ﬂ Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Wsrdd istniejgcych (udostepnionych) danych, brakuje informacji na temat jakosci istniejgcej
infrastruktury pieszej, jej utrzymania, a przede wszystkim bezpieczenstwa, tj. brak jest
identyfikacji istniejgcych miejsc niebezpiecznych czy inwentaryzacji brakéw/uchybien w sieci,
ktore mogtyby miec¢ wptyw na obnizenie poziomu bezpieczenstwa.

Sie¢ rowerowa na terenie tOM charakteryzuje sie Srednim poziomem rozwoju w poréwnaniu z
innymi miejskimi obszarami funkcjonalnymi w naszym kraju. W wiekszo$ci gmin mozna znalez¢
pewng liczbe tras rowerowych — réznego rodzaju i wykonanych w odmiennym standardzie.
Wedtug danych GUS, w 2021 r. na obszarze tOM najwiecej tras rowerowych znajdowato sie w
gminie miasto todz i mierzyty one prawie 220 km dtugosci. Wzrosty one w ciggu 10 lat 0 145,8
km (o ok. 200%). W pozostatych gminach dtugosc¢ sieci rowerowej jest znacznie mniejsza. W
dwdch gminach w 2021 r. tras rowerowych nie byto wcale (Aleksandréw todzki i Tuszyn), zas
w Dmosinie i Gtownie ich wielkos$¢ byta znikoma (ponizej 1 km). W wiekszosci gmin dtugosci te
jednak nie przekraczaty 10 km, jedynie w Brdjcach wynosity 18,4 km, a w Koluszkach 17,3 km.
W wiekszosci gmin odnotowano wzrost dtugosci sieci rowerowej w latach 2011-2021.

W wyniku przeprowadzanych analiz wskazano, iz aktualnie na terenie tOM znajduje sie 519 km
roznego rodzaju tras rowerowych. W przeciwienstwie do rdéznych miejskich obszarow
funkcjonalnych w Polsce, w tOM sg nie tylko DDR oraz drogi dla pieszych i rowerzystow.
Wyznaczono tutaj rowniez wiele pasow rowerowych (np. w Zgierzu) oraz odcinkéw
kontraruchu (w todzi), a takze w réznych miejscach zastosowano rozwigzanie w postaci
malowania tzw. ,sierzantéw rowerowych” (znak P-27) obustronnie wzdtuz dtugich odcinkow
dréog (np. w Starym Redzeniu w gminie Koluszki). Cho¢ sie¢ rowerowa nie jest bardzo
rozbudowana, to jednak uwzgledniajgc plany rozwoju uzna¢ mozna, iz zauwazalne jest dazenie
do uzyskania jej odpowiedniej spdjnosci i gestosci, a tym samym dostepnosci w skali catego
tOM.

Standard poszczegolnych odcinkow jest bardzo zréznicowany, przy czym pojawia sie zalezno$é
analogiczna jak w innych obszarach w Polsce, tj. jednymi z tras o najnizszej jakosci w skali tOM
sg te znajdujace sie w ciggach drog wojewddzkich. Charakteryzujg sie one brakiem segregacji
ruchu pieszego od rowerowego, brakiem przejazdow przez skrzyzowania, obnizaniem (czasem
nawet co kilka metréw) trasy w celu przeprowadzenia wjazdéw do bram posesji, niedoborem
oznakowania i o$wietlenia oraz wykonaniem z kostki brukowej fazowanej. W rzeczywistosci sg
to po prostu szerokie chodniki oznaczone jako drogi dla pieszych i rowerdw.

Réwnie istotna co liniowa jest rowerowa infrastruktura punktowa. W tOM stojakow
rowerowych jest zbyt mato, a rzeczywiscie bezpiecznych miejsc parkingowych jeszcze mniej.
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Mapa 6. Istniejgca i projektowana infrastruktura rowerowa tOM

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)
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Jednym z elementéw systemu mobilnosci obszaru metropolitalnego sg wspotdzielone srodki
transportu (hulajnogi elektryczne, rowery publiczne, przewozy taksdwkarskie czy tzw.

samochody na minuty, z ang. carsharing), ktérych rozwéj i promocja zgodna jest z politykg Unii
Europejskiej i Zielonym tadem.

Najpopularniejszym, w warunkach polskich miast, ze sSrodkdéw mobilnosci wspodtdzielonej jest
rower publiczny. W tédzkim Obszarze Metropolitalnym jego systemy dziatajg na terenie todzi
(system miejski i wojewddzki) oraz Koluszek, Pabianic i Zgierza (system wojewddzki).
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w Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Miejski system roweru publicznego w todzi dziata od 2016 r. W latach 2016-2019 za obstuge
tédzkiego Roweru Publicznego odpowiedzialna byta firma Nextbike Polska. Natomiast od
2021 r. operatorem todzkiego Roweru Publicznego 2.0, obstugujgcego 1500 rowerdéw i 150
stacji, jest firma Homeport Polska (BikeU). Od poczatku istnienia systemu, jego cennik nie ulegt
zmianie, a posiadacze karty ,Migawka” korzystajg z wydtuzonego czasu bezptatnego przejazdu
do 25 minut (pozostali uzytkownicy — 20 minut)®.

W samej todzi funkcjonujg zatem rownolegle dwa odrebne systemy — miejski oraz Wojewodzki
Rower Publiczny ,,Rowerowe todzkie”, ktéry dziata takze w innych miastach regionu. Niestety,
nie s3 one wzajemnie powigzane, co wobec uzytkownika wymusza koniecznos$¢ posiadania
dwéch odrebnych kont. System regionalny sktada sie obecnie ze 137 stacji zlokalizowanych
w 10 miastach wojewddztwa tédzkiego (rowniez poza tOM) tj. w Koluszkach, Kutnie, tasku,
towiczu, todzi, Pabianicach, Sieradzu, Skierniewicach, Zdunskiej Woli i Zgierzu. ,,Rowerowe
tédzkie” w przeciwienstwie do wiekszosci systeméw rowerdw miejskich funkcjonuje
catorocznie, a takze umozliwia pozostawienie roweru po skorczonej podrdzy poza stacjg
w okreslonej strefie za dodatkowa optatg w wysokosci 5 zt.

W przesztosci w todzkim Obszarze Metropolitalnym funkcjonowat rowniez Zgierski Rower
Miejski, ktéry w pilotazowym 2017 r. oferowat 4 stacje i 32 rowery oraz petng kompatybilnosé
z tédzkim Rowerem Publicznym z uwagi na ten sam podmiot obstugujacy oba systemy —
Nextbike Polska. W 2018 r. sie¢ roweru publicznego w Zgierzu zmniejszyta sie do 4 stacji i 24
roweréw dostarczonych przez firme BikeU, co wigzato sie z brakiem integracji z systemem
wojewoddzkim. Obecnie w Zgierzu korzysta¢ mozna tylko z jednosladdw tego ostatniego.

W sktad systemu mobilnosci wspoétdzielonej wchodzg takze jednoosobowe pojazdy elektryczne
okreslane jako UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego, np. e-hulajnoga, deskorolka
elektryczna). Mozliwosci wynajecia tego typu pojazddéw w tédzkim Obszarze Metropolitalnym
ogranicza sie do prywatnych przedsiebiorstw oferujgcych skorzystanie z e-hulajnog.

W todzi mozna skorzysta¢ z wynajmu hulajnég elektrycznych firm Bolt, Blinkee, Lime oraz
VoltScooters. Wypozyczenie/pozostawienie pojazdu mozliwe jest jedynie w wyznaczonej przez
operatora strefie, co wigze sie z jednej strony ze swobodg dla uzytkownikéw, z drugiej zas —
z brakiem uporzagdkowania miejsc postojowych przektadajgcym sie czesto na nietad
w przestrzeni publicznej. Firma Bolt udostepnia swoje pojazdy réwniez w Pabianicach, gdzie
lokalne stuzby miejskie wspodtpracujg z tym przedsiebiorstwem, m.in. uzgadniajgc
rozmieszczenie pojazddw w miescie na podstawie projektu zaakceptowanego przez Wydziat
Infrastruktury Technicznej i Komunikacji Urzedu Miejskiego. W miescie znajduje sie takze strefa
wypozyczania pojazdow firmy VoltScooters.

Poza najwiekszymi miastami tOM, systemy e-hulajndg funkcjonujg tez w Zgierzu i Ozorkowie
(prowadzony przez Quick). Rowniez w wyzej wymienionych miastach wypozyczenie

%5 Miasto tddz dnia 26 stycznia 2024 r. zawarto porozumienie z firmg Homeport o wczesniejszym zakoriczeniu
obstugi systemu todzkiego Roweru Publicznego. W marcu 2024 r. przetarg na funkcjonowanie tRP wygrata firma
Nextbike Polska. Od 2 kwietnia 2024 r. ruszy¢ ma nowy system 4. Generacji, w ramach ktérego do dyspozycji
bedzie 1 200 rowerdw, 120 stacjami ora 30 obszaréw zwrotu (zamiast dotychczasowych stacji). System w takiej
formie ma funkcjonowa¢ do konca listopada 2024 r. Cennik ulegt zmianie: do 20 minut (bezptatnie), od 21 minuty
do 60 minuty - 4,00 zt, rozpoczeta druga godzina - 6,00 zt, a kazda nastepna rozpoczeta godzina powyzej 2 godzin
- 10,00 zt. Posiadacze karty ,,Migawka” majg wydtuzony czas bezptatnego przejazdu do 30 minut (pozostali
uzytkownicy — 20 minut).
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i pozostawienie pojazdéw odbywa sie poprzez aplikacje danej firmy w obrebie wyznaczonej
strefy poza obszarami wykluczenia np. niektorymi osiedlami. W przesztosci w Strykowie
i Gtownie takze mozliwe byto skorzystanie z e-hulajndg (oferowanych przez VoltScooters).

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)

Zrédio:  https://uml.lodz.pl/aktualnosci/artykul/na-ulicach-lodzi-pojawia-sie-nowe-elektryczne-hulajnogi-id39212/2021/2/19/

(dostep: 17.10.2023)

Mobilnos¢ wspodtdzielona to takze system carsharingu, umozliwiajgcy wypozyczanie
samochoddéw na minuty za posrednictwem dedykowanych aplikacji mobilnych. Wynajem aut
stanowi uzupetnienie form przemieszczania sie alternatywnych dla podrdzy wykonywanych
prywatnymi pojazdami — wspoétdzielenie pojazdéw ogranicza ich liczbe w uktadzie drogowym,
co w konsekwencji ma pozytywny wptyw na ptynnos¢ ruchu i zajetos¢ miejsc parkingowych.

Oferta samochodow na minuty w tédzkim Obszarze Metropolitalnym opiera sie na ustugach
dwoch firm — Panek CarSharing i Traficar. Klienci majg do dyspozycji relatywnie zréznicowang
flote pojazdéw — zarowno pod katem typu (hatchback, sedan, coupe, SUV czy pojazdy
dostawcze), jak i napedu (spalinowy, hybrydowy i elektryczny). Wynajecie i pozostawienie
pojazdow mozliwe jest w obrebie wyznaczonej przez operatora strefie. Strefa firmy Panek
uzupetniona jest o miejsca parkingowe dla pojazdéw tej firmy zlokalizowane m.in. przy Porcie
Lotniczym todz czy centrum handlowym Port tédz. W poprzednich latach w todzi ustugi
z zakresu wypozyczenia aut na minuty oferowaty takze firmy Easyshare i 4mobility (samochody
osobowe) oraz CityBus (auta dostawcze).
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w Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Oferte wspdtdzielonej komunikacji samochodowej uzupetniajg przewozy taksowkarskie
tradycyjne, jak i zamawiane z wykorzystaniem aplikacji mobilnych. Te drugie sg zdecydowanie
bardziej popularne i rozwijajgce sie. Firmy umozliwiajgce wykonywanie przewozow
takséwkarskich poprzez kojarzenie kierowcdw z pasazerami za posrednictwem aplikacji mobilnej
to w todzkim Obszarze Metropolitalnym Bolt, Free Now oraz Uber. Wszystkie wymienione
przedsiebiorstwa funkcjonujg na terenie miasta todzi oraz w jego najblizszym otoczeniu. W
Free Now cechg charakterystyczng jest kojarzenie nie tylko ,wtasnych” kierowcdw, ale réwniez
taksowkarzy innych firm.

Sie¢ drogowa todzkiego Obszaru Metropolitarnego nalezy do jednej z najlepiej rozwinietych
w kraju. Sktadajg sie na nig autostrady (A1, A2), drogi ekspresowe (S8, S14), drogi krajowe
(DK14, DK71, DK72, DK 91) oraz uzupetniajgce drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne.

Mapa 7. Uktad drogowy w tOM

\ Glowno (w)
'4

Crrey 4 ! >
TN 4 M

e

. 4

\ k! "
/j VRN o Ny ,1[\ ’:r_ Jezbw
\» - 1] - -l
i N

Netmadr G

\

N \ : . {
R T S ,

Andrespol 7 i;\\ Koluszki
) ezad,

5

r
\

N oy
TSy “ ;Ks.'awerow

l: ‘ S
.‘_';P%bianice m)s.

.........

0 5 10 km
¥ <
Granice Infrastruktura transportowa
=== gmin = autostrady drogi wojewaddzkie
=== tOM wzgledem gmin == drogi ekspresowe drogi powiatowe
— tOM wzgledem powiatow - drogi krajowe == |inie kolejowe

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie BDOT10k
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x Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Poréwnujgc dane zebrane podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 r. oraz w sezonie
2020/2021, zauwazy¢ nalezy wyrazny wzrost natezenia ruchu drogowego w ciggu drogi
ekspresowej S8 i autostrady A2. Otwarcie autostrady Al spowodowato potgczenie S8 i A2,
tworzac wazny korytarz drogowy taczacy pofudniowo-zachodnig cze$¢ kraju z Warszawa.

Statystyki dotyczace liczby wypadkow pokazujg, ze +todzki Obszar Metropolitalny
charakteryzuje sie niskim poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przyczyn tego zjawiska
moze by¢ wiele — od organizacji ruchu promujacej niewtasciwe i niebezpieczne zachowania
poprzez niedobdr infrastrukturalnych srodkdéw spowalniania ruchu, az do niedostatecznych
dziatan ze strony stuzb porzadkowych. W 2021 r. na terenie tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego zanotowano srednio 114,3 wypadku w przeliczeniu na 100 tys. ludnosci —
niemal dwukrotnie wiecej niz wynosi $rednia krajowa.

Do gtéwnych przyczyn wypadkow drogowych nalezg nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu,
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchowych oraz nieprawidtowe zachowanie
kierowcow wobec pieszych. Na podstawie analizy danych Systemu Ewidencji Wypadkow
i Kolizji (SEWIK) zidentyfikowano 60 ,czarnych punktow”, tj. miejsc koncentracji wypadkow
drogowych. W sumie w 31 punktach znaczna cze$s¢ wypadkéw drogowych miata miejsce
z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu — pieszych i rowerzystow.

Na terenie todzkiego Obszaru Metropolitarnego Strefa Ptatnego Parkowania funkcjonuje
w todzi. Wyznaczone sg w niej 7 254 miejsca parkingowe, z czego 253 z nich przeznaczono dla
0s6b z niepetnosprawnosciami. Catkowita powierzchnia Strefy wynosi ok. 6,4 km?, co stanowi
ok. 2,2% powierzchni miasta. Optaty za parkowanie w strefie pobierane sg w dni robocze,
w godzinach 8:00-18:00. Strefa podzielona jest na cztery podstrefy (A, B, C, D), z rdzng
wysokoscig optat. Poréownujgc ich wysoko$é w Strefach Ptatnego Parkowania Niestrzezonego
(SPPN) w najwiekszych miastach Polski wida¢, ze optaty w tédzkiej SPP nalezg do jednych
Z nizszych.

Do drugiej potowy 2020 r., czyli momentu rozpoczecia remontu ul. Zamkowej i modernizacji
linii tramwajowej do Pabianic, strefa ptatnego parkowania funkcjonowata takze w Pabianicach.
Od tego czasu w miescie parkowanie jest bezptatne, przynajmniej do 30 wrze$nia 2025 r.%°

tOM znajduje sie na przecieciu szlakéw drogowych stanowigcych odcinki paneuropejskich
korytarzy transportowych: drogi E75 w osi pétnoc-potudnie oraz E30 w osi wschéd-zachdd,
a takze drogi E67. Lokalizacja ta naturalnie predestynuje ten obszar do rozwoju branzy
logistycznej i magazynowej, w zwigzku z czym Obszar charakteryzuje sie wysokim poziomem
ruchu towarowego. Jest to zaréwno ruch tranzytowy, jak i zrodtowo-docelowy, wynikajgcy
Z poziomu rozwoju gospodarczego regionu oraz miedzyregionalnej i miedzynarodowej
wspotpracy i wymiany handlowej. Obszarami, gdzie nastepuje kumulacja przeptywow
towarowych, warunkowanych przez koncentracje dziatalnosci podmiotow gospodarczych,
w tym branz transportochtonnych, a takze duzg liczbe mieszkancoéw stanowigcych korncowych
odbiorcéw towardw, sg gtdwne miasta aglomeracji: t6dz, Strykdw, Pabianice i Zgierz. Znaczny
wptyw na poziom ruchu towarowego w regionie majg réwniez osrodki miejskie zlokalizowane
w sgsiednich wojewddztwach jak Warszawa, Radom, Kielce, Czestochowa, Kalisz i Wtoctawek.

26 7godnie z trescig Uchwaty nr LX1/588/23 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 28 lutego 2023 r.
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ﬂ Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Dziatalnosc logistyczna i magazynowa na terenie tOM koncentruje sie przede wszystkim
w rejonie Strykowa oraz w potudniowo-wschodniej czesci todzi (Olechéw), kilka duzych parkow
magazynowych funkcjonuje takze w otoczeniu weztéw autostrady Al. Odmienne jest
umiejscowienie zaktadow przemystowych, co ma po czesci zwigzek z uwarunkowaniami
historycznymi dotyczacymi rozwoju przemystu na terenie todzi. Przedsiebiorstwa produkcyjne
skupiajg sie gtownie we wschodniej czesci todzi (Widzew, Widzew Wschdd), w czesci poétnocno-
zachodniej (Zabieniec, Teofildw Przemystowy), a takze w zachodniej czesci Retkini. Istotne
osrodki przemystowe znajdujg sie takze w Konstantynowie todzkim, Pabianicach i Zgierzu.

Dzieki dobrze rozbudowanej sieci autostrad i drég ekspresowych ruch ciezarowy o charakterze
tranzytowym odbywa sie z pominieciem terenéw zabudowanych przy zapewnieniu srodkow
ochrony akustycznej. Z punktu widzenia ucigzliwosci drogowego przewozu towarow dla
mieszkancow todzkiego Obszaru Metropolitalnego najwiekszy problem stanowig odcinki drog
tgczace zaktady przemystowe i centra logistyczne z siecig drog szybkiego ruchu tworzgcych
uktad obwodnicowy oraz pozostate drogi sieci szkieletowej tgczgce miasta tOM z osrodkami
zlokalizowanymi w sgsiednich wojewddztwach.

Zgodnie z informacjami Urzedu Transportu Kolejowego na terenie todzkiego Obszaru
Metropolitalnego funkcjonujg 4 terminale intermodalne: Spedcont tddz Olechéw, Centrostal
tédz S.A., Erontrans todz Olechow oraz Erontrans Strykdw.

W zakresie logistyki miejskiej problemem wystepujgcym na terenie tOM jest nieprzepisowe
parkowanie samochoddw dostawczych w obrebie scistej sSrodmiejskiej zabudowy. W Obszarze
dotyka on przede wszystkim todzi, zwtaszcza w obrebie historycznego uktadu urbanistycznego
opartego o waskie ulice oraz wysokg gestos¢ zabudowy.

Miasta na terenie tOM czesSciowo wdrozyly juz pewne rozwigzania dotyczgce problemow
zwigzanych z zaopatrywaniem punktow ustugowych zlokalizowanych w obszarach srodmiejskich.
Jednym z nich jest dopuszczanie do ruchu samochodéw dostawczych wytgcznie w okreslonych
godzinach, np. zarzadcy obiektéw zlokalizowanych przy ul. Piotrkowskiej w todzi musza wyposazy¢
swoich dostawcéw w specjalne identyfikatory, ktére uprawniajg do wjazdu na deptak i postoju na
nim przez maksymalnie 20 minut, tylko w godzinach porannych. Podobne przepisy dotyczg takze
ul. 6 Sierpnia i Traugutta.
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ﬂ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Mapa 8. Infrastruktura logistyczna w tddzkim Obszarze Metropolitalnym
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Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Prowadzenie skutecznej polityki zrownowazonej mobilnosci wymaga dziatania w sposob
skoordynowany. Znaczna cze$¢ probleméw zarowno z organizacjg, jak i infrastrukturg systemu
transportowego wynika z braku odpowiedniego poziomu wspofpracy. Celem Planu jest
opracowanie rozwigzan organizacyjnych (w tym prawnych i finansowych) majgcych na celu
pogodzenie roznych interesow poszczegolnych grup w tédzkim Obszarze Metropolitalnym,
takich jak organizatorzy transportu publicznego, organy planowania przestrzennego i zarzadcy
infrastruktury liniowej oraz stworzenie propozycji zasad wspotpracy.
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x Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Wspodtpraca na rzecz wspdlnej polityki mobilnosci ma dzis miejsce poprzez Stowarzyszenie
todzki Obszar Metropolitalny (SEOM), ktore jest samorzgdnym zrzeszeniem 30 miast, gmin
i powiatow zamieszkiwanych przez 1,1 min mieszkancédw. Stowarzyszenie realizuje swoje cele
m.in. poprzez funkcje tzw. Zwigzku ZIT (Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych) i wykonujac
zadania okres$lone w porozumieniu pomiedzy Stowarzyszeniem a Instytucjg Zarzadzajaca
Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa todzkiego na lata 2014-2020
i programem regionalnym Fundusze Europejskie dla todzkiego 2021-2027 w sprawie realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

tédzki Obszar Metropolitalny charakteryzuje czesciowa integracja taryfowo-biletowa
transportu publicznego. Jest ona zapewniona przez funkcjonujagce umowy i porozumienia
pomiedzy organizatorami i operatorami. W wojewddzkich przewozach autobusowych
i kolejowych stosowany jest katalog ulg ustawowych uprawniajgcych do przejazdow
bezptatnych i ulgowych. Warto dodac, ze wysokosc i zakres ulg stosowanych w transporcie
autobusowym i kolejowym jest rdzna, co utrudnia integracje taryfowo-biletowg pomiedzy
réznymi srodkami transportu.

Nadrzednym zadaniem transportu jest czynienie potgczen miedzyludzkich sprawniejszymi,
a lokalizacje bedgce waznymi generatorami ruchu, takimi jak: miejsca pracy, budynki
uzytecznosci publicznej, tereny sportu i rekreacji — bardziej dostepnymi. Oprocz dziatan
infrastrukturalnych oraz organizacyjnych o charakterze planistycznym, istotne réwniez
promowanie oraz edukowanie w zakresie zrownowazonej mobilnosci, ktdra tgczy zagadnienie
dostepnosci transportowej z przeciwdziataniem negatywnym zmianom klimatycznym.

W todzkim Obszarze Metropolitalnym w latach 2018-2023 podejmowany byt szereg
aktywnosci stuzgcych edukowaniu i promowaniu zrownowazonej mobilnosci, jak np. akcja
Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego w todzi ,Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka”,
potgczone obchody 30-lecia MZK Pabianice i 50-lecia miejskiej komunikacji autobusowej
z paradg zabytkowych pojazddw transportu publicznego, liczne rajdy piesze i rowerowe czesto
o tematyce nawigzujgcej do zdarzen historycznych czy tez rdézine formy obchoddow
Europejskiego Tygodnia Mobilnosci oraz inne wydarzenia, jak np. konferencja — Kongres Nowej
Mobilnosci.

W tOM funkcjonuje wiele organizacji pozarzagdowych | stowarzyszen, ktére aktywnie
uczestniczg w edukowaniu i promowaniu transportu. Nalezg do nich m.in. Klub Mitosnikow
Starych Tramwajoéw, Fundacja Kolei Waskotorowych obstugujgca trase Rogdéw — Rawa — Biata.
Dzieki ich wspotpracy z samorzgdami lokalnymi w Obszarze Metropolitalnym realizowanych
jest wiele przedsiewzie¢ promujgcych tradycje i potencjat tOM w zakresie srodkéw transportu
powigzanych ze zréwnowazong mobilnoscia.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)

4.2 ANALIZASWOT

Przeprowadzona diagnoza stanu obecnego mobilnosci w todzkim Obszarze Metropolitalnym
pozwolita na dokonanie oceny w formie analizy SWOT. Wykorzystanie tej techniki umozliwia
kompleksowe podejscie do tematyki mobilnosci na terenie Obszaru, z uwzglednieniem
oddziatywan zewnetrznych i wewnetrznych. Zastosowana analiza SWOT wykorzystuje cztery
elementy:

e mocnestrony (Strengths)—te wtasciwosci, cechy i elementy systemu mobilnosci,

ktére umozliwiajg jego pozytywne postrzeganie przez mieszkancéw oraz

podjete dziatania
transportowego;
(Weaknesses)

e stabe strony

przyczyniajgce

— negatywne aspekty mobilnosci

sie do podnoszenia

oceny systemu

w tOM,

przyczyniajgce sie do ujemnej oceny wystawianej przez mieszkancéw oraz

zaniechane i niepodjete dziatania majgce przyczynic¢ sie do podnoszenia oceny

systemu transportowego;

e szanse (Opportunities)— potencjalne dziatania i aspekty, ktérych realizacja moze

przyczynic sie do wdrozenia idei zrownowazonej mobilnosci na terenie tOM,;

e zagrozenia (Threats) — potencjalne dziatania i aspekty, ktérych realizacja moze

uniemozliwi¢ wtasciwe wdrozenie idei zrwnowazonej mobilnosci.

Tabela 1. Analiza SWOT

Srednia gestos¢ zaludnienia tOM jest
wysoka, co utatwia planowanie
i funkcjonowanie transportu publicznego;

stosunkowo niska stopa bezrobocia.

mocna pozycja todzi jako osrodka
centralnego metropolii oraz silnie
rozwiniete jednostki odpowiedzialne za
planowanie przestrzenne;

obszar metropolitalny posiada znaczne
tereny przemystowe oraz potencjat do
tworzenia nowych.

centralna lokalizacja Obszaru na kolejowej
mapie Polski;

funkcjonowanie to6dzkiej Kolei
Aglomeracyjnej i zwiekszajaca sie oferta
kolejowych przewozow tKA

7

Stabe strony

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

spadajaca liczba mieszkancéw todzi;
wysoki i ciggle wzrastajgcy odsetek osdb
w wieku poprodukcyjnym;

ujemny przyrost naturalny, bedacy
konsekwencjg zachodzacych

w spoteczenstwie zmian demograficznych.

Mobilnos$¢ w planowaniu:

49

rozwoj obszaru metropolitalnego nie jest
réwnomierny, co prowadzi do réznic

w poziomie infrastruktury, ustug i jakosci
zycia miedzy miastami i gminami;
nieréwnomierne pokrycie opracowaniami
planistycznymi i brak spdjnej polityki
planistycznej, co moze prowadzi¢ do
rozbieznosci w celach dziatan
planistycznych, utrudniajgcych
zrbwnowazong mobilnos¢ i
zagospodarowanie przestrzenne;
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

o charakterystyce regionalnej

i aglomeracyjnej;

rozwaj integracji pomiedzy transportem
kolejowym i autobusowym (wezty

duza suburbanizacja strefy
okotordzeniowej.

Transport kolejowy:

e stosunkowo niska gestos¢ sieci kolejowej
przesiadkowe na dworcach kolejowych, na terenie Obszaru;
integracja taryfowa, linie dowozowe); e mato efektywny uktad sieci kolejowej —
dobry stan infrastruktury peronowej na potgczenie systemu kolei obwodowej
wiekszosci stacji i przystankéw kolejowych i systemu dworcéw czotowych;

w Obszarze. e brak dostepu do infrastruktury kolejowe;j
dla wszystkich gmin tOM,;

rozlegfa sie¢ tramwajowa, taczaca todz ® czeste niedostosowanie przebiegu linii

z czgécig sasiednich miejscowosci — kolejowych do ksztattu sieci osadniczej;

unikalne potaczenie tramwaju miejskiego e Dbrak oddzielenia torow dalekobieznych od

i regionalnego; podmiejskich;

doswiadczenie MPK-todz w realizacji e tzw. waskie gardia na sieci (linie

wtasnymi sitami projektéw modernizacji jednotorowe —nr 15 i nr 16).

taboru tramwajowego (rowniez w zakresie Transport tramwajowy:

taboru specjalistycznego - e ziy stan techniczny znacznej czesci

utrzymaniowego). infrastruktury tramwajowej;

e brak priorytetu dla tramwaju na czesci
wysoka jakosc¢ taboru autobusowego MPK- skrzyzowar (zmniejszenie predkoéci
£6dz; poruszania sie pojazdéw po miescie);
duza liczba linii komunikacyjnych, e brak odpowiedniej liczby km wydzielonych
zapewniajacych potaczenia migdzy todzia torowisk (problemy z blokowaniem ruchu
a pozostatymi gminami i miastami tOM, tramwajowego przez zaparkowane
a takze wzajemne potgczenia miedzy samochody);
rejonami podmiejskimi; ®  zbyt niska czestotliwos¢ kursowania
mozliwosé zapisania biletéw innych tramwajow;
organizatorow na nosniku wydawanym e  zaktdcenia w kursowaniu tramwajéw
przez MPK-todz, !(téremu powierzono i zmiennos$¢ ich tras ze wzgledu na
dystrybuce b.iletow. realizowane inwestycje infrastrukturalne;

e  duzy udziat pojazddw starszych

duzy udziat ruchu pieszego wedtug
wynikow przeprowadzonych ankiet;

dosc¢ gesta sie¢ rowerowa i istniejgce plany
dalszego rozwoju;

w tramwajowym ilostanie taborowym
MPK-tédz.

Transport autobusowy:

_ _ o e Dbrakjednolitych standardoéw taboru czy
stosowanie nowatorskich rozwigzan informacji pasazerskiei;
pomagajacych uzyskac spdjng siec¢ . o . .
e duzaliczba niezintegrowanych wzajemnie

rowerowg pomimo réznego rodzaju
przeszkdd czy trudnosci;

czeste stosowanie pasdéw rowerowych —

systemow transportu autobusowego.

Ruch pieszy i rowerowy:

o ) ® niska spdjnosc sieci pieszej i rowerowej;
udostepnianie przestrzeni rowerzystom
. . . e wduzej mierze niska jakos¢ infrastruktury
bez taczenia tego ruchu z pieszymi;
) ) o liniowej i punktowej;
duza liczba odcinkéw tras
® zbyt czeste tgczenie ruchu pieszego

rowerowychbardzo dobrej jakosci;

stosowanie , liczydet” rowerzystow.

7
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z rowerowym, szczegolnie na obszarach
zabudowanych;
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e funkcjonowanie systemu wojewddzkiego
roweru miejskiego —,,Rowerowe todzkie”;

e wspodtpraca samorzagddéw z dostawcami
ustug e-hulajndg na minuty.

e regularny i ciggty spadek liczby wypadkow
i kolizji zarejestrowanych na obszarze
tOM;

® postepujgca budowa drég ekspresowych
i obwodnic miejscowosci wyposazonych
w bezkolizyjne, bardziej bezpieczne
skrzyzowania.

e potozenie todzi wewnatrz ,ringu
autostradowo-ekspresowego”;

® sje¢ autostrad i drég ekspresowych
umozliwia szybkie dotarcie do kazdego
regionu Polski;

e funkcjonowanie SPP w todzi i Pabianicach.

e ukonczony uktad obwodnicowy todzi,
wysoka gestos¢ autostrad i drég
ekspresowych;

e funkcjonowanie kilku terminali
intermodalnych;

® umiejscowienie czesci centréow
przemystowych i logistycznych (m.in.

w Strykowie i todzi Olechowie)
umozliwiajaca dowdz i odwdz tadunkdw
w sposéb mato ucigzliwy.

e wspodtpraca w ramach Stowarzyszenia
tédzki Obszar Metropolitalny;

® ograniczenie dezintegracji organizacyjnej
poprzez funkcjonowanie licznych
porozumier miedzygminnych;

e wykorzystywanie przez czes¢ gmin
Srodkéw z Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych;

® czesciowa integracja taryfowo-biletowa
zapewniona przez zawarte pomiedzy
samorzgdami umowy i porozumienia;

e funkcjonowanie integracji taryfowo-
biletowej z transportem kolejowym;

7

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

® pozostawianie/ustawianie obiektow
w skrajni tras pieszych i rowerowych;

e  zbyt niska gestos¢ sieci pieszej i rowerowej,
co wptywa na nizszg jej dostepnos¢;

e w czescilokalizacji brak liniowej
infrastruktury pieszej pomimo istnienia
ciggdéw rowerowych;

e zbyt mato elementdéw punktowej
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz zbyt
niski ich standard w wielu przypadkach;

e niewtasciwa integracja lub jej brak
z transportem zbiorowym;

e wystepowanie wielu luk w sieci rowerowej
i pieszej, szczegdlnie w postaci braku
przejsé/przejazdow (réwniez przez linie
kolejowe) czy przecinania tras
pieszych/rowerowych przez duze
inwestycje liniowe oraz cieki wodne itp.;

e niedobdr miedzygminnych
i ponadobszarowych potgczen pieszych
i rowerowych;

® niedobdr tras rowerowych w centrach
miast;

e brakregularnego prowadzenia
szczegdtowych badan ruchu pieszego
i rowerowego;

e niski poziom bezpieczenstwa ruchu
pieszego i rowerowego.

Mobilnos¢ wspodtdzielona:

e chaos przestrzenny w czesci lokalizacji,
powodowany porzuconymi pojazdami
wspotdzielonymi (gtdwnie e-hulajnogi);

e brak powigzania funkcjonujacych
systemdw roweru publicznego (miejskiego i
wojewddzkiego).

Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

® niski poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego w tOM przejawiajacy sie
wysokimi wartosciami wskaznikéw
wypadkowosci;

e  duzy udziat wypadkdw z udziatem
niechronionych uczestnikéw ruchu;

® niska kultura jazdy kierowcéw i nagminne
tamanie przepisow ruchu drogowego.

Transport drogowy:

51 | I
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

zapewnienie integracji taryfowo-biletowej
na podstawie jednego nosnika biletu;
funkcjonowanie w tOM dwdch
Inteligentnych Systemdw Transportowych;
funkcjonowanie u organizatoréw
rozbudowanych stron internetowych

z petng informacjg pasazerska.

dziatalnos¢ organizacji pozarzagdowych

i stowarzyszen, ktére aktywnie uczestniczg
w edukowaniu i promowaniu transportu;
doswiadczenia miast £édz, Zgierz i
Pabianice w organizowaniu wydarzen
zwigzanych z obchodami Europejskiego
Tygodnia Mobilnosci.

7

(z perspektywa do 2040)

stawki w SPP na poziomie nie
pozwalajgcym na witasciwa rotacje miejsc
parkingowych.

Logistyka miejska i transport intermodalny:

niskie wykorzystanie transportu
kolejowego w przewozie tadunkow;
umiejscowienie czesci centréw
przemystowych i logistycznych powodujgce
ucigzliwosci przy dostawie towardw;
niedobdr rozwigzan regulujgcych dostawe
towaréw w strefach miejskich

i Srodmiejskich.

Zarzadzanie, cyfryzacja i finansowanie zrbwnowazonej

mobilnosci:

52

jedynie posredni wptyw samorzaddw
lokalnych na sytuacje w zakresie transportu
kolejowego;

rozproszenie kompetencji w zakresie
zarzgdzania infrastrukturg drogowa (w tym
drogami dla rowerow);

brak spéjnych zasad i standardéw
projektowania oraz utrzymania
przystankow;

zatrzymany proces legislacyjny dot. ustawy
o tédzkim zwigzku metropolitalnym;
rozproszenie organizacji transportu
publicznego na terenie tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego;

tOM
zamknietychprzewozdéw szkolnych;

funkcjonowanie w
nie wszystkie jednostki samorzadu
terytorialnego ponoszg wydatki na
publiczny transport zbiorowy;
funkcjonowanie réznych katalogéw ulg;
brak funkcjonowania integracji taryfowo-
biletowej na czesci potaczen;

brak informacji taryfowo-biletowych dla
niektérych potgczen o charakterze
lokalnym;

brak integracji Inteligentnych Systemow
Transportowych;

brak spdjnego systemu identyfikujgcego
linie komunikacyjne;

staba informacja pasazerska u mnigjszych
organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci:

w latach 2018-2023 na terenie tOM
odnotowano niewielkg liczbe akgcji, ktére
wykorzystujg pojazdy komunikacji
publicznej jako nosniki informacji
promujacych lub edukujacych w zakresie
zrownowazonego transportu;

czes¢ ze stron internetowych
dedykowanych publicznemu transportowi
zbiorowemu nie zawiera petnego zakresu
informacji przydatnych dla pasazerdw.

Szanse Zagrozenia

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

® prognoza demograficzna zaktadajaca
® niskie érednie ceny za m? mieszkania spadek liczby mieszkaricow todzi —
w poréwnaniu do najwigkszych miast w 2050 r. ma ona wynie$¢ zaledwie
Polski, co moze zachecac do zamieszkania 484 845 0s6b:
w todzi. o . L
e marginalizacja obszaréw wiejskich

Mobilnos$¢ w planowaniu:

spowodowac moze zmniejszenie
atrakcyjnosci tych obszarow, co wigzac sie

e mozliwos¢ wykorzystania terenow ) o o )
- bedzie z pogtebieniem réznic pomiedzy
poprzemystowych na rzecz reurbanizacji, o
. S obszarami miejskimi a wiejskimi.
co moze przyczynic sie do
zrébwnowazonego zagospodarowania Mobilnos$¢ w planowaniu:
przestrzeni, przyciggna¢ mieszkancéw e intensywna suburbanizacja mogaca
i zredukowac potrzebe przemieszczania sie . ) .
_ o prowadzi¢ do nadmiernego rozwoju
na duze odlegtosci; zabudowy jednorodzinnej na terenach
e polityka proinwestycyjna prowadzona podmiejskich, co spowoduje problemy
przez miasto £6dz moze przyciagnac z infrastrukturg i transportem;
inwestycje w dziedzinie zréwnowazonej , .
e brak opracowan planistycznych dla
mobilnosci, takie jak infrastruktura , . L
terenéw podmiejskich i traktowanie ich
rowerowa czy komunikacja miejska; . . o .
jako miejsc do lokalizacji nowej zabudowy
* tworzenie centrow lokalnych jednorodzinnej moze prowadzi¢ do
zwigkszajacych dostep do ustug, niekontrolowanego rozwoju i zaburzenia
podnoszgcych potencjat transportu réwnowagi przestrzennej;
Zbiorowego oraz wspierajacych koncepcj ® rozwdj stref przemystowych moze wigzac
miasta 15-minutowego. ) . )
sie z negatywnymi skutkami dla
Transport kolejowy: Srodowiska, takimi jak emisja hatasu
) ) ) ) i zanieczyszczen, co moze powodowacd
e realizowane i planowane inwestycje PKP conflikt e szkah B o
. o onflikty z mieszkaricami i ograniczy¢
PLK i CPK (zaréwno modernizacje, .y ) 8 ) Y
o . o . potencjat rozwoju tych obszaréw;
jak i budowa nowej infrastruktury liniowej)
e brak odpowiedniej infrastruktury drogowe;j

—tunel srednicowy, linia i tunel Kolei
Duzych Predkosci, modernizacja i budowa
nowych przystankéw kolejowych;

7

53 |

i komunikacyjnej na terenach wiejskich
wtgczonych w granice todzi po 1988 r.
moze ogranicza¢ mozliwosci
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

zrownowazonego zagospodarowania

e realizowane i planowane inwestycje PKP
SA —modernizacja dworcow kolejowych; przestrzeni.
e plany przewoznikéw kolejowych dotyczace Transport kolejowy:

zakupu nowoczesnego taboru do

. ) ) e duza kosztochtonnos¢ realizacji inwestycji
przewozow o charakterystyce regionalnej
. o kolejowych na terenie tOM przy
i aglomeracyjne;j.
jednoczesnej niepewnosci co do
Transport tramwajowy: dostepnosci srodkéw finansowych —

e realizowane i planowane inwestycje zagrozenia natury ekonomicznej
infrastrukturalne i taborowe i politycznej dla realizacji kolejowych
(modernizacja i budowa linii projektéw infrastrukturalnych (m.in. wysoki
tramwajowych, modernizacja zajezdni poziom inflacji, wzrost kosztow materiatow
Chocianowice, zakup niskopodtogowych budowlanych i energii, zmniejszenie
tramwajow). dostepnosci srodkéw unijnych);

® zagrozenie wyczerpania przepustowosci

Transport autobusowy:

realizowane i planowane inwestycje
infrastrukturalne i taborowe

z wykorzystaniem dofinansowan
zewnetrznych (szczegdlnie jesli chodzi

stacji todz Widzew oraz linii kolejowej
nr 17 taczacej stacje t6dz Fabryczna
z Koluszkami.

Transport tramwajowy:

o tabor zeroemisyjny) e  problemy, utrudnienia, opdznienia
) . i zaktdcenia w realizacji programu
Ruch pieszy i rowerowy: ) . .
inwestycji tramwajowych;

® mozliwos¢ sprawnego uzyskania spojnej e duza kosztochtonnoé¢ realizacji inwestycji
i funkcjonalne;j sieci pieszej i rowerowe;j tramwajowych przy jednoczesne;j
przy wiasciwym nakierowaniu dziatan niepewnosci co do dostepnosci
inwestycyjnych; zewnetrznych srodkdw finansowych —

e duzy potencjat zmiany zachowan zagrozenia natury ekonomicznej
transportowych wsréd uczestnikow ruchu i politycznej dla realizacji kolejowych
w przypadku rozbudowy i modernizacji projektow infrastrukturalnych (m.in. wysoki
sieci pieszej i rowerowej; poziom inflacji, wzrost kosztow materiatéw

e prosty uktad transportowy i logiczne budowlanych i energii, zmniejszenie
natezenia ruchu na nim pozwalajgce tatwo dostepnosci srodkdw unijnych);
dokonac hierarchizacji tras rowerowych; e brak funduszy w gminach

e istniejaca sie¢ rowerowa bedaca dobra sasiadujacych z todzig na

bazg do dalszej rozbudowy, a otwartosé na
roznorodne rozwigzania powinna ufatwié
uzyskanie spdjnej funkcjonalnej sieci.

Mobilnos¢ wspotdzielona:

odbudowe/remont linii

tramwajéw podmiejskich oraz brak woli
politycznej dotyczacej przywracania
zawieszonych potgczen.

Transport autobusowy:

e wspodfpraca samorzaddw z dostawcami
ustug e-hulajndg i innych systemow e krotkie terminy umow na przewozy
mobilnosci wspétdzielonej; autobusowe z operatorami, ktére

e rozwdj infrastruktury postojowej dla zniechecaja do inwestycji w tabor dobre;

pojazddw wspdtdzielonych — huby
mobilnosci;

jakosci.

Ruch pieszy i rowerowy:

pogarszanie sie poziomu bezpieczenstwa
ruchu pieszego i rowerowego;
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

wsparcie na rzecz rozwoju mobilnosci
wspotdzielonej jako transportu ,last mile”.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

znaczne mozliwosci pozyskania
finansowania w zakresie inwestycji
przyczyniajgcych sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego;
zmniejszenie natezenia ruchu (a co za tym
idzie, liczby zdarzen drogowych) na
drogach tOM wynikajace z inwestycji

w system transportu zbiorowego.

Transport drogowy:

rozwaj parkingdw typu P&R i B&R;
rozszerzenie SPP wraz z waloryzacjg
stawek uwzgledniajgca ceny biletow
komunikacyjnych.

Logistyka miejska i transport intermodalny:

duzy program inwestycyjny realizowany na
sieci kolejowej (w tym CPK), ktéry umozliwi
przeniesienie czesci tadunkdéw z transportu
drogowego na kolejowy;

budowa kolejnych obwodnic odcigzajacych
miejscowosci tOM z ucigzliwego ruchu
tranzytowego;

uporzgdkowanie logistyki dostaw do
punktéw handlowych i ustugowych

w centrach miast tOM.

Zarzgdzanie, cyfryzacja i finansowanie zrbwnowazonej
mobilnosci:

utworzenie zespotu ds. wdrazania SUMP;
podjecie wspotpracy w zakresie transportu
kolejowego;

utworzenie zwigzku metropolitalnego;
stworzenie spdjnych zasad i standardéw
projektowania oraz utrzymania
infrastruktury przystankowej i weztéw
przesiadkowych;

ujednolicenie wzordw rozktadow jazdy
oraz zasad ich wywieszania;

utworzenie jednego organizatora
publicznego transportu zbiorowego;

7

(z perspektywa do 2040)

e zwiekszanie sie ruchu drogowego
powodujgce odchodzenie od
podrézowania pieszo lub rowerem, UTO
itp. Ze wzgledu na dalsze obnizanie
poczucia bezpieczenstwa;

e degradacja istniejgcej liniowej i punktowej
infrastruktury pieszej i rowerowej
skutkujgce zmniejszaniem udziatu tego
ruchu w modal split;

e niedostateczny rozwdj transportu
zbiorowego ze wzgledu na brak
integrowania go z transportem pieszym
i rowerowym.

Mobilnos¢ wspotdzielona:

® Dbrak wspotpracy z przedsiebiorstwami
oferujgcymi systemy mobilnosci
wspotdzielonej;

e degradacja przestrzeni miast przez
niewtasciwie pozostawione pojazdy.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

® zwiekszenie natezenia ruchu drogowego
(a co za tym idzie, liczby zdarzen
drogowych) wynikajace ze wzrostu
wskaznika motoryzacji;

e niedostateczny poziom finansowania,
utrzymania i inwestycji w drogi gminne
oraz powiatowe skutkujgcy dalszym
spadkiem poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Transport drogowy:
e wzrastajaca liczba aut, co wigzad sie bedzie
z powstawaniem coraz wiekszych korkow;
e przeskalowane inwestycje parkingowe
przewyzszajgce potrzeby;

e Dbrak waloryzacji wysokosci optat za postdj
pojazdow w SPP.

Logistyka miejska i transport intermodalny:

e zwiekszenie ruchu samochodéw
ciezarowych ze wzgledu na niska
konkurencyjnos¢ (cenowg i jakosciowa)
transportu kolejowego;
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

® powstanie mozliwosci prawnej powotania e rozwdjdziatalnosci centréw
zwigzku gminno-powiatowo- przemystowych i logistycznych w oddaleniu
wojewddzkiego; od sieci autostrad i drog ekspresowych;

® otwarcie przewozow szkolnych; e  dalszy wzrost ruchu samochoddéw

e zwiekszenie naktaddw finansowych przez dostawczych w centrach miast ze wzgledu
jednostki samorzadu terytorialnego, ktére na rozwoj branzy e-commerce.

nie ponoszg obecnie wydatkdéw na . L . , . .
P a v Zarzadzanie, cyfryzacja i finansowanie zrownowazonej

publiczny transport zbiorowy; mobilnoéci:

e ujednolicenie katalogdw ulg na szczeblu ) ) o
e  brak funkcjonowania zespotu ds. wdrazania

SUMP;

e  brak wspdtpracy w ramach Stowarzyszenia

ustawowym i lokalnym;

e rozszerzenie funkcjonowania integracji

taryfowo-biletowej; o i
tédzki Obszar Metropolitalny;
e zwiekszenie dostepu do informacji

brak podjecia wspdtpracy w zakresie

taryfowo-biletowych; podie . potpracy
transportu kolejowego;

e utworzenie jednej taryfy biletowej przez . . .

e dalsza postepujaca dezintegracja

jednego organizatora przewozow;
transportu;

ujednolicenie i rozbudowa systemu ITS; ) )
e spadajgce wptywy jednostek samorzadu

® wypracowanie spojnego systemu terytorialnego z podatkow;

identyfikujgcego linie komunikacyjne; ) ) .
e postepujaca dezintegracja taryfowo-

e stworzenie wspdlnego portalu pasazera; biletowa

e przeprowadzenie Kompleksowych Badan
Ruchu. Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci:
e |obbing ze strony organizacji promujgcych
transport samochodowy;

Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci:

*  stworzenie podzespotu ds. promocji e  brak dziatan wtgczajacych mieszkancow

i edukacji, ktéry integrowatby dane na o
W procesy partycypacyjne;
temat aktywnosci zwigzanych ze
, y. ) 4 ) y o ) e ostabienie relacji partnerskich pomiedzy
zrébwnowazong mobilnoscig i zajmowat sie ) ) )
L i jednostkami samorzgdéw lokalnych w tOM
wydarzen z nig zwigzanych; L .
oraz organizacjami pozarzgdowymi
®  rozwodj partycypacji spotecznej poprzez

aktywnie promujgcymi i edukujacymi na
zwiekszenie przeptywu informacji na

- rzecz zrbwnowazonego transportu.
temat biezgcych problemow

transportowych oraz organizowaniu
spotkan wtgczajgcych mieszkancow
w proces planowania systemu
transportowego.

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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x Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Szczegobtowe podsumowanie badan spotecznych znajduje sie w pliku:

Zatgcznik 2 —raport z badan.

Na potrzeby opracowania Diagnozy stanu obecnego mobilnosci oraz samego dokumentu SUMP
przeprowadzono w tOM szereg badan spotecznych skierowanych do mieszkancéw Obszaru.
Ponizej zostata przedstawiona synteza i kluczowe wnioski z nich wynikajace.

5.1 ANKIETA OGOLNA

W dniach 7-30 czerwca 2023 r. przeprowadzono metodg CAWI (z ang. Computer-Assisted Web
Interview) i CATI (z ang. Computer-Assisted Telephone Interview) ankiete dotyczacg zachowan
i preferencji mobilnosciowych mieszkancéw tOM. Respondentdw pytano miedzy innymi o cele
podrdzy, czas ich trwania czy tez czynniki wptywajgce na wybor preferowanego srodka
transportu. Pozyskane dane zostaty zwazone z uwzglednieniem udziatu osob réznej ptci i wieku
mieszkancéw w taki sposodb, aby ostateczne wyniki byty reprezentatywne dla struktury
populacji Obszaru oraz udziatu liczby mieszkancow poszczegdlnych gmin w ogdlnej populacji
tOM. W sumie w przedmiotowym badaniu udziat wzieto 2327 respondentéw w wieku powyzej
15 lat.

Najczesciej wskazywane lokalizacje, w ktérych badani zazwyczaj rozpoczynajg podrdz to miasta:
toédz (23,5% wskazan), Pabianice (11,8%) oraz Zgierz (10,3%). Sposréd poszczegdlnych dzielnic
miasta-rdzenia, badani najczesciej wyruszajg z Batut (5,9% respondentow) lub Widzewa (5,7%),
najrzadziej zas — z Polesia (3,1%).

Niemal wszyscy badani (fgcznie 96,2%) deklarujg, ze najczesciej podrozujg do todzi; w drugiej
kolejnosci relatywnie czesto wskazywane kierunki to miasta Zgierz (10,5% ankietowanych) oraz
Pabianice (8,9%). Na terenie miasta-rdzenia badani najczesciej podrézujg do Srédmiescia
(31,8% 0sodb wskazato ten kierunek jako docelowy); co pigty uczestnik badania najczesciej jako
miejsce koncowe podrdzy wymienia Widzew (19,6%) lub Batuty (18,1%).
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Wykres 1. Najczesciej wskazywane miejsce poczgtkowe i docelowe podrézy w tOM

todz Srédmiescie
todz Widzew
t6dz Batuty

todz Gorna

todz Polesie

Zgierz (miasto)

Pabianice (miasto)

6,0%
Aleksandréw todzki | o 5o;
Konstantynow todzki ‘O%
5,1%
zgierz (gmina) |- 4,9%
Koluszki _ ii,zz;)
Rzgow hlm 4,1%
2,2%
Tuszyn 3,7%
Strykow ‘2'4(@7%
0zorkéw (miasto) -3,35'?/;%
Pabianice (gmina) |- 2’3??:%
Andrespol -2,24?%
Brzeziny (miasto) -1,9;/,05%
Nowosolna -1'720,/;%
Gtowno (miasto) | 2%}25"/2/J
Ksawerow - 1'27%%
Lutomiersk .1’?%%
Dobron -1?0/1%
Brdjce .Lif/g%
Gtowno (gmina) ‘1'2?/%%
Brzeziny (gmina) ‘1’11?/%%
Ozorkéw (gmina) [ 11:36;//2
Parzeczew . 11,’25‘%
Rogow [l 11213;
Dmosin .Of;/?%
Dtutéw . iiz/f
0,0% 5,0%

4,3%
R B LA 31,8%
0,
e ——— 19,6%
5,9%
e —— 18,1%

4,5%

e — 14,2%
3,16
I —— 12,5%

10,3%
10,5%

E—— L%
8,9%

W Miejsce poczatkowe

10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

W Miejsce docelowe

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego
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Szeroka dostepnos$¢ samochoddw osobowych przektada sie na duzy odsetek ich uzytkownikdw.
W niemal wszystkich analizowanych celach podrézy — jak np. codzienne dojazdy do pracy, na
zakupy czy spotkania towarzyskie — mieszkancy deklaruja, ze najczesciej poruszajg sie jako
kierowcy, a w drugiej kolejnosci — pasazerowie samochoddéw. Wyjatek stanowig tu dojazdy do
miejsc nauki; uczniowie w wiekszosci przemieszczajg sie do nich autobusami miejskimi oraz
gminnymi. Codzienne dojazdy do miejsca pracy realizuje okoto potowa aktywnych zawodowo
mieszkancow tOM.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)

Wykres 2. Popularnos¢ srodkow transportu w podrdzach do pracy i szkoty

Samochdd jako kierowca 64,7%

1 O

Autobus miejski, gminny 93500 47,1%

29,1%

Tramwaj

Samochdd jako pasazer 17.3% 34,7%

13,9%
13,3%

Rower prywatny

Pieszo (catg podroéz) rl()S% 20,1%
oo IR 35

Autobus prywatnego przewoznika 31’11}3%%

Takséwka lub przejazd typu Uber 34?5/02
Motocykl, skuter O’%(j/%%

Rower miejski (publiczny) 2'47’%%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna Of(?%
Samochdd wspotdzielony (carsharing) 11255/02

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

B Miejsce nauki B Miejsce pracy

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego
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j_k Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Determinanty wyboru poszczegolnych srodkow transportu sg odmienne. Wybdr autobusu
dyktowany jest zwykle niskim kosztem podrdézy; istotne znaczenie ma tutaj takze jakosc
potfgczenia — a zatem mozliwie szybkie, niezawodne i dostepne w odpowiednich porach dnia.
Rowniez tramwaje wybierane sg czesto ze wzgledu na niski jednostkowy koszt podrézy. Niemal
identyczne znaczenie ma dla 0séb podrézujgcych tym srodkiem transportu szybkos¢ przejazdu.
Podréze kolejg wybierane sg przez respondentéw gtownie ze wzgledu na komfort; istotne
znaczenie ma takze krétki czas przejazdu i jego niski koszt —to te same powody co w przypadku
podrozy realizowanych prywatnymi samochodami. Oznacza to, ze wdrazanie priorytetow na
trasach linii komunikacji zbiorowej i skracanie czasu przejazdu przetozy sie na zwiekszenie
popularnosci transportu publicznego. Decyzja o wyborze okreslonego srodka transportu
w codziennych dojazdach jest zawsze wypadkowa analizy kilku gtéwnych czynnikéw: przede
wszystkim szybkosci przejazdu, jego wygody oraz ceny.

Wykres 3. Czynniki wyboru wybranych srodkow transportu zbiorowego w tOM w podrdzach
ankietowanych

46,8%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy 4 4%

32,1%
Dobre potaczenie komunikacja zbiorowa _,Oﬁ dog
,07

30,8%
8,6%

50,7%

Brak samochodu

24,1%

28,1%
Krotki czas przejazdu

|

52,2%

5,8%
Brak koniecznosci przesiadania 27,9%
31,6%

‘M

22,0%
0,

Wysokie koszty dojazdu samochodem
35,8%

20,3%
Komfort przejazdu

20,2%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym _ 9
ptaty za p j y 16’0%0,4/0

19,0%
20,5%
18,2%

15,1%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo m%
17,9%
9,2%
Inne cele po pracy, szkole - 9,8%

10,3%
8,7%
0%
11,1%

6,8%
Wzgledy zdrowotne ‘6 %
oy B

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

N

N
o

o

62,2%

Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym

Przewoz dzieci

M Autobus M Tramwaj MKolej

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego
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ﬂ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

W tym miejscu warto zauwazy¢, ze ponad dwie trzecie ankietowanych jest zdania, ze samochod
osobowy jest niezbedny do wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych spraw. Zwiekszenie
liczby uzytkownikéw transportu publicznego musi zatem bazowac¢ rowniez na zmianie
przekonan w tym zakresie. Innymi stowy, tak dtugo jak komunikacja zbiorowa nie bedzie dla
mieszkancow mozliwie ,bezproblemowa”, wiekszos¢ z nich bedzie wybieraé¢ przejazdy
prywatnym autem.

Wykres 4. Postrzeganie samochodu osobowego jako s$rodka transportu najwygodniejszego
w codziennych podrézach

Czy samochdd jest niezbedny do zatatwienia codziennych spraw?

ETak HENie

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

Gtéwnym problemem Obszaru sg niewatpliwie zatory drogowe (okreslane potocznie jako korki)
— to one s3 najczesciej wskazywane zaréwno przez mieszkancow tak todzi, jak i wiekszosci
sgsiadujgcych z nig gmin. Istotne dla badanych sg takze problemy z parkowaniem, zwigzane
z duzym natezeniem ruchu samochodowego — brak miejsc postojowych oraz wysokie optaty
parkingowe. Ankietowani jako jednym z gtéwnych problemdw w obszarze transportu okreslajg
takze niewystarczajgcg czestotliwos$¢ potgczen komunikacji zbiorowej.

Wykres 5. Najwieksze problemy komunikacyjne

Korki I 48,8%
Brak miejsc postojowych NN 34,6%
Niewystarczajaca czestotliwo$¢ potaczeri komunikacji zbiorowej NN 34,6%
Zattoczona komunikacja zbiorowa NN 06,7%
Wysokie optaty parkingowe NN >35%
Wysokie ceny komunikacji zbiorowej NN 21,7%
Zbyt wolna komunikacja zbiorowa NN 21,3%
Zty stan infrastruktury drogowej N 19,6%
Brak $ciezek rowerowych lub ich niewystarczajaca diugos¢ NN 16,5%

Brak buspaséw lub wydzielonych torowisk I 6,7%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego
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Kluczowe argumenty moggce pomadc mieszkaricom tOM podjgé decyzje o wyborze transportu
zbiorowego jako preferowanej formy podrdzy przy jednoczesnej rezygnacji z samochodu to
lepsze pofaczenia lub trasy komunikacji autobusowej (56,1% wskazan) oraz wieksza
czestotliwos$¢ kursowania jej pojazdéw (55,9%). Ponad dwie pigte badanych (44,6%) do
rezygnacji z samochodu mogtyby sktonic¢ nizsze ceny biletow komunikacji zbiorowej. Istotne
czynniki przy podejmowaniu tej decyzji to takze dostepnosc potgczen bezposrednich (38%) oraz
punktualno$¢ komunikacji zbiorowej (36%). Co wazne, tylko jeden na piecdziesieciu
ankietowanych w tej grupie (2%) wskazat, ze nic nie jest w stanie sktoni¢ go do rezygnacji
z uzywania samochodu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)

Wykres 6. Czynniki moggce zacheci¢ do rezygnacji z samochodu na rzecz innych srodkéw
transportu

N 56 1%
I 55, 0%

Lepsze potaczenia lub trasy autobuséw

Wieksza czestotliwos¢ kursowania autobusow

Nizsze ceny biletow

Bezposrednie potaczenia bez koniecznosci przesiadki

Punktualnos¢ pofaczen

Lepsze potaczenia lub trasy tramwajow

Wieksza czestotliwos¢ kursowania tramwajow

Jeden bilet umozliwiajacy podroz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowej
Komfort i bezpieczeristwo podrézy

Wigksza liczba przystankéw autobusowych

Blisko$¢ miejsca docelowego

Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggow

Lepsze potaczenia lub trasy pociggéw

Bezpieczna infrastruktura rowerowa
Wygodne i bezpieczne chodniki

Ulice o ruchu uspokojonym
Poprawa istniejgcej infrastruktury
Zwiekszenie priorytetu
Poprawa istniejgcej infrastruktury

Bezposrednie potaczenie drogg rowerowa miejsca poczatku i kofica podrozy
Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania roweréw/UTO
Wigeksza liczba przystankéw kolejowych
Wigksza liczba przystankéw tramwajow

Wieksze umiejetnosci i pewnos¢ siebie podczas jazdy rowerem na drodze
Brak koniecznosci odwozenia cztonkéw rodziny

Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO

Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu

0,0%

I 1/ 9
I 33 0%
I 36,0%
I 30,8%
I 20, 9%
I 23,5%
I 26 4%
I 23 4%
I 22 ,0%
I 1,4%
I 20, 9%
I 10 3%
I 17,1%

I 16 7%

I 16,5%

I 16,3%

I 14 5%

I 14,4%

I 1) ,3%

E—— 12,1%

— 12,1%

3%

— 7,7%

1%

W 2,0%

10,0%  20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

60,0%

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego
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Na wszystkich badanych obszarach koniecznosc remontu nawierzchni drog i chodnikow zostata
wskazana jako kluczowe dziatanie, moggace poprawic¢ funkcjonowanie transportu. Na terenie
todzi, ale tez innych miast (jak np. Gtowno, Pabianice czy Zgierz) oczekiwana jest poprawa
funkcjonowania oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowe;j.
W mniejszych miejscowosciach badani wage przywigzujg przede wszystkim do budowy $ciezek
rowerowych; szczegdlnie czesto potrzeba ta wskazywana jest przez mieszkancow gminy
Pabianice.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)

Tabela 2. Najwyzej ocenione dziatania, ktorych realizacja jest niezbedna w celu poprawy
funkcjonowania transportu w miejscu zamieszkania respondenta

Jednostka samorzadu terytorialnego

£4dz Batuty

Dwa najwyzej oceniane dziatania

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (76,5%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (45,7%)

tédz Srédmiescie

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (70,9%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (42,2%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (57,4%);

tédz Polesi
0dz Polesie Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (53,8%)
g Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (62,3%);
t W
odz Widzew Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (45,4%)
t6ds Gorna Remonty nawierzchni drég i chodnikow (62,4%);

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (44,1%)

Aleksandrow todzki

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (53,2%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (48,6%)

Andrespol

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (42,9%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (41,1%)

Bréjce

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (51,8%);
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (43,8%)

Brzeziny (miasto)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (58,3%);
Budowa $ciezek rowerowych (43,8%)

Brzeziny (gmina)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (53,5%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (45,7%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (70,9%);

Dhutow Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (50,1%)

Dmosin Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (66,7%);
Budowa $ciezek rowerowych (44,9%)

Dobron Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (65,3%);

Budowa $ciezek rowerowych (48,2%)

Gtowno (miasto)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (638%);
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (38,8%)

Koluszki

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (59,9%);
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (39,4%)

Konstantynow todzki

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (61,8%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (39,3%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikow (64,2%);

Ksawerow Budowa $ciezek rowerowych (55,5%)
. Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (42,8%);
Lutomiersk . . L N .
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (39,5%)
Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (73,5%);
Nowosolna

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (69,8%)

7

63 | |

Id: 93F93AOF-OOAO-4B56-9D52-8 18F01159AFD.

Podpisany \Q /

Strona 63



— L

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Jednostka samorzadu terytorialnego Dwa najwyzej oceniane dziatania

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (58,2%);

e e il 5] Budowa $ciezek rowerowych (45,8%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (51,5%);

Ozorkéw (gmina) Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (42,7%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (53,1%);

e ) Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (38,3%)

Remonty nawierzchni drdg i chodnikow (63,9%);

Pabianice (gmina) Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (62,0%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (59,9%);

AR Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (52,2%)
Rogdw Remonty nawierzchni drdg i chodnikow (64,5%);
& Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (51,3%)
Rz6W Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (46,6%);
& Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (45,6%)
Strvkw Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (47,6%);
¥ Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (38,1%)
Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (51,6%);
Tuszyn

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (39,4%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (58,4%);

Zgierz (miasto) Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (43,3%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (52,5%);

e faline) Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (44,1%)

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

5.2 ANKIETA DLA UCZNIOW SzKOt £tOM | ICH RODZICOW

Promocja i edukacja w zakresie zasad odpowiedzialnego wybierania form przemieszczania sie
powinna odnosi¢ sie do wszystkich grup wiekowych. W ramach identyfikacji sytuacji obecnej
mobilnosci w tdédzkim Obszarze Metropolitalnym w dniach 12-23 czerwca 2023 .
przeprowadzono badanie ankietowe skierowane do ucznidow z tOM uczeszczajgcych do klas 4-
8 szkét podstawowych oraz do szkét ponadpodstawowych (liceum, technikum, szkota
branzowa). Réwnoczesnie przeprowadzona zostata takze ankieta skierowana do ich rodzicow.
Tres¢ poszczegdlnych ankiet zostata dostosowana do odbiorcéw, co pozwolito na poznanie
specyficznych potrzeb poszczegdlnych grup, znacznie rdznigcych sie miedzy soba.

Z uwagi na szeroki zakres grupy odbiorcéw ankiety (wiek od 10 do nawet 19 lat) badanie
skierowane do uczniéw posiadato kilka Sciezek odpowiedzi, dopasowywanych wedtug
kolejnych wybieranych przez respondenta opcji, np. czes¢ pytan skierowana byta jedynie do
uczniéw petnoletnich.

Wyniki jednoznacznie wskazujg na popularnosc zjawiska podwozenia dzieci przez rodzicow do
szkot, co ma realny wptyw na zjawisko wzmozonego ruchu kotowego na drogach w otoczeniu
placéwek oswiatowych —w szczegdlnosci w godzinach porannych. Zauwazalna jest jednak takze

liczna grupa ucznidw przemieszczajgcych sie do miejsc nauki pieszo lub rowerem, co moze
wynikac z bliskiej odlegtosci pomiedzy domem a szkota.
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Wykres 7. Srodki transportu najczesciej wykorzystywane przez uczniéw w podrézach do szkoty

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)

Samochdd z rodzicem/opiekunem 29,2%
PIeszO o )/, 7
puobes - [ - ;.
Rower  n——————— 14 3%

Pocipe [ —— 0%

Samochdd jako kierowca 50,0%
UTO 1 0,3%
Carsharing/przejazd ze znajomymi | 0,0%

Inne o 4 o9
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

B Uczniowie petnoletni B Uczniowie niepetnoletni

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

Niepetnoletni respondenci zostali poproszeni m.in. o informacje na temat ich ewentualnych
planéw dotyczgcych ubiegania sie o otrzymanie prawa jazdy. Prawie 75% z nich wskazato, ze
zamierza uzyskac ten dokument. Oznacza to, ze przywigzanie do samochodu oraz koniecznosé
lub ched jego wykorzystania przez mtodziez w tOM jest wyraznie widoczna.

Wykres 8. Plany uczniow wobec uzyskania uprawnienia do prowadzenia samochodu

Czy planujesz uzyskac prawo jazdy i dociera¢ do szkoty samochodem?

M Tak

H Nie

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego
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m Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

W toku badania przedstawiono rowniez potencjalne czynniki moggce wptyngé na zmiane
sposobu docierania do szkoty z dojazddéw samochodem na bardziej zréwnowazone formy
podrdézy. Sposrod podanych odpowiedzi, uczniowie najczesciej wskazywali stworzenie
bezpiecznych tras rowerowych do szkoét oraz lepsze potgczenia i czestotliwosé kursowania
autobuséw. Wsrod odpowiedzi wpisywanych w opcje ,Inne” pojawiaty sie gtosy dotyczace
uwzglednienia miejscowosci respondentow w siatce pofgczen transportu publicznego
i poprawa infrastruktury pieszej wraz z podniesieniem jej bezpieczenstwa.

Wykres 9. Czynniki moggce zacheci¢ ucznidw do czestszego wykorzystania alternatywnych
wzgledem samochodu $rodkow transportu w dojazdach do szkoty

Bezpieczna trasa rowerowa do szkoty | N NN o
Lepsze potaczenia lub trasy autobuséw [ N R 14,2%
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow, tramwajow,
& & ! I 12,4%

pociggoéw

Budowa zadaszonych parkingdw rowerowych przy szkole oraz I <
, (o]

mozliwos¢ bezpiecznego przechowywania roweru

Nic mnie nie zacheci [ RN © 5%
Wieksza liczba przystankéw autobusowych [ R 0%
Nizsze ceny biletsw | N R 0%

Zwiekszone bepzieczenstwo ruchu drogowego, w szczegdlnosci I o
na przejsciach dla pieszych i chodnikach 270

Ograniczenie liczby samochoddw i predkosci z jakg sie poruszajg
na ulicach w sasiedztwie szkoty

I 5,0%
Mozliwos¢ skorzystania z prysznica przed zajeciami | R IIIIIEE 2 1%
Jeden bilet umozliwiajacy podréz kilkoma érodkami komunikacji | AR E REEEEEIE £,1%
Lepsze potaczenia lub trasy pociagow | RN 3,7%

Wieksza liczba przystankéw kolejowych | I 2,3%

Stacja rowerow publicznych/postéj hulajnog elektrycznych itp. w 0
poblizu domu i szkoty 4%

inne I 1,8%

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

Wazne byto takze poznanie ograniczen dotyczgcych wykorzystywania w podrézach do szkoty
(i w relacjach powrotnych) s$rodkéw transportu alternatywnych wzgledem samochodow.
W pytaniu ankietowym przedstawiono kilka potencjalnych przeszkéd. Zapewniono takze
mozliwos¢ wpisania wiasnej odpowiedzi. Za najwieksze przeszkody uczniowie uznali brak
infrastruktury dla rowerzystéw (po ktérej mogg poruszac sie takze uzytkownicy UTO) oraz niska
czestotliwos¢ kursow transportu zbiorowego. Najmniejszy negatywny wptyw na zmiane
samochodu jako preferowanego $rodka transportu wskazano ograniczenia zdrowotne i brak
stojakéw rowerowych. Natomiast sposréd odpowiedzi wpisywanych w opcje ,,Inne” pojawity
sie gtosy, iz nie istniejg zadne realne ograniczenia wykorzystania Srodkéw transportu
alternatywnych wobec samochodu w codziennych dojazdach do szkoty.
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ﬂ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Jak juz wspomniano, rowniez rodzice uczniow mieszkajgcych w tOM mieli mozliwos¢ wskazania
swojego punktu widzenia. Istotny, z punktu identyfikacji tendencji podwozenia dzieci do szkot,
jest model pracy rodzicow. W ostatnim czasie coraz popularniejsze stajg sie stanowiska pracy
z mozliwoscig pracy zdalnej lub hybrydowej, ktdre potencjalnie utatwiajg wygospodarowanie
czasu na odwiezienie/przywiezienie dziecka z/do szkoty. Jednakze w tOM wcigz
najpopularniejszy jest ,tradycyjny” model pracy — poza domem. Takg aktywnos$¢ zawodowg
zadeklarowato okofo 70% respondentéw.

Wykres 10. Aktywno$¢ zawodowa rodzicow

Czy jest Pani/Pan aktywna/y zawodowo?
5,2%

Tak, pracuje zdalnie
M Tak, pracuje poza domem
Tak, pracuje hybrydowo

H Nie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

Gtosy zebrane w ankiecie wskazujg, iz jezeli rodzic decyduje sie na odwiezienie dziecka/dzieci
do szkoty, zazwyczaj réwniez je przywozi z powrotem. Istnieje takze zauwazalna grupa
rodzicow, ktérzy wskazali, ze ich dzieci podrézujg do placdwek oswiatowych samodzielnie
z uzyciem rowerow, UTO lub pieszo.

Z uwagi na mozliwos$¢ realizacji podrozy taczonej, czyli realizowanej przy uzyciu réznych
Srodkéw transportu, w pytaniu o najczesciej wybierany przez rodzicow $rodek transportu
w podrdzach z dzieémi do szkdt, istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.
Sposréd podanych form przemieszczania sie, ankietowani najczesciej wybierali samochdd,
natomiast nalezy zwroci¢ uwage na relatywnie sporg grupe rodzicéw odprowadzajgcych swoje
dzieci pieszo. Pytanie zostato uzupetnione o opcje wpisania wiasnej odpowiedzi, w ktérej
respondenci wskazywali autobusy prywatnych przewoznikéw i pociagi (LKA).
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Wykres 11. Najpopularniejsze $rodki transportu wykorzystywane przez rodzicéw podczas
podroézy z dzieckiem do szkoty (wielokrotny wybor)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

SamOChd N () %/
Odprowadzam dziecko pieszo n— —.— 15 1%
Autobus EE— 10 2%
Rower m—— 9 0%
Tramwaj B 12%
UTo m 0,9%
Inne mmm 2 9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

Jednoczesnie bardzo czesto rodzice dowozgcy swoje dzieci do szkot kontynuujg dalszg podroz
do miejsca pracy. Wskazata tak zdecydowana wiekszo$¢ (ponad 71%) ankietowanych.
Natomiast w opcji ,Inne” respondenci wpisywali najczesciej, ze ich dzieci docierajg do szkot
samodzielnie.

Wykres 12. Kierunki dalszej podrézy po odwiezieniu dziecka/dzieci do szkoty/szkot

5,6%

B Miejsce pracy

HDom

Inne

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

Whioski ptyngce z ankiety ogdlnej dla mieszkarncéw tOM wskazujg, iz czas podrozy jest bardzo
istotnym czynnikiem determinujgcym wybor srodka transportu. Najwiece]j rodzicéw biorgcych
udziat w ankiecie wskazato, ze sredni czas ich podrézy z gospodarstwa domowego do placowki
oswiatowej ich dziecka wynosi od 6 do 10 minut. Fakt ten moze wynika¢ z roznych czynnikéw,
np. bliskiej odlegtosci do placowki oswiatowej lub funkcjonowania sprawnego transportu
w relacji dom-szkofa. Warto jednoczesnie zauwazy¢ grupe respondentow (ponad 10%)
okreslajacych sredni czas podrozy z dzieckiem do szkoty wynoszacy nawet powyzej pot godziny
— dla wskazanej grupy dtugos¢ przejazdu wydaje sie kluczowym czynnikiem wyboru $rodka
transportu.
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Wykres 13. Sredni czas podrézy z dzieckiem z domu do placéwki o$wiatowej

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

: |
do 5 minut 22,0%

; 1 —
6-10 minut 36,4%
; I
11-20 minut 26,0%
21-30 minut I 5 2%

31 minuti wiecej 10,4%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

Tak jak wskazata synteza zgromadzonych danych — najpopularniejszym srodkiem transportu
w podrozach rodzicow z dzie¢mi jest samochdd. Zjawisko to moze wynikaé z wielu czynnikdw,
jak np. przywigzania do jazdy samochodem lub braku realnej alternatywy dla tego sposobu
przemieszczania sie. Ankietowani wyrazili w badaniu swoje zdanie na temat ewentualnej
zmiany samochodu na alternatywng forme podrozy z dzie¢mi. W wiekszosci (ponad 50%)
nie widzg oni mozliwosci przesiadki z samochodu na inny $rodek transportu — przynajmniej
w podrézach z dzie¢mi. W opcji ,Inne”, w ktérej ankietowani wpisywali swoje odpowiedzi
zauwazy¢ mozna m.in. problemy respondentdéw, z ktérych wynika koniecznos$¢ podrozy
realizowanych samochodem (np. znaczna odlegtos¢ do najblizszego przystanku) lub mozliwos¢
wykorzystania alternatywnych srodkéw transportu (np. tKA, potgczenia autobusowe), ktorymi
dzieci mogtyby podrdzowac samodzielnie.

Wykres 14. Potencjat zmiany preferowanego $rodka transportu w podrdzach z dzie¢mi do
placowek oswiatowych

Czy widzi Pani/Pan mozliwo$¢ wykorzystania innych niz samochéd
Srodkow transportu w podrézy z dzieckiem do placowki oswiatowe;j?

W Tak
H Nije

M nne

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego
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w Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

6.1 SCENARIUSZE ROZWOJOWE

Sytuacja polityczna, spoteczna, gospodarcza i demograficzna w momencie przygotowania Planu
mobilnosci jest skomplikowana i stwarza wiele wyzwan odnosnie réznych aspektéw zycia m.in.
dla systemu mobilnosci. Postepujgce zmiany klimatyczne, rosyjska agresja na Ukraine, wysokie
ceny paliw i energii elektrycznej oraz inflacja utrudniajg przewidywanie dalszych zmian
w systemie mobilnosci. Istniejg jednak plany i dtugoterminowe trendy oraz tendencje, ktére
bedg miaty istotny wptyw na ten obszar spoteczno-gospodarczy i powinny zosta¢ uwzglednione
przez Plan Zréwnowazonej Mobilnosci.

Warto zwrdci¢ uwage na Europejski Zielony tad, zakaz sprzedazy nowych samochodow
z silnikami spalinowymi po 2035 r. w Unii Europejskiej oraz polityke unijng zaktadajgca
obnizenie emisji z transportu o 90% do 2050 r. Te regulacje i polityki bedg wymagaty
opracowania i wdrazania bardziej ekologicznych rozwigzan w dziedzinie transportu, takich jak
paliwa alternatywne i syntetyczne, elektromobilnos¢ czy odnawialne zrédta energii. Juz teraz
technologie te odgrywajg coraz wiekszg role w gospodarce i bedg kluczowe dla przysztosci
mobilnosci.

Wzrost cen energii elektrycznej, wynikajacy z wykorzystywania i spalania paliw kopalnych oraz
prowadzonej polityki klimatycznej, energetycznej i transportowej, bedzie szczegdlnie wazny dla
branzy transportowe] jako catosci. Konieczne bedzie skupienie sie na szukaniu efektywnych
rozwigzan i adaptacji do tej tendencji.

Prognozy demograficzne wskazujg, ze konieczne bedzie wprowadzenie zmian w planowaniu
rozwigzan z zakresu polityki mobilnosci. Wtadze gmin tddzkiego Obszaru Metropolitalnego
powinny inwestowaé w rozwigzania, ktére uwzgledniajg potrzeby senioréw i promujg zmiane
przyzwyczajenn  komunikacyjnych  obecnych  uzytkownikéw prywatnych samochoddéw.
Przewidywany wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym moze prowadzi¢ do potencjalnego
zmniejszenia skali uzytkowania samochoddéw oraz spadku dochoddéw budzetowych zwigzanych
z zakupem paliwa i optatami pobieranymi od kierowcow. W konsekwencji wyzwaniem moze
by¢ utrzymanie istniejacej infrastruktury drogowej. Niemniej jednak, rownoczesnie budowanie
nowych drég moze zacheci¢ mieszkarncéw Obszaru Metropolitalnego do czestszego korzystania
z samochodow na trasach lokalnych, co moze zniwelowa¢ uzyskane korzysci i spowodowac
wzrost emisji z transportu. Aby unikngé negatywnych skutkéw tych tendencji, konieczne jest
jednoczesne podejmowanie dziatan zachecajgcych do korzystania z bardziej ekologicznych
Srodkow transportu, takich jak przemieszczenia piesze, rowerowe czy transport publiczny.

toédzki Obszar Metropolitalny jest obecnie miejscem, w ktorym realizowana jest jedna
z najwiekszych inwestycji kolejowych w naszym kraju. Chodzi tutaj o powstajacy tunel
érednicowy majacy potaczyé stacje tddz Fabryczna, tédz Kaliska i tddz Zabieniec oraz
doprowadzi¢ do utworzenia nowych przystankéw tédz Srédmieécie, tédz Polesie i £todz Koziny.
Powstanie tej infrastruktury sprawi, iz stacja tédz Fabryczna stanie sie stacjg przelotowa.
Poprawi to przepustowos$¢ catosci uktadu torowego w miescie i umozliwi uruchamianie
wiekszej liczby pociggdw w relacjach wschéd-zachdd i pdtnoc-potudnie. Tunel ma zostaé
oddany do uzytku w 2025 r. W kolejnych latach planowane do realizacji sg takze inne duze
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w Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

inwestycje kolejowe na terenie tOM, tym razem zwigzane z linig Kolei Duzych Predkosci bedgca
czescig projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK). Planowana trasa ma przebiegac
z Warszawy przez to6dz do Sieradza, gdzie bedzie rozgatezia¢ sie do Poznania i Wroctawia.
W samej todzi w ramach tej inwestycji powstanie kolejowy dalekobiezny tunel CPK. Prace
budowlane dotyczgce tego projektu majg zakonczy¢ sie w 2027 r., a cato$c¢ sieci CPK ma
powsta¢ do korica 2034 r. Poza wyzej wymienionymi, w przeciggu kilku najblizszych lat na
terenie tOM majg zostac zrealizowane inwestycje kolejowe o mniejszej skali (realizacja czesci
z nich juz sie rozpoczeta) — m.in. modernizacje dworcow (kédz Kaliska, Koluszki, Gatkdwek)
i uktadow stacyjnych (todz Kaliska), czy budowa nowych przystankow (£édz Zarzew, Gtowno
Potnocne). Wszystkie powyzej wymienione projekty majg z jednej strony sprawié, ze znaczenie
todzi jako centralnego kolejowego wezta transportowego zwiekszy sie na miare jej centralnej
lokalizacji oraz potencjatu ludnosciowego i ekonomicznego. Z drugiej strony, w dalszym ciggu
bedzie poprawia¢ sie wykorzystanie transportu kolejowego do wykonywania podrézy
o charakterze miejskim, aglomeracyjnym i regionalnym. W efekcie spadnie wykorzystanie
motoryzacji indywidualnej w celu odbywania codziennych podrdézy.

W zakresie inwestycji drogowych przewiduje sie wazne inwestycje dla tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego w postaci: obwodnicy Brzezin w ramach Programu Budowy 100 Obwodnic,
rozbudowy autostrady A2 o dodatkowy pas ruchu w kazdg strone czy rozbudowe drogi krajowej
nr 91 na odcinku Sierpéw — Emilia. Ponadto w ramach projektu Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa tddzkiego dla realizacji warunku podstawowego celu polityki 3
(w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027 zidentyfikowano szereg
inwestycji o charakterze regionalnym, takich jak: rozbudowa wezta ,Zgierz Zachdod”
wraz z facznicg na terenie miasta todzi — al. Wtdkniarzy, rozbudowa wezta ,Aleksandrow
tédzki” z podtaczeniem do uktadu komunikacyjnego miasta todzi (ul. Szczecinska),
przebudowa/rozbudowa ul. Maratonskiej na odcinku od ul. Olimpijskiej do tgcznicy z S14,
rozbudowa/przebudowa ul. Szczecinskiej w todzi na odcinku od ul. Aleksandrowskiej do granicy
miasta todzi, budowa obwodnicy Aleksandrowa tddzkiego, Strykowa, rozbudowe drogi
wojewddzkiej nr 710 na odcinku Konstantynéw tédzki — Lutomiersk, drogi wojewddzkiej nr 716
na odcinku Stefanéw- Zakowice, drogi wojewddzkiej nr 702 Pigtek — Zgierz — Etap Il (odcinek
Wezet Zgierz na A2 — Zgierz). W ramach inwestycji w transport intermodalny zaplanowano
budowe centrum multimodalnego tédz-Pdtnoc.

Inwestycje w nowe drogi mogg przynies¢ korzysci w postaci zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego na istniejgcych drogach oraz wyprowadzenia ruchu tranzytowego z miast. Moze to
przyczynic¢ sie do poprawy jakosci powietrza i zmniejszenia emisji hatasu, co w konsekwencji
poprawi jakos¢ zycia mieszkancéw Obszaru Metropolitalnego.

W zakresie transportu publicznego w ramach projektu Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa tddzkiego... zidentyfikowano jako mozliwg do realizacji budowe lub rozbudowe
pasazerskich strategicznych weztow intermodalnych na terenie todzi (w tym tddz Kaliska, todz
Widzew, tddz Chojny, tddz Zabieniec, todz Zarzew, todz Warszawska, tédz Marysin, £odz
Dabrowa, tédz Pabianicka, £édz Stoki, tddz Koziny, +édz Radogoszcz Zachdd) czy ponadlokalng
infrastrukture tramwajowa.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego to
dokument o dtugoterminowej perspektywie, ktdry wyznacza kierunek rozwoju transportu
i mobilnosci w regionie do 2030 r. i w kolejnych latach. Dla osiggniecia zatozonych celow,
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

istotne jest uwzglednienie przysztych wyzwan wynikajgcych z obecnych tendencji. Nie
wszystkie te wyzwania mozna rozwigzac skutecznie w krétkim okresie, dlatego Plan musi
zawierac strategie dtugoterminowe oraz zidentyfikowac potencjalne problemy, ktére moga
pojawic sie w przysztosci. Metodologia opracowania scenariuszy powinna gwarantowac, aby

byty one:

odpowiedzig i rozwigzywaty problemy stwierdzone na etapie diagnostycznym;

spojne i usystematyzowane, czyli powinny przedstawiac cigg przyczynowo-
skutkowy, ktory prowadzi do okreslonego wyniku;

proste w zrozumieniu;

odnoszgce sie do czynnikdw i uwarunkowan zewnetrznych;

uwzgledniajgce ogdlne trendy rozwojowe;

umozliwiajgce poszukiwanie réznych kierunkdw rozwoju na tle dostepnych
mozliwosci;

pozwalajgce na modelowanie emisji i stanowigce pomoc w podejmowaniu
decyzji o wyborze kierunku dziatan;

rzetelne i wiarygodne;

pomocne w podejmowaniu decyzji o rozwoju transportu.

Na podstawie projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego dla
realizacji warunku podstawowego celu polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie
finansowej 2021-2027 opracowano zatem cztery scenariusze rozwoju systemu mobilnosci
w todzkim Obszarze Metropolitalnym do 2030 r. i dalej oraz scenariusz referencyjny, ktory
ukazuje sytuacje, jaka nastgpitaby, gdyby Plan nie zostat wdrozony. Scenariusze pomagajg lepiej

zrozumie¢ przewidywane zmiany i skutki wynikajgce z odmiennych priorytetow rozwojowych
przy uwzglednieniu czynnikdw zewnetrznych, ktére wymieniono powyze;j.

SCENARIUSZ O:
REFERENCYJNY

as usual)

(tzw. BAU — Business

Brak wspdlnego zarzadzania ofertg mobilnosci i brak spdjnej wizji rozwoju
transportu przyczynia sie do trudnosci w korzystaniu z ustug
mobilnosciowych. Z powodu braku koordynacji planowania
przestrzennego miedzy samorzadami, chaos przestrzenny bedzie sie
pogtebiat, co przetozy sie na duzy wzrost kosztéw finansowych,
spofecznych i Srodowiskowych zwigzanych z dojazdami, ktére bedg trwaty
coraz dtuzej.

Transport publiczny (w tym kolej), stanie sie alternatywg dla samochoddéw,
ale nie w takim stopniu, aby mieszkancy chetniej z niego korzystali. Ruch
rowerowy bedzie ograniczany przez brak realizacji spojnej wizji jego
rozwoju oraz przez dalszy niekontrolowany wzrost transportu drogowego.
Mimo, ze ulice bedg stopniowo stawac sie coraz bezpieczniejsze, to
nie zostanie wykorzystana szansa na uspokojenie ruchu dzieki otwarciu
nowych obwodnic. Brak kontroli nad rozwijajaca sie logistyka w obecnym
modelu oznacza zwiekszenie liczby pojazdéw dostawczych i ciezarowych
na drogach, co moze prowadzi¢ do zwiekszenia sie korkdéw i problemdw
komunikacyjnych.
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Duze sérodki finansowe zostang przeznaczone przede wszystkim na
inwestycje drogowe, przez co nie dojdzie do istotnych zmian
dotychczasowych zachowann komunikacyjnych. Emisje szkodliwych
substancji do atmosfery bedg nadal rosng¢, co pogtebi problemy zwigzane
ze srodowiskiem.

Realizowane bedg inwestycje na poziomie krajowymi i regionalnym takie
jak: obwodnica Brzezin, rozbudowa autostrady A2, rozbudowa drogi
krajowej nr 91 na odcinku Sierpéw — Emilia czy budowa centrum
multimodalnego tddz-Pétnoc.

Scenariusz ten zaktada, ze zostanie zrealizowany caty szereg inwestycji
kolejowych bedacych juz we wstepnej fazie wykonawczej lub projektowe;j:
budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wigczeniem w linie nr 14,
budowa linii KDP z Warszawy przez CPK do todzi i dalej do Sieradza oraz
do Poznania i Wroctawia, a takze budowa przystankow kolejowych
w obrebie tOM (t4d? Zarzew, tédz Srodmiescie, tédz Polesie, tédz Koziny
i Gtowno Pdétnocne).

Wiekszos¢ nowych budynkéw bedzie lokalizowana w obszarach, ktére

sprzyjaja przyjaznej dla srodowiska infrastrukturze komunikacyjnej. Dzieki
temu bedzie mozna efektywniej wykorzystywac system transportowy.

Tworzone bedg przestrzenie przyjazne dla pieszych, rowerzystow oraz
uzytkownikow wszelkich urzadzen wspomagajacych ruch i UTO, a takze
prowadzone bedg dziatania dotyczace realizacji idei miast kompaktowych.
Podejmowane bedg takze dziatania w celu utworzenia spdjnej, atrakcyjnej
i bezpiecznej sieci drog rowerowych, a istniejgce trasy przejda
modernizacje wedtug standardow krajowych. Realizowane bedg préby
stworzenia systeméw parkingdw B&R czy wykorzystania roweréw cargo
w przewozie towardw na terenach miejskich.

Stworzony zostanie spdjny system transportu publicznego, ktéry uczyni go
najbardziej atrakcyjnym wyborem w kluczowych relacjach. Zebranie

SCENARIUSZ I: . L . . -
) i udostepnienie danych o przewozach pozwoli na zaplanowanie podrdzy
ROZWOJ transportem publicznym na terenie todzkiego Obszaru Metropolitalnego
PUBLICZNEGO z wykorzystaniem jednej aplikacji mobilnej. Na przystankach zapewniony
TRANSPORTU zostanie jednolity rozktad jazdy, mapa potaczer oraz standard ich
ZBIOROWEGO wyposazenia, co utfatwi korzystanie z transportu publicznego.
Wprowadzenie wspodlnej taryfy dla catego systemu komunikacji zacheci do
wykorzystywania réznych Srodkéw transportu, bez koniecznosci
zastanawiania sie i analizowania przez pasazera réznych opfat za bilety.
Postepowata bedzie poprawa oferty transportowej poprzez zwiekszanie
czestotliwosci kursowania pojazdow, a takze wymiane floty pojazdow

transportu publicznego.

Stacje i dworce kolejowe oraz przystanki autobusowe razem z ich
otoczeniem zostang dostosowane do potrzeb 0sob
Z niepetnosprawnosciami, a takze beda zapewniaty dogodne przesiadki
miedzy réznymi Srodkami transportu. Na weztach przesiadkowych pojawig
sie elektroniczne tablice informujace o odjazdach autobuséw i pociggow
oraz parkingi P&R i B&R utatwiajgce wykonywanie podrézy faczonych.

Udostepniona zostanie tez ustuga transportu na zyczenie na obszarach,
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ktore generujg niewystarczajacg liczbe pasazerow dla linii o statym
rozktadzie jazdy.

Wszystkie dziatania zostang wsparte skutecznymi  kampaniami
edukacyjno-promocyjnymi, ktore przyczynia sie do zmiany postrzegania
mobilnosci przez mieszkancow i spowodujg istotne zmiany w ich
zachowaniach komunikacyjnych. W efekcie, gtownym celem planu bedzie
osiggniecie tego, ze transport publiczny stanie sie jednym z najlepszych
wyborow w realizacji podrdzy po obszarze tOM. Rower bedzie realng
alternatywa dla samochoddw w przejazdach na krétkich dystansach. Na
dtuzszych trasach zdecydowanie czesciej niz obecnie bedzie
wykorzystywana kolej lub podréze tgczone (transport publiczny + rower).

W miare mozliwosci finansowych, w pozostatych obszarach, takich jak
mobilnos¢ aktywna, logistyka miejska czy polityka parkingowa, rowniez
bedg podejmowane okreslone dziatania majace na celu realizacje idee
zréwnowazonej mobilnosci.

Scenariusz ten zakfada takze zmiany w strukturze floty prywatnych
pojazdow samochodowych. Zakfada sie okoto 10-proc. udziat liczby
pojazdéw zeroemisyjnych w horyzoncie krétkookresowym (2030) oraz
okoto 30-proc. udziat pojazdéw zeroemisyjnych do 2040 r.

Realizowane bedg rowniez inwestycje na poziomie krajowym
i regionalnym zatozone w scenariuszu referencyjnym oraz projekty
dodatkowe, takie jak: budowa lub rozbudowa pasazerskich strategicznych
weztéw intermodalnych na terenie todzi (w tym t6dz Kaliska, tdédz
Widzew, tédz Chojny, tédz Zabieniec, tédz Zarzew, tédz Warszawska,
tédz Marysin, todz Dgbrowa, £édz Pabianicka, £tddz Stoki, todz Koziny,
tédz Radogoszcz Zachdd), czy odbudowa ponadlokalnej infrastruktury
tramwajowej.

Scenariusz ten zaktada réwniez realizacje dodatkowych inwestycji
kolejowych, poza tymi wymienionymi w scenariusz BAU, a znajdujgcych sie
w ministerialnych i kolejowych dokumentach strategicznych. Chodzi tutaj
o: modernizacje tddzko-Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze
stacjg t6dz Olechow, usprawnienie kolejowego potgczenia todz — Kutno
poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje istniejgcych linii, prace
na odcinku todz — Zgierz — towicz/Bednary w celu zwiekszenia
przepustowosci linii, budowe tacznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 16
i 17, budowe linii kolejowej tédz — Befchatow, tédz — Wielun czy
rewitalizacje waskotorowej linii kolejowej Rogéw Osobowy — Biata Rawska.
Do tego dochodzg modernizacje przystankéw kolejowych Bedon
i Justynow.
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Scenariusz jest pofgczeniem wszystkich dziatan ze scenariusza rozwoju
SC,ENARMSZ_ Uk publicznego transportu zbiorowego oraz wiekszosci dziatan ze scenariusza
ZROWNOW/AZONY elektromobilnosci i optymalnego wykorzystania samochodu. Jego
ROZWO! realizacja nie tylko odpowiada na priorytety unijne w zakresie transportu,
PUBLICZNEGO ale oznacza réwniez wdrazanie przysztosciowych rozwigzan majgcych na
TRANSPORTU celu najwyzszej jakosci rozwdj mobilnosci w todzkim Obszarze
7BIOROWEGO Metropolitalnym, uwzgledniajacy potrzeby transportowe mieszkancow

| ELEKTRO- i przyjezdnych. Dzieki temu scenariuszowi przestrzen publiczna oraz
MOBILNOSCI system transportowy bedg spdjne, dostepne, zintegrowane, komfortowe

i bezpieczne, a jakosc¢ zycia i zdrowia mieszkancow na wysokim poziomie.
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Scenariusz jest pofgczeniem wszystkich dziatarnh ze scenariusza rozwoju
SCENARIUSZ IV: publicznego transportu zbiorowego oraz elektromobilnosci i optymalnego
PEYNY ROZWOJ wykorzystania samochodu. Jego realizacja nie tylko odpowiada na
priorytety unijne w zakresie transportu, ale oznacza rowniez wdrazanie
przysztosciowych rozwigzan majacych na celu najwyzszej jakosci rozwoj

PUBLICZNEGO

TRANSPORTY mobilnosci w tddzkim Obszarze Metropolitalnym, uwzgledniajgcy

ZBIOROWEGO potrzeby transportowe mieszkancow i przyjezdnych. Dzieki temu

IELEKTRQ’ scenariuszowi przestrzen publiczna oraz system transportowy beda

MOBILNOSCI najbardziej spojne, dostepne, zintegrowane, komfortowe i bezpieczne,
a jakos¢ zycia i zdrowia mieszkancéw na najwyzszym poziomie.

W wyniku przeprowadzonej Diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w £tOM,
analizy dokumentow strategicznych dotyczgcych Obszaru, badan jakosciowych i ilosciowych,
a takze wnioskdow z przeprowadzonych spotkan informacyjnych, diagnostycznych
i konsultacyjnych podjeto decyzje o rekomendowaniu scenariusza petnego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci. W przypadku braku wystarczajgcych
srodkéw finansowych proponuje sie realizacje scenariusza lll: Zréwnowazony rozwoj
publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci

Wybrany scenariusz charakteryzuje sie wysokg ambicjg, ale i zaktada kontynuacje juz
rozpoczetych dziatan (wspodtprace na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
mieszkancéw tOM, czeSciowg integracje taryfowo-biletowg, inwestycje w infrastrukture
przesiadkowg). Ponadto wybrany scenariusz odpowiada na postepujgce negatywne zjawiska
i trendy w Obszarze, wskazane w Diagnozie sytuacji mobilnosciowej:

Szybki wzrost emisji
z transportu, bedacy
nastepstwem rosnacej

liczby pojazddéw
spalinowych w +tOM

Brak integracji oferty
transportu publicznego

Brak petnej koordynacji
rozktaddéw jazdy i taryf Brak spdjnosci sieci
w transporcie pieszej i rowerowej
publicznym
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6.2 Wizia 1 mMiSJASUMP DLA LtOM

Wizja mobilnosci w tddzkim Obszarze Metropolitalnym, a takze misja, jakg bierze na siebie
tOM sg efektem wspdlnych dziatan wszystkich interesariuszy powigzanych z rozwojem
zrbwnowazonej mobilnosci na tym terenie. Wizja i misja obejmujg zaktadany czas realizacji
dziatarh do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.

Wizja

todzki Obszar Metropolitalny to przyjazne, bezpieczne i zdrowe miejsce do zycia,
w ktorym kazdy uczestnik ruchu ma rowny dostep do komfortowego, sprawnego,
ekonomicznego i ekologicznego podrézowania po zintegrowanym wewnetrznie

i zewnetrznie systemie mobilnosciowym.

Misja

Misjq todzkiego Obszaru Metropolitalnego jest wyréwnywanie szeroko pojetej
dostepnosci do kazdego celu podrozy dla kazdego uczestnika ruchu.
Dlatego szczegotowymi elementami misji s3: podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu,
zwiekszanie wygody i skracanie czasu podrézowania (rowniez dzieki lepszemu planowaniu
zabudowy), podnoszenie jakosci infrastruktury, taboru i zarzadzania, integrowanie réznych
gatezi transportu oraz ograniczanie wykluczenia transportowego i negatywnych
oddziatywan transportu. Kluczowymi dziataniami wspierajgcymi realizacje misji tOM sa:
wspotpraca miedzyobszarowa, partycypacja spoteczna i promocja zrownowazonej
mobilno$ci. Dzieki uwzglednianiu tych wszystkich czynnikéw tOM osiagnie przyjazna,
zielong i dostepng (rowniez dla OzN) przestrzen publiczng oraz system mobilnosciowy
uwzgledniajacy w sposdb zréwnowazony potrzeby wszystkich uczestnikow ruchu.

6.3 CELE STRATEGICZNE | SZCZEGOLOWE

Przedstawione wizja i misja stanowity podstawe do okreslenia czterech celdw strategicznych
(bedgcych podstawg rozwoju mobilnosci w horyzoncie strategicznym do 2040 r.) oraz szesciu
obszardw strategicznych, ktore bedg rozwijane w perspektywie 2030 r. Przedstawione cele
cechujg sie podejsciem SMART:

e sprecyzowane (Specific) —cechuja sie jednoznacznym charakterem i nie mogg by¢ luzno
interpretowane;

e mierzalne (Measureable)—dla kazdego z celow strategicznych przypisane odpowiednie
wskazniki;
e osiggalne (Achievable) — mozliwe do wykonania w warunkach okreslonych w Planie;

e istotne (Relevant) —majg istotng wartos¢ w kontekscie osiggniecia celdow Planu;

e okreslone w czasie (Time-bound) — cele strategiczne majg zosta¢ zrealizowane do
2040 ., a cele operacyjne do 2030 r.
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(z perspektywg do 2040)

Wszystkie one przyczyniajg sie takze do ograniczenia szkodliwych emisji, przeciwdziatania
zmianom klimatu, zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego a takze polepszenia jakosci
zycia mieszkancow todzkiego Obszaru Metropolitalnego.

CELE STRATEGICZNE PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA tODZKIEGO
OBSZARU METROPOLITALNEGO

il il

CELI: POPRAWA BEZPIECZENSTWA CEL Il: ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI
WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DROGOWEGO
Chcemy, aby w catym tédzkim Obszarze Chcemy w catym tddzkim Obszarze
Metropolitalnym kierowcy, rowerzysci, piesi oraz Metropolitalnym zwiekszy¢ dostepnosé
uzytkownicy innych srodkdéw transportu czuli sie transportu zbiorowego, tworzac tatwo
bezpiecznie na naszych drogach. Nasze dziatania dostepny, czesty i efektywny system
koncentrujg sie na doskonaleniu infrastruktury, komunikacji publicznej. Naszym celem jest
edukacji, egzekwowaniu przepiséw tak, poprawa jakosci transportu zbiorowego, tak aby
aby minimalizowad ryzyko wypadkdw. stat sie wygodng i preferowang opcjg dla

wszystkich podrézujacych, przyczyniajac sie
jednoczesnie do zréwnowazonego rozwoju
naszego regionu.

il il

CEL Ill: WZROST UDZIAYU PODROZY CELIV: ZMNIEJSZENIE EMISJI Z TRANSPORTU
NIESAMOCHODOWYCH W MODAL SPLIT

Chcemy, aby caty todzki Obszar Metropolitarny Chcemy aby w catym tdédzkim Obszarze
zmierzat ku bardziej zréwnowazonemu Metropolitalnym oddychato sie zdrowym
modelowi transportu. Nasze dziatania beda powietrzem. Nasze dziatania bedg sie
zmierzaty do promowania rowerdéw, tras koncentrowaty na zmniejszeniu emisji
pieszych i komunikacji publicznej co przyczynisie  z transportu, co pozwoli na zwiekszenie jakosci
do stworzenia bardziej ekologicznego, zycia i zdrowia mieszkancow.

aktywnego spoteczenstwa.
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(z perspektywg do 2040)
7 OBSZARY STRATEGICZNE

Na podstawie analizy sytuacji mobilnosciowej w tOM, badan jakosciowych i ilosciowych oraz
przeprowadzonych spotkan z interesariuszami powstania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, przyjeto 6 obszaréw strategicznych, w ramach ktorych wskazano konkretne dziatania
do podjecia w horyzoncie czasowym dokumentu. Tworzg one optymalny, skuteczny, logiczny
i merytorycznie uzasadniony plan dziatan, okreslajgcy logike zmian zaktadanych przez SUMP.

Szczegdtowy opis kazdego z dziatan, razem z przypisang odpowiedzialnoscig za realizacje,
zasiegiem wdrazania, horyzontem czasowym, klasg kosztu, zrodtami niezbednego finansowania,
partnerami w realizacji, przypisanymi wskaznikami oraz dziataniami poprzedzajgcymi i

uzupetniajgcymi znajduje sie w Zatgczniku 3 — Planie Dziafania.

7.1 PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Tabela 3. Dziatania w obszarze strategicznym ,,Planowanie przestrzenne”

Numer .
. . NEVAVERLLERIE!
dziafania
11 Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do podstawowych
o ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych
19 Opracowanie bilansu metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu
o zabudowy poprzez ograniczenie podazy terendw pod zabudowe
13 Weryfikacja obszarow rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych oraz
h rozwoj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu zbiorowego
14 Uchwalenie plandw miejscowych chronigcych tereny rolne i przyrodnicze przed
o zabudowg
Wspodtpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie
1.5. podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne
16 Wspodtpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujgcych potrzeby
e transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy
Przygotowanie opracowan studialnych  (np. koncepcji  programowo-
1.7. przestrzennych) zagospodarowania terendw oraz zastosowanie narzedzi
Zintegrowanych Planow Inwestycyjnych (ZPl)

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Zabudowa obszaru, czyli to, gdzie znajdujg sie osiedla mieszkaniowe, miejsca pracy, sklepy
i inne ustugi, jaki jest miedzy nimi dystans i jakie sg mozliwosci na jego pokonanie, beda
bezposrednio wptywaty na zachowania transportowe mieszkancéw toddzkiego Obszaru
Metropolitalnego. Takie zatozenie jest podstawg idei zréwnowazonej mobilnosci. Oznacza to
tworzenie miast i wsi kompaktowych, w ktorych najwazniejsze ustugi znajdujg sie w zasiegu
spaceru lub dojazdu rowerem, a na wieksze odlegtosci zazwyczaj podrozuje sie wygodnym,
dostepnym cenowo i konkurencyjnym czasowo transportem zbiorowym. Dlatego w SUMP dla
tOM proponujemy zestaw dziatan zorientowanych na zréwnowazony rozwdj przestrzenny
metropolii.

Jednym z gtéwnych wnioskéow ptyngcych z diagnozy sytuacji mobilnosciowej w tOM jest
koniecznosc¢ integracji dziatan planistycznych miasta todzi i powigzanych z nig funkcjonalnie
gmin, w celu zapewnienia spojnego rozwoju metropolii. Planowanie powinno uwzgledniac
zarébwno potrzeby mieszkancow, jak i inwestorow, dgzagc do zrownowazonego rozwoju
przestrzennego. Polityka planistyczna powinna skupia¢ sie na zwiekszeniu dostepnosci
infrastruktury i ustug na terenach wiejskich, ograniczeniu nadmiernego rozwoju zabudowy
jednorodzinnej, wspieraniu rozwoju przemystowego w strategicznych lokalizacjach oraz
poprawy warunkow zamieszkania w miastach. Gtéwnym wyzwaniem planistycznym jest
nierobwnomierne pokrycie Obszaru opracowaniami planistycznymi badz traktowanie ich
wytgcznie jako narzedzia dla lokalizacji nowej zabudowy jednorodzinnej na terenach
podmiejskich. W przypadku braku opracowan, rozwdj przestrzenny opiera sie o decyzje
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu (DWZiZT), co prowadzi najczesciej do
powstawania nieuporzgdkowanej zabudowy z deficytem ustug i infrastruktury.

Aby odpowiedzie¢ na powyzisze wyzwania, na wstepie rekomendowane sg dziafania
poprawiajgce dostepnosc do transportu zbiorowego. Polegajg one na lokalizowaniu nowych
inwestycji przy istniejgcych lub planowanych przystankach, stacjach, weztach przesiadkowych
i weztach drogowych. Aby to zrealizowac, w pierwszej kolejnosci proponuje sie wypracowanie
wspolnych standardow urbanistycznych dla gmin tOM. Znowelizowana Ustawa o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym?’ jako opcjonalne rozwigzanie dla gmin wskazuje
mozliwos$¢ opracowania zasad w zakresie dostepnosci m.in. do przedszkola, ztobka, placowki
podstawowej opieki zdrowotnej, domu kultury, przystanku publicznego transportu
zbiorowego. Wypracowanie wspolnych zasad w tOM, dostosowanych do poszczegdlnych stref
i ich charakteru, moze by¢ pierwszym krokiem w integracji rozwoju przestrzennego metropolii
i orientujgcym go na zrownowazong mobilnos¢. Moze takze korzystnie wptyngé na
zmniejszenie roznic w podejsciu do planowania przestrzennego pomiedzy rdzeniem metropolii
a strefg podmiejska.

Powigzane dziatania to opracowanie bilansu metropolitalnego oraz weryfikacja obszarow,
na ktoérych planowany jest rozwoj nowej zabudowy. Bilans metropolitalny pozwoli oszacowac,
ile terendw jest przeznaczonych w poszczegdlnych gminach tOM pod zabudowe i zestawic je
z realnymi potrzebami (bazujgc na prognozach demograficznych, a takze na przeptywie
ludnosci dziennej i nocnej obszaru). Bedzie réwniez bazg danych dla Obszaru Metropolitalnego
przy wykonywaniu dokumentdéw o charakterze planistycznym obejmujgcych catg metropolie.
Zadaniem gmin, réwniez w oparciu o bilans metropolitalny, bedzie weryfikacja rezerw terendw

27 Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. 0 zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektérych
innych ustaw.
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inwestycyjnych i dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb rozwojowych. Jednostki
samorzadu terytorialnego z terenu tOM bedg w pierwszej kolejnosci dazy¢ do zachowania
istniejgcych, a jesli bedzie taka potrzeba, wyznaczenia nowych terendw, ktére posiadajg dobry
dostep do transportu zbiorowego. Taki zestaw dziatan pozwoli na rozwijanie miast i wsi tOM
zgodnie z TOD (ang. Transport Oriented Design — rozwdj zorientowany na transport zbiorowy),
ktory polega na lokalizowaniu najwiekszych budynkdéw, ustug, miejsc pracy, gtownych
przestrzeni publicznych jako zintegrowanych z przystankami, stacjami i weztami
przesiadkowymi. Dzieki temu podrdze, ktérych czescig bedzie przejazd autobusem lub
pociggiem, bedg szybsze i wygodniejsze dla mieszkarcéw tOM.

W SUMP dla tOM wskazano lokalizacje istniejgcych oraz zaproponowano nowe centra lokalne,
ktére jako gtéwne punkty codziennej aktywnosci mieszkancéw tOM powinny byé scisle
powigzane z przystankami transportu zbiorowego oraz zapewnia¢ dobry dostep pieszy
i rowerowy.

Mapa 9. Istniejgce i proponowane centra lokalne na terenie tOM
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Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Uzupetnieniem opisanych powyzej dziatan jest lokalizowanie stref przemystowych, przy
zapewnieniu dobrego dostepu do transportu zbiorowego, w tym réwniez do kolei i gtéwnych
weztow drogowych na autostradach i drogach ekspresowych. Pozwoli to ograniczy¢ tranzyt
pojazdow dostawczych przez tereny miejskie lub lokalne drogi, ktére nie sg do tego
przystosowane. Zaproponowane lokalizacje koncentrujg sie gtéwnie wokdt takich miast jak
Zgierz, Strykéw, Konstantynow todzki, Pabianice i Rzgéw. Miasta te sg z todzig silnie powigzane
funkcjonalnie. To lokalizacje charakteryzujace sie dobrg dostepnoscig do sieci drogowej,
brakiem form ochrony przyrody czy oddaleniem od istniejgcej zabudowy mieszkaniowe;.

Mapa 10. Proponowane lokalizacje nowych stref przemystowych na terenie tOM
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Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Kolejne dziatanie skupia sie na bezposrednim zapobieganiu rozpraszania zabudowy i ochrony
terendw przyrodniczych — rolnych, tgk, pastwisk, nieuzytkow, terenow zadrzewionych itd.
Polega na opracowaniu i przyjeciu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
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ktére ograniczg lub catkowicie zakazg rozwoju zabudowy na danym terenie. Dzieki temu
zwiekszy sie szansa, ze nowa zabudowa bedzie powstawata w miejscach do tego
przeznaczonych jako kontynuacja istniejgcej. Obszary spodjnej zabudowy umozliwiajg
stworzenie efektywnego systemu transportu zbiorowego.

Trzy kolejne dziatania polegajg przede wszystkim na wspotpracy JST tOM w ramach
prowadzonych przez gminy polityk przestrzennych. Pierwsze dotyczy wymiany doswiadczen,
podnoszenia kompetencji oraz poznawania dobrych praktyk z zakresu rozwoju przestrzennego.
Dziatanie jest skierowane przede wszystkim do wtodarzy i urzednikéw zajmujacych sie
planowaniem przestrzennym.

Drugie dziatanie dotyczy wspotpracy gmin przy planowaniu rozwoju funkcji generujgcych
potrzeby transportowe przy granicy gminy. Jego celem jest koordynacja zagospodarowania
terenéw, ktérych kontynuacja lub konsekwencje ich realizacji mogg wptywaé na tereny
potozone w sgsiednich gminach.

Ostatnie dziafanie to opracowywanie dokumentow studialnych, tzw. masterplanow, ktére mogg
by¢ dokumentami poprzedzajgcymi dla planéw ogdlnych lub miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. Masterplany umozliwig wypracowanie spojnej wizji
rozwoju istotnych obszaréw, np. w ramach kluczowych korytarzy transportowych, a zawarte
w nich rekomendacje i wytyczne postuzg do opracowywania okreslonych w prawie
dokumentéw planistycznych. Masterplany pozwolg na przeprowadzenie wielowariantowej
analizy zagospodarowania kluczowych dla tOM terendw, a takze umozliwig rozszerzenie
dialogu na partneréw zewnetrznych, np. ekspertéw i inwestoréw.
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7.2 TRANSPORT PUBLICZNY | NIEZMOTORYZOWANY

Tabela 4. Dziatania w obszarze strategicznym , Transport publiczny i niezmotoryzowany”

Numer .
, : NEVAVERELERIE!
dziafania
51 Wspdtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
o mieszkancéw tOM
59 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych,
o powstajgcych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych
53 Rozbudowa autobusowych potaczert dowozowych do stacji i przystankow
e kolejowych
2.4, Kompleksowe zarzadzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowej
55 Przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci dla dalszej modernizacji lub budowy
e nowych linii tramwajowych
2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego
27 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe tgczgce transport autobusowy,
o tramwajowy oraz indywidualny
2.8. Wymiana taboru autobusowego
5 g Wykorzystanie OZE do (czeSciowego) zasilania stacji fadowania autobuséw

elektrycznych

2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zadanie

)11 Tworzenie buspasow, paséw autobusowo-tramwajowych i wydzielonych
7| torowisk tramwajowych

2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowe;j

2.13. Budowa elementow punktowej infrastruktury pieszej i rowerowe;j

514 Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie
o projektowania uniwersalnego

2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, réwniez potencjalnego

517 Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury
o pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

518 Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne i wygodne
o korzystanie z nich przez caty rok

519 Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réoznymi interesariuszami na temat sieci

pieszej i rowerowe;j
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Numer
dziatania

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Nazwa zadania

Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan z zakresu
2.20. infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
pieszym i rowerzystom

2.21. | Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili

Wspodtpraca samorzagdéw z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi pojazdy na

2.23. .
minuty

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

7.2.1 KOLEJ

Transport kolejowy powinien sta¢ sie kregostupem systemu zrownowazonego transportu
publicznego w todzkim Obszarze Metropolitalnym. Obecnie jednak, ze wzgledu na fakt, iz nie
jest on w petni dopasowany do uktadu osadniczego aglomeracji i cechuje sie istotnymi
ograniczeniami przepustowosci (brak oddzielenia toréw dalekobieznych od podmiejskich,
,Waskie gardfa” — linie jednotorowe na poétnoc od todzi), tédzki Wezet Kolejowy wcigz nie jest
wykorzystywany w wystarczajgcym stopniu.

Rozwdj tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej, poszerzanie oferty przewozowej tego przewoznika oraz
zakupy nowoczesnego taboru szynowego, a takze zrealizowane, prowadzone i planowane
inwestycje w kolejowgq infrastrukture liniowg oraz punktowa sprawity, ze w ostatnich latach
znaczgco zwiekszyto sie wykorzystanie tego srodka transportu w tOM i w catym wojewddztwie
tédzkim. Kolej jest najbardziej efektywnym i ekologicznym srodkiem transportu publicznego,
majgcym ogromny potencjat dalszego rozwoju na terenie tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.
W miare mozliwosci powinna byé wykorzystywana jak najszerzej jako recepta na kongestie
i zatory na drogach.

W tédzkim Obszarze Metropolitalnym realizowane sg obecnie duze inwestycje w infrastrukture
kolejowa, ktére poprawig efektywnosc i wykorzystanie sieci kolejowej, a takze zwiekszg liczbe
przystankow kolejowych i polepszg dostepnos¢ do tych juz istniejgcych. Budowa tunelu
Srednicowego w centrum todzi ma umozliwi¢ zwiekszenie liczby potaczen pociggéw
dalekobieznych, aglomeracyjnych i regionalnych obstugujgcych Obszar, w relacjach pdétnoc-
potudnie i wschdd-zachéd. W centrum miasta powstang nowe przystanki (£6dz Srodmiescie,
tédz Polesie i £tddz Koziny), a stacje tddz Fabryczna, £odz Kaliska i £odZ Zabieniec zostang ze
sobg bezposrednio potgczone. Przez teren tOM przebiega¢ bedzie rowniez linia Kolei Duzych
Predkosci, majaca powsta¢ w ramach realizacji komponentu kolejowego CPK. Projekt ten
zaktada takze budowe w miescie-rdzeniu tunelu KDP. Dzieki tym inwestycjom t6dz ma stac sie
jednym z najwazniejszych weztdw na kolejowej mapie Polski, majgcym ogromne znaczenie dla
obstugi transportem kolejowym przysztego megalotniska i centralnej czesci naszego kraju.

W tOM realizowane s3 takze inwestycje o mniejszej skali i znaczeniu lokalnym. To liniowe prace
modernizacyjne i remontowe oraz budowa przystankéw kolejowych (£édz Zarzew, Gtowno
Pétnocne) czy modernizacja dworcow kolejowych (£ddz Kaliska, Koluszki, Gatkowek), a takze
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j_kr Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

budowa przejazdéw kolejowo-drogowych (w Bedoniu). W dalszych planach zarzadcy
infrastruktury kolejowej pozostajg m.in. inwestycje w usprawnienie pofgczenia tédz — Kutno,
zwiekszenie przepustowosci linii na odcinku tédz — Zgierz — towicz czy budowa nowej linii
kolejowej taczgcej tédz z Betchatowem.

Wszystko to sprawia, iz kwestie dotyczgce koniecznosci wykorzystania potencjatu transportu
kolejowego w tOM i zwigzane z nimi dziatania, muszg znalez¢ swoje miejsce w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tego Obszaru. Samorzady wchodzace w jego sktad
zdajg sobie sprawe z faktu, iz specyfika funkcjonowania kolei jako systemu transportowego jest
powigzana i uzalezniona od wielu réznych podmiotéw — panstwowych, samorzgdowych
i prywatnych. W polskich warunkach decyzje dotyczace kierunku i zakresu realizacji relatywnie
kosztownych infrastrukturalnych projektow kolejowych, konstrukcji rozktadu jazdy
przewoznikow kolejowych czy zakupu przez nich energooszczednego, zeroemisyjnego taboru,
podejmowane sg na szczeblu krajowym i wojewddzkim. W przypadku tOM pozostaje to
domeng organizatorow transportu kolejowego: Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
tédzkiego (wojewddzkie przewozy kolejowe) i Ministerstwa Infrastruktury (potgczenia
dalekobiezne, miedzywojewddzkie), a takze poszczegdlnych spdtek kolejowych. Sytuacja ta jest
zazwyczaj niemozliwa do zmiany z pozycji samorzadu lokalnego. Jednoczes$nie JST +tOM stojg
przed zadaniem, jakim jest koniecznos¢ wykorzystania potencjatu obecnego i przysztego rozwoju
kolei na terenie Obszaru i catego wojewddztwa todzkiego.

W zwigzku z powyzszym, samorzady wchodzace w sktad tOM indywidualnie oraz poprzez
Stowarzyszenie tédzki Obszar Metropolitalny bedg kontynuowac i intensyfikowac szerokg
wspotprace z Ministerstwem Infrastruktury, Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa todzkiego
oraz spotkami z branzy kolejowej (przede wszystkim z tddzka Kolejg Aglomeracyjng, ale takze z
PKP PLK, PKP S.A., POLREGIO czy CPK), ktorej celem bedzie dalsza i systematyczna poprawa
oferty kolei dla mieszkancow Obszaru, tak aby przynajmniej dla czesci z nich stawata sie ona
petnoprawng alternatywa dla uzytkowania wtasnego samochodu. Aktywnosé samorzgdowcow
w tej sferze pozwoli na zwiekszenie liczby regionalnych i dalekobieznych potgczen kolejowych
w tOM, dopasowanie eksploatowanego taboru do potokdw pasazerow, a takze lepsza
koordynacje dziatan zwigzanych z prowadzeniem inwestycji infrastrukturalnych czy lokalizacji
nowych przystankéw na sieci kolejowej. Niewykluczone bedzie takze np. dofinansowanie
zwiekszonej liczby potaczen kolejowych przez czes¢ JST tOM w celu zwiekszenia wptywu
samorzgdow lokalnych na ksztatt oferty przewozowej kolei na ich terenie.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)

Mapa 11. Zrealizowane i planowane inwestycje kolejowe na terenie tOM
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© przystanki kolejowe relokowane,
zmodernizowane i zbudowane
w ramach projektu tKA

@ pozostate przystanki i dworce
kolejowe

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK, PKP S.A., CPK
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u Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Samorzady Obszaru zadbajg rowniez o to, aby na terenie tOM powstawaty nowoczesne
i zintegrowane wezty przesiadkowe, wykorzystujgce obecne, powstajgce i planowane przystanki
oraz stacje kolejowe. Cechowac sie one bedg wysokim poziomem dostepnosci transportowej i
integracji réznych srodkow transportu publicznego oraz mobilnosci indywidualnej. Poprzez
zapewnienie wygodnych przesiadek z autobusowej komunikacji miejskiej, gminnej i
powiatowej oraz tramwajoéw, umozliwia one mieszkaicom tOM wykonywanie podrézy
multimodalnych oraz efektywne wykorzystanie srodkéw transportu indywidualnego. W
bezposrednim sgsiedztwie tej infrastruktury bedzie mozna takze wygodnie i bezpieczne
pozostawi¢ samochdd lub rower i kontynuowac podrdz kolejg. Mieszkaricy beda takze mogli
korzysta¢ z punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych czy z parkingdw P&R i B&R. Wezty
przesiadkowe beda réwniez dostosowane do potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci (oséb z
niepetnosprawnosciami, senioréw, podréznych z duzym i ciezkim bagazem czy
przemieszczajgcych sie z wézkami dzieciecymi).

Aby w petni wykorzystaé potencjat weztdw przesiadkowych, Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej zaktada takze realizacje dziatania polegajacego na rozbudowie autobusowych
pofgczen dowozowych do stacji i przystankow kolejowych. W tym celu niezbedne bedzie
podjecie wspotpracy przez samorzady tOM z przewoznikami kolejowymi, przede wszystkim
z £6dzka Kolejg Aglomeracyjng. Spodtka ta juz teraz planuje sie¢ potaczen autobusowych, dzieki
ktorym zwieksza liczbe przewozonych przez siebie pasazerdow. Dziatania te nalezy
kontynuowac¢. W tym celu niezbedne bedzie uruchomienie zsynchronizowanych pofgczen
dowozowych do stacji i przystankdw kolejowych na terenie tOM przez funkcjonujgcych obecnie
organizatoréw transportu publicznego oraz reorganizacja obecnych tras linii autobusowych
w taki sposdb, aby byty one styczne z liniami kolejowymi. Godziny kursowania autobuséw
dostosowane powinny by¢ do rozktadu kolejowego. Pasazerowie bedg mie¢ zapewnione
przesiadki —w przypadku opdznien na sieci kolejowej, autobusy poczekajg na przyjazd pociagu.

Realizacja tego dziatania zwiekszy dostepnosc transportu kolejowego — przede wszystkim dla
tych JST todzkiego Obszaru Metropolitalnego, ktére nie posiadajg bezposredniego dostepu do
infrastruktury kolejowej (przez ich obszar nie przebiegajg linie kolejowe), ale wykazuja
potencjat dla realizacji przewozéw taczonych (autobus + kolej) umozliwiajgcych dojazd
z przesiadkg do miasta-rdzenia lub innych wiekszych osrodkdw miejskich Obszaru.

Realizacja dziaftan zwigzanych z transportem kolejowym, zaplanowanych w SUMP, powinna
doprowadzi¢ do zwiekszenia liczby pasazeréw z niego korzystajgcych, jak réwniez z catej
komunikacji zbiorowej (synergia réznych Srodkéw transportu), zwiekszenia udziatu ruchu
niesamochodowego w podziale zadan przewozowych (tzw. modal split) oraz ograniczenia
emisji do atmosfery gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen pochodzgcych z transportu.
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7.2.2 TRAMWAIE

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Jednym z kluczowych systemdw transportowych w tOM jest sie¢ tramwajowa, ktora obszarem
swojego funkcjonowania obejmuje nie tylko miasto tddz, ale réwniez czes¢ gmin osciennych.
Codziennie z tego srodka transportu korzystajg tysigce pasazeréw, aby dostaé sie do pracy,
szkoty, uczelni czy innych miejsc.

Obecnie sie¢ tramwajowa eksploatowana przez MPK-tddz liczy 133,8 km tras tramwajowych?8,
wigczajgc w to trasy obecnie nieprzejezdne z powodu trwajgcych prac remontowych
i modernizacyjnych. Przektada sie to na uruchamianie codziennie tgcznie 18 linii tramwajowych
(plus jedna sezonowa), w tym 16 linii miejskich oraz 2 podmiejskich (do Zgierza i Pabianic)?’,
ktére obstugiwane sg przez ponad 400 tramwajow (wagonow i pojazdéw przegubowych).

Na przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat stan infrastruktury tramwajowej mocno sie
pogorszyt. W zwigzku z tym podjeto decyzje o zamknieciu na state kilku odcinkéw sieci.
W szczegdlnosci dotyczy to odcinkdéw pozamiejskich, ktére znajdowaty sie poza granicami
todzi. Dostep do transportu tramwajowego zostat zastgpiony transportem autobusowym
w takich gminach jak Zgierz, Ozorkow, Aleksandréw tédzki, Konstantynéw tédzki, Lutomiersk,
Ksawerdw, Pabianice czy Rzgéw (dostep do transportu autobusowego w Ksawerowie
i Pabianicach byt zapewniony tylko na czas prowadzonych prac modernizacyjnych). W ostatnich
latach w zwigzku z przeprowadzonymi pracami modernizacyjnymi udato sie przywrdci¢ ruch
tramwajowy do Zgierza i Pabianic. Obecnie trwajg prace na trasie do Konstantynowa tdédzkiego.
Liczne projekty modernizacyjne i remontowe prowadzone sg réwniez na sieci tramwajowej na
terenie todzi.

SUMP zaktada realizacje kompleksowych dziatan w zakresie poprawy funkcjonowania
transportu tramwajowego na terenie tOM, w szczegdlnosci wymiane taboru tramwajowego na
nowoczesny, niskopodtogowy i energooszczedny, realizacje inwestycji zwigzanych
z rozbudowg, modernizacjg i utrzymaniem infrastruktury tramwajowej oraz integracje
tramwajow z innymi srodkami transportu, w tym w szczegélnosci z kolejg i transportem
autobusowym. Najwiekszym wyzwaniem jest kontynuacja (uzasadniona ekonomicznie)
modernizacji najbardziej wyeksploatowanych odcinkéw sieci tramwajowej i infrastruktury
przystankowej, w szczegdlnosci przystosowanie jej dla oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie.

Oprécz tego potrzebne jest zintensyfikowanie dziatan zwigzanych z biezgcym utrzymaniem
oraz remontowaniem istniejgcej i nowej infrastruktury, aby zachowac¢ jg w dobrym stanie
technicznym i zmniejszy¢ szanse na konieczno$¢ przeprowadzania kosztownych prac
w przysztosci. W zwigzku z tym konieczne moze sie okaza¢ doinwestowanie zaplecza
technicznego, w tym zakup tramwajowego taboru technicznego i innych urzadzen do badania
stanu torowisk.

28 7rédto danych: analizy GIS.
2 Stan na 30.11.2023 r.
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u Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Jednym z gtéwnych dotychczasowych probleméw w funkcjonowaniu transportu
tramwajowego w tOM, z wyjagtkiem ztego stanu technicznego infrastruktury, byt brak
wydzielonych torowisk i wspoétdzielenie przez tramwaje tej samej przestrzeni do poruszania sie
z ruchem samochodowym. Dziatania zawarte w SUMP podkreslajg koniecznosé przebudowy
sieci tramwajowej w taki sposéb, aby powstato jak najwiecej torowisk wydzielonych od ruchu
0golnego lub pasow autobusowo-tramwajowych. Nie jest to jednak mozliwe do wprowadzenia
we wszystkich miejscach, szczegdlnie w scistym srodmiesciu todzi, gdzie zabudowa pierzejowa
wyznacza zbyt waskie pasy drogowe. W tym przypadku proponowane sg dziatania zwigzane
z ograniczaniem samochodowego ruchu indywidualnego w centrach miast.

Ponadto dziatania zawarte w SUMP skupiajg sie réwniez na intensyfikacji wspotpracy pomiedzy
roznymi samorzgdami tOM na rzecz rozwoju i zapewnienia tramwajowych pofgczen
aglomeracyjnych po przeprowadzeniu analiz kosztow i korzysci. Potgczenia te nie bedg jedynie
urozmaiceniem w obecnej ofercie transportowej, ale alternatywa w postaci nowoczesnego,
szybkiego i ekologicznego transportu, ktéry posiada wydzielone torowisko i nie jest uzalezniony
od zatoréw drogowych, tak jak samochody czy autobusy. Alternatywa ta bedzie szczegdlnie
widoczna dla mieszkancéw gmin i miast, ktére nie majg obecnie dostepu do kolei
aglomeracyjnej badz regionalne;.
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(z perspektywg do 2040)

Mapa 12. Proponowany rozwdj sieci tramwajowej w todzi
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie planéw inwestycyjnych miasta todzi

Podobnie jak w przypadku kolei zasadne jest, aby sprzyjac integracji transportu tramwajowego
z innymi srodkami transportu. Przy nowych oraz istniejgcych przystankach tramwajowych
nalezy tworzy¢ mniejsze lub wieksze punkty przesiadkowe, dzieki ktérym tatwa i szybka bedzie
wymiana pasazerska. Mowa tutaj o zadaszonych i monitorowanych parkingach rowerowych,
parkingach samochodowych i miejscach postojowych dla taksowek, przystankach
autobusowych czy stacjach roweru miejskiego. Przy okazji budowy nowych potgczen
tramwajowych nalezy natomiast przyjrzec¢ sie mozliwosci ich jak najwiekszej integracji z koleja,
czyli wyznaczaniu nowych tras przy istniejgcych lub planowanych przystankach i stacjach
kolejowych, aby stworzy¢ warunki do utworzenia weztow przesiadkowych.
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x Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Realizacja dziatan zwigzanych z transportem tramwajowym, zaplanowanych w SUMP, powinna
przyczynic sie do poprawy dostepnosci do tego srodka transportu na terenie todzi i niektérych
gmin okotordzeniowych, zwiekszenia jego niezawodnosci i efektywnosci oraz poprawy
dostepnosci dla 0sdb o ograniczonej mobilnosci.

7.2.3 AUTOBUSY

Transport autobusowy w tOM bedzie kluczowym srodkiem transportu zbiorowego na tych
obszarach, dokad nie dociera kolej badzZ tramwaj. Bedzie petnit takze funkcje dowozowa do linii
kolejowych.

W celu integracji autobuséw z innymi srodkami transportu zbiorowego oraz indywidualnego,
zadba sie o budowe nowych weztow przesiadkowych, w szczegdlnosci w okolicy przystankow
kolejowych. Bedg one projektowane w sposéb uwzgledniajacy dogodne, pozbawione barier i jak
najkrotsze przejscia piesze pomiedzy peronami komunikacji zbiorowej oraz miejscami
parkingowymi dla rowerdow, UTO czy samochodow.

Obecnie przewozy autobusowe w tOM sg obstugiwane taborem o zréznicowanym standardzie,
biorgc pod uwage spetniane przez nie normy emisji spalin i emisyjnos¢, dostepnosé dla oséb
o0 ograniczonej mobilnosci czy kwestie dotyczgce SIP oraz wyposazenia dodatkowego —
udogodnien dla pasazerow. Nalezy zaznaczy¢, ze szczegdlnie dobrze wypada pod tymi
wzgledami tabor komunikacji miejskiej w todzi, Pabianicach oraz Gtownie. W celu polepszenia
jakosci obstugi pasazeréw w tOM oraz majgc na wzgledzie dbatos¢ o srodowisko naturalne,
przestarzaty tabor autobusowy bedzie sukcesywnie wymieniany, co po czesci oznacza
kontynuacje dziatanh podejmowanych na terenie tOM w ostatnich latach. W szczegdlny sposéb
zadba sie 0 osoby z ograniczong mobilnoscia.

Dla linii miejskich tabor autobusowy bedzie wymieniany na pojazdy fabrycznie nowe, nisko-
i zeroemisyjne, w catosci niskopodtogowe, wyposazone w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej, udogodnienia dla oséb z ograniczong mobilnoscig, elektroniczny System
Informacji Pasazerskiej czy odpowiednie oznakowanie.

W przypadku pozostatych linii, kupowane bedg autobusy fabrycznie nowe badZ uzywane,
spetniajgce norme emisji spalin min. Euro 5 (w przypadku napedu konwencjonalnego),
niskowejsciowe (tzn. z niskg podtogg co najmniej przy pierwszych i drugich drzwiach oraz
pomiedzy nimi), z klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej, udogodnieniami dla 0séb
o0 ograniczonej mobilnosci, elektronicznym Systemem Informacji Pasazerskiej oraz
odpowiednim oznakowaniem.

W przypadku przewoznikéw, ktorzy sg podmiotami wiasnymi JST tOM, zakup autobusow
bedzie odbywac sie na powyzszych zasadach, natomiast w przypadku linii obstugiwanych przez
podmioty trzecie, organizowanych przez JST £tOM, wymiana taboru zostanie zrealizowana
poprzez uwzglednienie stosownych zapiséw w wymaganiach przetargowych. Zostanie takze
podjeta wspodtpraca z organizatorami PTZ niebedacymi cztonkami tOM (np. UMWL) w celu
zastosowania powyzszych wymogow rowniez w przypadku zarzadzanych przez nich linii,
ktorych trasy przebiegajg przez teren todzkiego Obszaru Metropolitalnego.
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Wymianie taboru towarzyszy¢ bedzie rozbudowa infrastruktury do obsfugi i serwisu autobusow
— w zaleznosci od wybranej technologii napedu pojazdéw (konwencjonalne badz
zeroemisyjne). Mowa tu o dostosowaniu zajezdni do serwisowania pojazdow
niskopodfogowych czy budowie stacji tankowania paliw alternatywnych lub fadowania
z konieczng przebudowg sieci zasilajace;.

Srodki na zakup nowego taboru zostang pozyskane z funduszy zewnetrznych — na szczeblu
europejskim, krajowym oraz wojewddzkim. Zakupy pojazddw uzywanych bedg finansowane ze
Srodkow wtasnych.

Energia z OZE zostanie wykorzystana do zasilania autobuséw elektrycznych poprzez zabudowe
instalacji fotowoltaicznych w poblizu krancéwek wyposazonych w pantografowe stacje
tadowania. W ten sposéb nie tylko zadba sie o srodowisko naturalne, ale takze zmniejszg sie
koszty eksploatacyjne autobuséw elektrycznych. Takie rozwigzania bedg pojawia¢ sie we
wszystkich miastach i gminach tOM, ktdre rozpoczng eksploatacje tego typu taboru.

W celu usprawnienia funkcjonowania transportu zbiorowego, zwfaszcza w miastach rdzenia
tOM, zostang wytyczone nowe buspasy i wydzielone torowiska tramwajowe. Doktadne
lokalizacje zostang wyznaczone na podstawie oddzielnych analiz, opartych na danych z modelu
ruchu, a takze na wnioskach przewoznikéw PTZ oraz mieszkancow. Jezeli okaze sie to
uzasadnione, przewiduje sie takze zamykanie czesci ulic dla indywidualnego transportu
samochodowego, z pozostawieniem mozliwosci wjazdu pojazdom obstugujgcym transport
zbiorowy, rowerom oraz UTO.

Organizacja linii transportu zbiorowego wykorzysta takze nowoczesne rozwigzania m.in.
zostanie przeanalizowana mozliwosc obstugi niektorych linii komunikacyjnych w systemie
transportu na zadanie (z ang. Demand-Responsive Transport, DRT). To potencjalnie tansza
i lepiej dostosowana do potrzeb mieszkancow alternatywa dla niektérych tras linii regularnych.
Doswiadczenia (w tym polskie) pokazujg réwniez, ze DRT sprawdza sie na obszarach objetych
wykluczeniem komunikacyjnym. Dokfadny opis funkcjonowania przysztego systemu DRT
w tOM, okreslenie lokalizacji ,hubow” — weztdw transportowych dla DRT oraz dobdr tras
zostang okreslone w oddzielnym, dedykowanym dokumencie.
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7.2.4 MOBILNOSC AKTYWNA

Podroze piesze, rowerowe, UTO itp. powinny stanowi¢ podstawe ruchu na kazdym obszarze,
wiec réwniez na terenie tddzkiego Obszaru Metropolitalnego. Nie dos¢, ze taka forma
przemieszczania sie pozwala zapewni¢ zdrowie, kondycje, dobre samopoczucie oraz rozwoj
wiezi miedzyludzkich, to réwniez zazwyczaj nie wptywa negatywnie na pozostatych uczestnikow
ruchu. Mobilnos¢ aktywna nie emituje hatasu i zanieczyszczen, nie degraduje infrastruktury i nie
generuje innych kosztow zewnetrznych transportu. Przemieszczanie sie pieszo, rowerem itp.
stanowi podstawe piramidy zrownowazonej mobilnosci i jako takie powinno by¢
priorytetyzowane oraz cechowaé sie najwyzszym poziomem bezpieczenstwa i komfortu
uzytkownikow. Jednoczesnie premiowanie mobilnosci aktywnej umozliwia poprawe dostepu do
przestrzeni publicznej bardzo szerokiemu gronu mieszkaricow danego obszaru, poniewaz nie
kazdy jest kierowca, ale kazdy jest pieszym, a wiekszo$¢ jest rowniez — w mniejszym lub
wiekszym stopniu — rowerzysta.

Aby jednak mdc swobodnie przemieszczac sie pieszo lub rowerem, nalezy mie¢ mozliwosé
korzystania z odpowiedniej infrastruktury. Dlatego jednym z gtéwnych dziatan realizowanych
w ramach wdrazania SUMP dla tOM bedzie rozwdj wysokiej jakosci liniowej i punktowe]
infrastruktury pieszej i rowerowej. Przeprowadzane bedg witasciwe badania i konsultacje oraz
analizy w celu zidentyfikowania najwazniejszych potrzeb w tym zakresie. Istniejgca
infrastruktura bedzie modernizowana z zachowaniem dbatosci o odpowiednie standardy,
podobnie bedzie w przypadku nowych jej elementow i odcinkéw. Wszystko to bedzie miato na
celu uzyskanie spdjnej, bezpiecznej, wygodnej i funkcjonalnej sieci pieszej i rowerowej.
Rowerzysci (i uzytkownicy UTO itp.) bedg mogli dojechaé w miejsca, do ktérych dotad nie mogli
dotrzeé lub tam, gdzie dotychczas byto to niebezpieczne. Bedg mogli réwniez bezpiecznie
pozostawié swdj pojazd lub wygodnie przewiez¢ go transportem zbiorowym.

Piesi nie bedag postrzegani w przestrzeni publicznej tOM jako problem dla kierowcow
i rowerzystow. Ich ruch bedzie priorytetyzowany, a bezpieczenstwo ciggoéw pieszych —
najwazniejsze. Niezwykle istotna stanie sie dostepnosc piesza do wszelkich celéw podrozy,
w tym szczegdlnie do punktdw styku sieci pieszej i transportu zbiorowego. Szczegdlna uwaga
zostanie  poswiecona  zapewnieniu  bezpieczenstwa i dostepnosci  dla  osob
z niepetnosprawnosciami (OzN), senioréw, osob prowadzgcych wozki, pasazeréw z ciezkimi
bagazami itp. Realizacja dziatan z zakresu rozwoju infrastruktury pieszej bedzie prowadzona
zgodnie z potrzebami i problemami zidentyfikowanymi w procesie powstawania SUMP. Ogdlne
zatozenia rozwoju sieci pieszej zawarto na MapieMapa 13.
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Mapa 13. Schemat podstawowych zatozen rozwoju sieci pieszej tOM wraz z zapewnieniem
potgczen miedzy strefami funkcjonalnymi

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)
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Aby transport rowerowy stat sie bardziej konkurencyjny wzgledem ruchu zmotoryzowanego,
bardzo waznym aspektem wdrazania SUMP bedzie rozwijanie sieci rowerowej. Sktada¢ sie na
to bedg przede wszystkim:

e rozbudowa i modernizacja infrastruktury liniowej;
e rozbudowa i modernizacja infrastruktury punktowej;

e integracja sieci rowerowej z transportem zbiorowym.
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(z perspektywg do 2040)

Gtownym celem wszelkich dziatan podejmowanych w ramach SUMP dla tOM w zakresie
podrézy rowerowych bedzie, podobnie jak w przypadku pieszych, uzyskanie spdjnej,
bezpiecznej, komfortowej i funkcjonalnej sieci, zapewniajgcej mozliwosc przejazdow rowerem
na co dzien do takich kluczowych celow podrdzy jak praca, szkota, sklepy, miejsca rozrywki
iinne. Aby to uzyska¢, realizowane bedg zatozenia zawarte w opisach poszczegdlnych zadan
w Planie Dziatania (rozdziat: ,Transport publiczny i niezmotoryzowany”) w zakresie
planowanych i projektowanych inwestycji, a takze podjete zostang dazenia do realizacji
koncepcji docelowej sieci rowerowej*.

Efektem zrealizowania zatozonych dziatan oraz celéw bedzie znaczne zwiekszenie dostepnosci
I jakosci sieci rowerowej, a tym samym zwiekszenie udziatu tego ruchu w modal split
i jednoczesnie zmniejszenie natezenia ruchu drogowego, z czym zwigzana bedzie poprawa
bezpieczenrstwa i jakosci srodowiska na terenie tOM.

Aby opisane wyzej dziatania mogty zosta¢ we witasciwy sposdb zrealizowane, a tym samym aby
piesi i rowerzysci w tOM mogli uzytkowac najwyzszej jakosci infrastrukture, podjete zostang
réowniez liczne dziatania pomocnicze. Caty rozwdj bedzie bazowat na szeroko zakrojonych
badaniach transportowych i spotecznych. Planowanie, projektowanie i realizowanie inwestycji
pieszych i rowerowych bedzie sie opierato na wtasciwych standardach sformutowanych przez
instytucje panstwowe, a dodatkowo rozszerzonych i wzbogaconych o inne opracowania w tym
zakresie. Przestrzen publiczna bedzie intensywnie, ale rozsgdnie zazieleniana, a zielen ta bedzie
wiasciwie utrzymywana i dopasowywana do lokalnych uwarunkowan, w tym réwniez do
spetniania dodatkowych funkcji, jak np. tzw. infrastruktura , btekitno-zielona”. Podjete zostang
takze dziatania z obszaru innych gatezi transportu, majgce na celu priorytetyzowanie ruchu
pieszego, rowerowego itp., w tym przede wszystkim uspokajanie ruchu drogowego oraz
oddawanie przestrzeni publicznej pieszym i rowerzystom. Trudniejsze do wdrozenia
rozwigzania (z punktu widzenia spotecznego) bedg prototypowane. Problemy we wdrazaniu
okreslonych rozwigzan stang sie fatwiejsze do rozwigzania dzieki rozwojowi wspofpracy
i wymiany informacji pomiedzy wszelkimi interesariuszami rozwoju mobilnosci aktywnej, jak
rowniez wewnatrz- i ponadobszarowo. Cata siec piesza i rowerowa bedzie wtasciwie i na biezgco
utrzymywana tak, aby mozliwe byto korzystanie z niej w sposdb wygodny i bezpieczny niezaleznie
od pory roku, warunkéw pogodowych czy pory dnia.

30 Na mapie docelowej sieci rowerowej w tOM zawarto szkieletowy uktad sieci rowerowej w skali Obszaru
przedstawiajacy gtéwne trasy, ktore nalezy zrealizowaé, aby uzyskaé spdjny uktad, tacznie z powigzaniami
zewnetrznymi. Dodatkowo uwzgledniono kluczowe tgczniki i wypetnienie luk widocznych w sieci istniejacej
i projektowanej. Zaprezentowany szkielet powinien by¢ réwnolegle uzupetniany trasami uzupetniajgcymi. Ich
rodzaj, przebieg, standard itp. powinny zosta¢ ustalone na podstawie wynikow przeprowadzonych badan,
majacych na celu jak najbardziej optymalne dopasowanie tej infrastruktury do rzeczywistych i prognozowanych
potrzeb.
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Mapa 14. Koncepcja docelowej sieci rowerowej tOM (z odcinkami pieszo-rowerowymi)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)
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Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Dodatkowo rozwdj sieci pieszej i rowerowej bedzie uzupetniany réwniez o dziatania z takich
sfer jak rozwoj mobilnosci wspotdzielonej, rozwdj turystyki pieszej i rowerowej, integracja
transportu pieszego, rowerowego i zbiorowego, ograniczanie ruchu drogowego, planowanie
przestrzenne przyjazne mobilnosci aktywnej, odpowiednie zarzadzanie zréwnowazong
mobilnoscig, a takze promowanie wtasciwych zachowan komunikacyjnych, w tym szczegdlnie
dazenie do zwiekszania udziatu podrozy pieszych, rowerowych itp. w przestrzeni tOM.
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7.2.5 MOBILNOSC WSPOtDZIELONA

Srodki transportu publicznego i motoryzacja indywidualna sg niezwykle uzyteczne w podrézach
na dtuzszych dystansach, tj. miedzy powiatami, miedzy gminami oraz w ruchu
wewnatrzgminnym lub miejskim. Natomiast mobilno$¢ wspodtdzielona moze mieé istotne
znaczenie w transporcie tgczonym na posrednich odcinkach podroézy, zapewniajgc dojazd, np.
pomiedzy domem a przystankiem autobusowym lub stacjg kolejowg, czyli w tzw. transporcie
ostatniej mili (z ang. last mile).

Mobilnos¢ wspodtdzielona moze obejmowac podsystemy: roweru publicznego, hulajnég
elektrycznych czy tez carsharingu. Co istotne, funkcjonujg one obecnie w czesci samorzgdéw
tédzkiego Obszaru Metropolitalnego, jednakze dziatania zaproponowane w niniejszym
dokumencie skupiajg sie na wykorzystaniu ich jako czesci catego systemu transportowego
w tOM. SUMP nie wyklucza wdrazania nowych rozwigzan w tym segmencie, natomiast
kazdorazowo powinny by¢ one zgodne z zatozeniami SUMP i ideg zrbwnowazonej mobilnosci.

Mnogos¢ rozwigzan funkcjonujacych w réznych miastach w Polsce wskazuje na potencjat
w rozwoju tego sektora mobilnosci. Sprawne przemieszczanie sie w relacjach wewnatrz i na
zewnatrz aglomeracji jest mozliwe z wykorzystaniem Srodkéw transportu opisanych
we wczesniejszych rozdziatach. Jednakze na uwage zastuguje dotarcie do posrednich punktéw
podrézy w przypadku przejazdu z przesiadka, np. w relacji dom — stacja kolejowa lub wezet
przesiadkowy, przystanek transportu zbiorowego — teren zieleni. Na takich, relatywnie krotkich
dystansach, pojazdy wspotdzielone usprawniajg dojazd do obranych celéw. Warto podkresli¢, iz
e-hulajnogi czy rowery publiczne wykorzystuja w gtéwnej mierze infrastrukture piesza
i rowerowa. W zwigzku z tym zwiekszenie udziatu podrézy wykonywanych czescig pojazdéw
wspotdzielonych  pozytywnie wptynie na ograniczenie wykorzystywania prywatnych
samochodéw w codziennych przemieszczeniach.

SUMP dla tOM zaktada, iz samorzady lokalne bedg w statym kontakcie z przedsiebiorstwami
Swiadczgcymi ustugi wynajmu pojazdow wspotdzielonych w celu uatrakcyjnienia podrozy
ostatniej mili przy uzyciu rozwigzan oferowanych przez te podmioty. Wspdtpraca i kontakt
rozumiane bedg jako prowadzenie dialogu na etapie wdrozenia podsystemu w granicach JST
i ustalenia zasad, na jakich powinien on funkcjonowa¢, a takze juz po jego uruchomieniu
poprzez np. state informowanie o biezgcych problemach.

Niepomijalng kwestig jest rozwigzanie istniejgcych problemow wynikajgcych z dziatalnosci firm
Swiadczacych ustugi wspotdzielenia pojazdow — przede wszystkim najpopularniejszych hulajnog
elektrycznych. Diagnoza stanu obecnego mobilnosci w tOM wykazata, iz w miastach, w ktorych
istnieje mozliwos¢ wypozyczenia e-hulajndg, widoczny jest problem pozostawionych
w nieprawidtowy sposob pojazddéw, ktére utrudniajg korzystanie z przestrzeni publicznych
(zwtaszcza osobom o ograniczonej mobilnosci). W takiej sytuacji niezbedne jest podjecie
wspotpracy samorzadow lokalnych z firmami sharingowymi w celu usystematyzowania miejsc
przeznaczonych do pozostawiania tam pojazdow wspoétdzielonych w taki sposdb, aby byty one
wcigz dostepne w najbardziej zurbanizowanych czesciach miast, lecz nie ograniczaty komfortu
ani bezpieczenstwa pozostatym uzytkownikom przestrzeni publicznych.
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Wskazane jest rownoczesne podjecie dziatan skierowanych do uzytkownikdw systemow
mobilnosci wspotdzielonej, tak aby uswiadamia¢ ich i stale edukowa¢ na temat zasad
korzystania z tego typu pojazddéw oraz troski o estetyke i bezpieczenstwo przestrzeni miejskiej.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)
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w Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

7.3 TRANSPORT SAMOCHODOWY — INDYWIDUALNY | TOWAROWY

Tabela 5. Dziatania w obszarze strategicznym ,Transport samochodowy — indywidualny
i towarowy”
N.ume.r NEVAVERELERIE!
dziaftania
31 Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki
o parkingowe;j
37 Umozliwienie parkowania samochoddéw w sgsiedztwie weztdw przesiadkowych
o osobom kontynuujgcym podrdz Srodkami transportu zbiorowego
33 Zapewnienie miejsc do realizacji punktow fadowania pojazdow elektrycznych na
o parkingach przy weztach przesiadkowych
34 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny
o zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu
35 Planowanie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania paliw
alternatywnych
36 Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatéw zabudowy majgca na celu
e wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terendw zabudowanych
37 Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drog obstugujgcych kolejowe
o punkty przetadunkowe
33 Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochoddéw dostawczych
o i ciezarowych
39 Wyznaczanie dedykowanych miejsc  postojowych przeznaczonych dla
e zaopatrzenia punktow handlowych i ustugowych w centrach miast
3.10. Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L lub D o dwukierunkowym uktadzie
,1/2-1"
311 Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie placowek
os$wiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej
312 Wykorzystanie efektu realizacji drog szybkiego ruchu wokét todzi — obnizenie
o kategorii drég publicznych wewnatrz ,ringu” (z krajowych na wojewddzkie)
313, Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach wypozyczen
krotkoterminowych
3.14. Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan kolejowo-drogowych

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Transport zmotoryzowany stanowi obecnie podstawe mobilnosci w naszym kraju. Nie inaczej
jest w todzkim Obszarze Metropolitalnym, gdzie zdecydowana wiekszos¢ podrdzy realizowana
jest z uzyciem samochodow. Duzy udziat inwestycji infrastrukturalnych skierowany jest do
uzytkownikow aut, co niesie za sobg szereg negatywnych konsekwencji, w tym m.in.
pogtebienie zjawiska kongestii transportowej, zwiekszenie emisyjnosci pochodzacej z sektora
transportu czy wykluczenie niezmotoryzowanych mieszkancéw (w szczegdlnosci obszarow
wiejskich). Dziatania zaproponowane w niniejszym opracowaniu zaktadajg zarzadzanie
transportem samochodowym w sposob zrownowazony. Wbrew obawom przeciwnikow zatozen
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ﬂ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

idei zrownowazonej mobilnosci, dokument SUMP nie zaktada catkowitego odejscia od

uzytkowania samochoddéw w transporcie, a dostosowanie go do warunkow zewnetrznych jak

polityka ogdlnoeuropejska i Swiatowe trendy oraz uwarunkowan lokalnych gmin i powiatéw
tOM (patrz rozdziat 2.).

Mapa 15. Planowany rozwdj sieci drogowej w todzi
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Programu 100 Obwodnic i inwestycji
wskazywanych z SUiKZP gmin tOM.

Infrastruktura drogowa w tOM jest generalnie dobrze rozwinieta i wymaga nie tyle
intensywnego rozwoju, co kompleksowego moderowania. Negatywne oceny poziomu
bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz uwarunkowania zwigzane ze wspoétczesnymi trendami
w zachowaniach transportowych powodujg, ze na terenie tOM dostrzega sie koniecznosc
podejmowania innego rodzaju wyzwan zwigzanych ze zrownowazonym rozwojem. Przyktadem
moze tutaj by¢ powszechniejsze wprowadzanie mechanizmoéw uspokajania ruchu drogowego
na odcinkach sieci, ktére stuzg przede wszystkim lokalnej obstudze mieszkancéw. To zespodt

y 101 | I

1d: 93F 93AOF-00AO-4B56-9D;2-818F01 159AFD. Podpisany \Q / Strona 101




m Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

zabiegdw organizacyjno-inwestycyjnych stuzgcych zarzadzaniu predkoscig pojazddéw w celu
zmniejszenia ryzyka wystgpienia wypadkéw drogowych. Z powodu koniecznosci zapewnienia
maksymalnego bezpieczenstwa wsrdd niechronionych uczestnikow ruchu, rozwaza sie réwniez
w wyjatkowych sytuacjach ograniczanie lub wyfgczanie pojedynczych ulic z prowadzenia ruchu
(w wybranych porach i w sgsiedztwie obiektéw infrastruktury spotecznej).

Whptyw transportu indywidualnego na klimat i bezpieczenstwo jest na tyle duzy, ze nalezy dazy¢
do obnizenia podazy w systemie transportowym — zniechecaé uzytkownikéw samochodéw do
odbywania podrdzy autem, kiedy nie jest to niezbedne. Stuzy temu m.in. prowadzenie
Swiadomej i aktywnej polityki parkingowej, ktéra wymusza wiekszg rotacje miejsc parkingowych
oraz efektywnos$¢ ich wykorzystania. Jednoczesnie systematyzacja parkowania umozliwia
ograniczanie degradacji estetycznej miast.

Rysunek 5. Strefa logistyczna przy drogach A2 i DK14 (wezet Strykéw) na terenie gminy Strykow

T 2

2 AL

.‘>'“

Zrédto: https://mapy.geoportal.gov.pl/ (dostep: 30.10.2023 r.)

Obserwuje sie jednocze$nie zmiane modelu funkcjonowania transportu towaréw w miescie.
Jest to spowodowane gtownie intensywnym rozwojem rynku zakupdw przez Internet oraz
w efekcie spotegowaniem skali dziatalnosci w branzy KEP3!. To nowe wyzwanie w zakresie
logistyki miejskiej — zachowanie ptynnosci dostaw przy zapewnieniu wygody przemieszczania
sie innych uzytkownikéw sieci transportowych. Ponadto uktfad sieci drogowych i kolejowych
oraz ranga tOM na logistycznej mapie kraju i znaczenie dla gospodarki Obszaru przy

31 Branza KEP - ustugi kurierskie, ekspresowe i pocztowe (paczkowe).
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ﬂ Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

jednoczesnej koniecznosci ograniczenia $ladu weglowego w transporcie towarowym powodujg
konieczno$¢ zwrdcenia uwagi na efektywnosc infrastruktury przefadunkowej oraz jej
dostepnos$¢. Nalezy ogniskowac dziatania w zakresie wzrostu atrakcyjnosci transportu
intermodalnego z jednoczesnym niwelowaniem konfliktow na styku transport towarowy —
transport indywidualny, z uwzglednieniem jakosci zycia mieszkaricow Obszaru —
w szczegdlnosci gmin ukierunkowanych na transport i przetadunek towardéw (np. Strykéw).

W zwigzku z wymaganiami dokumentow szczebla europejskiego i krajowego, ale takze
lokalnych planéw i programow, w tédzkim Obszarze Metropolitalnym wspierana bedzie
elektromobilnosc. Wyczerpujace sie zasoby paliw kopalnych oraz zmiany w $rodowisku
naturalnym dodatkowo przyczynig sie do koniecznosci wdrozenia zmian w sposobie zasilania
pojazdéw uzytkowanych nie tylko w transporcie publicznym, ale takze przez wszystkich
mieszkancéw tOM. Dziatania zawarte w SUMP zaktadajg wiec rozwdj ekologicznych napedow
w pojazdach transportu publicznego (patrz rozdziat 7.2.), jak réwniez wsparcie sektora
mobilnosci indywidualnej w dgzeniu do zmiany napedu na proekologiczny.

Samorzady lokalne bedg braty czynny udziat w wyborze dogodnych lokalizacji punktow
tadowania i podejmowaty wspotprace z podmiotami prywatnymi moggacymi realizowac
inwestycje infrastrukturalne z zakresu zabudowy tadowarek i (potencjalnie) punktéw
tankowania wodoru. Nalezy zaznaczy¢, iz Ustawa o elektromobilnosci®? nie wymusza na
samorzadach budowy infrastruktury tadowania, a jedynie wytyczanie miejsc, w ktérych bedzie
to mozliwe, dlatego istotna bedzie wspdtpraca z podmiotami prywatnymi. Docelowo punkty
tadowania powinny znajdowaé sie m.in. przy najwazniejszych weztach przesiadkowych,
urzedach i punktach administracyjnych, gdzie pojazdy podczas postoju bedg mogty uzupetniac
energie niezbedng do dalszej podrozy.

32 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
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(z perspektywg do 2040)

7.4 BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Tabela 6. Dziatania w obszarze strategicznym ,,Bezpieczenstwo ruchu drogowego”

Numer .
_ : NEVAVERELERIE!
dziafania
41 Stworzenie wspodlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci
o drogowe]j wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe
49 Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych lub/i przejazdéw
o rowerowych bez sygnalizacji swietlnej
43 Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkdéw w celu zdiagnozowania ich
e przyczyn niezaleznie od skali ich skutkow — podejscie proaktywne
44 Stosowanie narzedzi zarzadzania predkoscia u kierujgcych za pomocg
o pozaprawnych metod zarzgdzania ruchem
45 Realizacja infrastrukturalnej separacji réznych rodzajow ruchu w ciggu drog
e o funkcji tranzytowej i rozprowadzajgcej
46 Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy mieszkaniowe;j
e oraz z wystepowaniem obiektéw infrastruktury spoteczne;j
47 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego natezenia
o ruchu pieszego i rowerowego
43 Zwiekszenie budzetow stuzb mundurowych na cele przeciwdziatania
e wystepowania wykroczen drogowych (edukacja, kontrola, prewencja)

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Zarowno analiza danych zastanych jak i rozmowy przeprowadzone w ramach konsultac;ji
spotecznych potwierdzajg, ze kwestia bezpieczenstwa ruchu drogowego w tOM wymaga
wdrozenia bardziej zdecydowanych niz dotychczas dziatan. Niniejszy dokument zaktada
prowadzenie przez samorzady tOM aktywnej polityki przeciwdziatania zdarzeniom drogowym,
ktora ma sie opierac¢ na kilku filarach, takich jak: skuteczne monitorowanie i przeciwdziatanie
zagrozeniom na drogach, wtasciwa organizacja ruchu, wdrazanie infrastrukturalnych srodkow
poprawy BRD czy odpowiednio zaadresowane dziatania edukacyjno-promocyjne.

Aby dziatania majgce na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego odniosty jak najlepszy
skutek, nalezy w pierwszej kolejnosci rozbudowad narzedzia stuzgce do gromadzenia i analizy
danych na temat zdarzen drogowych. W tym celu przewiduje sie zacie$nienie wspotpracy
pomiedzy samorzagdami tOM a lokalnymi komendami Policji i Strazy Miejskiej. Dysponowanie
odpowiednio uporzgdkowanymi danymi o wypadkach i kolizjach wraz z okresleniem przyczyn
tych zdarzen stanowi podstawe do wnioskowania, ktére umozliwi dobdr odpowiedniego
rozwigzania infrastrukturalnego czy organizacyjnego.

Niezaleznie od poszczegdlnych lokalizacji miejsc niebezpiecznych, nalezy dokonac
uporzadkowania sieci drogowej tOM pod wzgledem struktury hierarchiczno-funkcjonalnej. Jest
to podstawowy zabieg w zakresie dobierania adekwatnych metod zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego. Pozwala on przypisa¢ do konkretnego odcinka sieci
drogowej jego role, a co za tym idzie, odpowiednie oczekiwania w zakresie organizacji ruchu.
Aktualnie zauwazalng bariere dla dalszej poprawy sytuacji BRD stanowi rozproszenie
zarzadzania infrastrukturg drogowg (drogi gminne, powiatowe, wojewddzkie i krajowe — kazdy
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(z perspektywg do 2040)

szczebel z innym zarzadcg), co skutecznie wydtuza, a niekiedy nawet uniemozliwia sprawne
podjecie odpowiednich decyzji. Uporzadkowanie kwestii hierarchii drég na poziomie Obszaru
Metropolitalnego wraz z wydzieleniem odcinkéw tranzytowych, rozprowadzajgcych
i dojazdowych pozwoli na bardziej precyzyjne, dtugofalowe planowanie srodkéw poprawy BRD
adekwatnych dla lokalnej specyfiki.

W trakcie konsultacji spotecznych projektu SUMP dla tOM wielokrotnie poruszano kwestie
niedostatecznej separacji réznych rodzajéw ruchu (pieszego, rowerowego, samochodowego), w
szczegdlnosci na drogach wyzszej klasy — krajowych i wojewddzkich. Problem ten dotyczy
przede wszystkim obszaréw o charakterze podmiejskim oraz wiejskim i objawia sie pod postacia
np. braku chodnika czy drogi dla rowerdw, zbyt matej szerokosci chodnika czy braku barier
ochronnych i wygrodzen. Docelowo wszystkie odcinki drég krajowych i wojewddzkich na sieci
tOM, a takze odcinki drég powiatowych okreslone jako tranzytowe czy rozprowadzajgce,
powinny umozliwia¢ bezpieczng separacje niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.
W tym kontekscie duze znaczenie ma rowniez odpowiednie doswietlenie przejs¢ dla pieszych
I przejazdow rowerowych. Poszczegdlne gminy i powiaty prowadza juz programy w tym
zakresie, przewiduje sie zatem ich rozszerzenie w oparciu o bardziej szczegdétowe dane
dotyczgce zdarzen drogowych oraz biezgce audytowanie infrastruktury.

W obszarach zabudowy mieszkaniowej oraz w poblizu obiektéw infrastruktury spotecznej
(supermarkety, koscioty, osrodki sportu, targowiska itp.) przewiduje sie dalszy rozwdj stref
Tempo 30. Rozwigzanie to z powodzeniem i na coraz szerszg skale funkcjonuje m.in. w todzi,
Brzezinach, Nowosolnej czy Tuszynie. Koncowo powinno ono by¢ docelowym rozwigzaniem
organizacji ruchu dla wszystkich drég tzw. osiedlowych na obszarze tOM. Oprdcz kwestii
organizacyjnej, rownie duze znaczenie majg takze infrastrukturalne srodki poprawy BRD, takie
jak np. wyniesione skrzyzowania, szykany, progi zwalniajgce czy sygnalizacja swietlna reagujgca
na przekroczenie dopuszczalnej predkosci. Srodki te maja na celu uspokojenie (kameralizacje)
ruchu kotowego i bedg stosowane w szczegdlnosci na odcinkach drég z duzg intensywnoscig
ruchu pieszego oraz rowerowego, tj. w otoczeniu szkdt, targowisk, przystankéow komunikacji
zbiorowej itp.

Jako jedng z najistotniejszych przyczyn wystepowania relatywnie duzej liczby zdarzen
drogowych na terenie tOM wskazuje sie nierespektowanie przepiséw ruchu drogowego przez
kierowcéw. Problem ten zostanie zaadresowany dwojako. Z jednej strony postuluje sie
zwiekszenie budzetdw stuzb mundurowych na cele przeciwdziatania wykroczeniom drogowym,
co przetozy sie na zwiekszong liczbe kontroli, w tym fotoradarowych. Drugim aspektem jest
intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych zwigzanych z budowg $wiadomosci
uczestnikow ruchu drogowego w zakresie aktualnie obowigzujgcych przepisdow oraz znajomosci
metod postepowania w sytuacji wystgpienia zdarzenia drogowego.
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7.5 ZARZADZANIE ZROWNOWAZONA MOBILNOSCIA

Tabela 7. Dziatania w obszarze strategicznym ,Zarzgdzanie zrownowazong mobilnoscig”

Numer .
: : Nazwa zadania
dziatania
Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
5.1. iy .
dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego
55 Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur zarzadzania
o publicznym transportem zbiorowym
5.3. Wspotpraca na rzecz przyjecia Ustawy o tédzkim zwigzku metropolitalnym
5.4. Utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego
5.5. Wspdtpraca pomiedzy zarzgdcami drog i zarzgdcami ruchu
5.6. Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowe;j
5.7. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego
5.8. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie przewozow
5.9. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych
5.10. Stworzenie wspdlnego portalu pasazera dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
511 Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego
o i udostepnianie danych
5.12. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime
5.13. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM
514 Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze
o Metropolitalnym
Wprowadzenie spdjnej identyfikacji wizualnej na przystankach i rozktadach jazdy
5.15. ) . .. . .
w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na przystankach
5.16. Rozbudowa systemu ITS
5.17. Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu zbiorowego
5.18. Prowadzenie badan w zakresie zrownowazonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Prowadzenie skutecznej polityki zréwnowazonej mobilnosci w obszarach metropolitalnych
wymaga dziatan skoordynowanych pomiedzy samorzadami lokalnymi. Obecny model
organizacji publicznego transportu zbiorowego jest ztozony, jednak wynika on ze specyfiki
funkcjonowania obszarow metropolitalnych, jak i uwarunkowan prawnych.

Pomimo takich uwarunkowan, waznym aspektem jest doswiadczenie pasazera, ktory korzysta
z systemu zréwnowazonej mobilnosci, co przy 16 aktywnych organizatorach transportu moze byc¢
utrudnione. Biorgc pod uwage kilka systemow taryfowych i réznorodnos¢ tych podmiotéw,
przecietny mieszkaniec Obszaru Metropolitalnego moze mie¢ problem ze zrozumieniem zasad
funkcjonowania transportu publicznego w todzi i jego otoczeniu. Istnieje mozliwos¢, ze wiele
0s0b, zaréwno starszych, jak i mtodszych, ze wzgledu na brak petnej wiedzy o ofercie, ogranicza
sie do korzystania z mniejszej liczby potgczen. Seniorzy mogg nie nadgzaé¢ za zmianami
w rozktadach, a dla mtodszych oséb sg one czesto gorzej dostepne ze wzgledu na brak ich
cyfryzacji. W rezultacie podrozowanie transportem publicznym w todzkim Obszarze
Metropolitalnym jest czesto procesem, ktéry dla uzytkownika jest znacznie bardziej
skomplikowany niz podrézowanie samochodem, a zniechecenie pasazera wptywa na
dtugoterminowag optacalnosc i dostepnosc transportu zbiorowego.

Dzieki ulepszeniu zarzadzania zréwnowazong mobilnoscig oraz cyfryzacji rozwigzan bedzie
mozliwe stworzenie przyjaznego systemu, przy wykorzystaniu efektu skali oraz umozliwiajgc
lepsze zarzadzanie publicznymi srodkami przeznaczonymi na organizacje transportu.

Zarzgdzanie mobilnoscig Obszarem Metropolitalnym jest dzi$ rozproszone:

32 zarzadcow drog 16 aktywnych organizatoréw transportu
zbiorowego

kazdy ze swoimi standardami i wizjg rozwoju.  kazdy z wtasng taryfg, wzorem rozktadu
jazdy oraz standardem wymaganym
od przewoznika.

Pierwszym krokiem w kierunku integracji bedzie utworzenie Zespofu ds. wdrazania Planu
Zrownowazonej  Mobilnosci  Miejskiej dla  tddzkiego  Obszaru  Metropolitalnego
odpowiedzialnego za zagadnienia strategiczne i operacyjne realizacji zatozen PZMM. Zespot
bedzie stanowit wsparcie dla gmin w zakresie realizacji zatozet dokumentu, ale tez platforme
wspotpracy i komunikacji pomiedzy samorzadami, np. w zakresie stworzenia spdjnej sieci drog
rowerowych. Spotkania zespotu mogg byc¢ tez miejscem do wymiany dobrych praktyk i wiedzy
w zakresie zrownowazonej mobilnosci pomiedzy cztonkami tOM i innymi obszarami
metropolitalnymi. Zespdt bedzie stanowit takze pewng forme przygotowania do nastepnych
etapdw integracji zarzadzania w publicznym transporcie zbiorowym. W ramach Zespotu
zostanie tez utworzona Spoteczna Rada Mobilnosci.
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(z perspektywg do 2040)

W kolejnym etapie przeprowadzone zostang analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur
zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym dotyczacych instytucjonalnych modeli
integracji i funkcjonowania transportu publicznego na obszarze metropolitalnym przed
przyjeciem Ustawy o tédzkim zwigzku metropolitalnym. Analiza okresli wady i zalety, koszty
i sposoby finansowania, a takze zasady funkcjonowania nowej organizacji. Transport publiczny
w obszarze docelowo organizowaé bedzie podmiot o silnych kompetencjach, ktéry bedzie
prowadzit dziatania z myslg o potrzebach catego Obszaru, z uwzglednieniem intereséw
poszczegolnych gmin i powiatow. Dzieki ekspertyzie bedzie mozna podjac decyzje dotyczaca
utworzenia aglomeracyjnych struktur zarzadzania i koordynacji publicznym transportem
zbiorowym. Nie oznacza to jednak ograniczenia mozliwosci ksztattowania oferty przez te miasta
czy funkcjonowania podmiotéow wewnetrznych.

Tabela 8. Korzysci z utworzenia jednolitego organizatora transportu

TANIEJ

— Autobusy podmiejskie bedg korzystaty ze srodkéw Funduszu Rozwoju Potaczen
Autobusowych i zostang objete refundacjg ulg ustawowych3?, co pozwoli obnizy¢
koszty ich uruchamiania.

— Dzieki wspdlnym zamowieniom mozliwe bedzie uzyskanie nizszych cen ustug ze
wzgledu na wystapienie efektu skali.

— W zamodwieniach o niewielkiej skali lub w wypadku podmiotu wewnetrznego brak
koniecznosci rozpisywania postepowan przetargowych na ustugi transportu
publicznego.

— W wypadku zaméwien na konkurencyjnym rynku, dzieki tgczeniu mniej i bardziej
rentownych linii w pakiety, koszt przejechania jednego kilometra przez przewoznika
autobusowego moze by¢ nizszy.

PROSCIEJ
— Mozliwe bedzie wypracowanie jednolitej taryfy biletowej dla pasazera (bilet

tgczony transport miejski + powiatowo-gminny).

— Zwigzek umozliwia tez ujednolicenie warunkéw przewozdéw, metod ptatnosci za
bilety, stworzenie jednolitej informacji pasazerskiej, oznakowania pojazddéw oraz
integracji rozktadowej, taryfowej i biletowej na obszarze tOM.

— Gminy, ktére nie mogg sobie pozwoli¢ na finansowanie stanowisk ds. transportu
publicznego, nie bedg musiaty samodzielnie kontrolowaé jakosci ustug
Swiadczonych przez prywatnych przewoznikéw.

— Rozpatrywanie wnioskow i skarg sktadanych przez pasazerdow bedzie tatwiejsze.

33 Zestaw ulg bedzie ustalony zgodnie z prawem krajowym. Nie wyklucza to zastosowania ulg komercyjnych.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

— Wyspecjalizowana jednostka, ktéra jest skoncentrowana na poszczegdlnych
zadaniach publicznych oraz zwiekszenie znaczenia lokalnego i ponadlokalnego
transportu publicznego stworzg lepszy system niz poszczegdlne samorzady osobno.

— Zwigzek jest lepszym i skuteczniejszym partnerem dla rozmdéw z podmiotami
szczebla krajowego i wojewddzkiego niz poszczegdlne samorzady z osobna®“.

— W dtuzszej perspektywie zwigzek jest podstawg do stworzenia platformy
mobilnosci jako ustugi, ktéra na podstawie porozumien z sektorem prywatnym
bedzie oferowata ptatnosci za ustugi mobilnosci.

BARDZIEJ STABILNIE

— Plan transportowy dla zwigzku wyznaczy dtugofalowe ramy funkcjonowania
systemu transportu publicznego w tOM.

— Mniejsze samorzady zyskajg realny wptyw na oferte transportu publicznego,
a decyzje bedg musiaty by¢ podejmowane w warunkach partnerstwa i z myslg
o wszystkich uczestnikach zwigzku.

W trakcie prac nad utworzeniem aglomeracyjnych struktur zarzgdzania publicznym
transportem zbiorowym podjeta bedzie tez wspotpraca na rzecz przyjecia ustawy o fodzkim
zwigzku metropolitalnym. Pozwoli to na uzyskanie dodatkowych srodkow finansowych na
organizacje publicznego transportu zbiorowego. Bedzie tez istniata mozliwos¢ powotania na
podstawie uchwaty Zgromadzenia Metropolii, Zarzagdu Transportu Metropolitalnego
bazujgcego na istniejgcych strukturach aglomeracyjnych lub porozumieniach miedzygminnych.
W drodze negocjacji i analiz zostanie podjeta decyzja, czy Zarzad Transportu Metropolitalnego
powinien odpowiadac¢ jedynie za transport publiczny wzorem Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii czy za wszystkie aspekty zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig. Zarzad
Transportu Metropolitalnego bedzie wspotpracowat z organizatorem wojewddzkich
przewozoéw pasazerskich.

W przypadku zaistnienia mozliwosci prawnych i w porozumieniu z samorzgdem wojewddztwa
tédzkiego, rozwazona zostanie mozliwos¢ powotania zwigzku gminno-powiatowo-
wojewodzkiego jako Regionalnego Zarzadu Transportu, ktéry przejatby podobny zakres
obowigzkoéw.

W zakresie zarzadzania drogami prowadzona bedzie wspofpraca cztonkdow tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego w zakresie dziatan inwestycyjnych i remontowych, a takze z zarzgdcami drog
wojewodzkich oraz Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad. Dzieki temu poprawi sie
wzajemny przeptyw informacji pomiedzy podmiotami, w szczegdlnosci w zakresie
udostepniania i omawiania wynikoéw badan i analiz. Ponadto, wspotpraca obejmie wymiane

3 Przyktadem moze byé Zwigzek Powiatowo-Gminny Grodziskie Przewozy Autobusowe, ktory wystgpit
o zwiekszenie liczby zatrzyman pociggdw PKP Intercity na swoim terenie oraz wspélne rozwigzania taryfowe.
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