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doswiadczen w zakresie zarzadzania i ptynnosci ruchu, rozwigzan dotyczacych standaryzacji
i hierarchizacji infrastruktury drogowej czy mozliwosci wykorzystania istniejgcej infrastruktury
do przemieszczania sie rowerem w ruchu ogdlnym, zwtaszcza wzdtuz odcinkéw drég krajowych,
gdzie istniejg drogi techniczne i serwisowe.

Wprowadzenie wspdlnej taryfy stanowi dla pasazerow korzystne i wygodne rozwigzanie, ktore
ufatwia podrozowanie. W obecnej sytuacji, w ktorej istnieje kilkunastu organizatorow
publicznego transportu zbiorowego, wprowadzenie kompleksowych, systemowych, a nie
czesciowych rozwigzan, jest wyzwaniem. Dlatego przeprowadzone zostang analizy finansowe
I mozliwosci zwigzane z integracjg taryfowo-biletows, z uwzglednieniem zaréwno kosztow
integracji, jak i potencjalnych oszczednosci oraz korzysci ptynacych z tego procesu.
Na podstawie tych analiz oraz wykorzystujgc najlepsze praktyki, zostanie wdrozona integracja
taryfowo-biletowa w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze tdédzkiego Obszaru
Metropolitalnego. Wprowadzona taryfa powinna byc czytelna i zrozumiata dla pasazera tak, aby
nie miat on watpliwosci, w ktorej strefie biletowej sie znajduje lub czy posiada bilet wtasciwego
organizatora. W ramach dziatania wazne bedzie tez lobbowanie wsrdd lokalnych politykéw na
rzecz umozliwienia rekompensaty ulg ustawowych w przewozach na szczeblu metropolitalnym
czy uporzadkowania systemu ulg ustawowych.

Podrdzujgcy czesto sg zmuszeni poswiecaé wiele wysitku i czasu na szukanie informacji
pasazerskich oraz aktualnych rozktadéw jazdy, zaréwno na przystankach, jak i na stronach
internetowych. Niestety, te informacje nie zawsze sg tatwo dostepne czy aktualizowane,
co powoduje zniechecenie mieszkancow do korzystania z transportu publicznego, jak i jest
jedng z barier w rozwoju transportu zbiorowego. Czynnikiem zachecajgcym do korzystania
z transportu jest jego przewidywalnosc. Dlatego tez dziatania zwigzane z cyfryzacjg sg
nastawione przede wszystkim na budowanie systeméw sprawnej informacji pasazerskiej oraz
wspolnych platform i baz danych.

W pierwszym kroku zostanie przeprowadzony proces cyfryzacji rozktadow jazdy. Obecnie
przewoznicy zgfaszajg je za pomocy papierowych wnioskdw o zmiane zezwolen lub
zaswiadczen do odpowiedniego urzedu w zaleznosci od zasiegu przejazdéw. Dlatego w ramach
prac przygotowawczych do stworzenia wspolnego portalu pasazera bedzie potrzebne
stworzenie i regularna aktualizacja centralnej bazy danych zawierajgcej zezwolenia oraz rozktady
jazdy funkcjonujace na obszarze tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Kolejnym etapem bedzie przygotowanie rozktadow jazdy do formy plikéw GTFS-static lub NETex
umozliwiajgcej ich przetwarzanie i pdzniejsze wykorzystanie w aplikacjach do planowania
podrozy. Na podstawie zebranych danych i istniejgcych rozwigzan zostanie utworzony tez
wspolny portal pasazera dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Pozyskane dane nie muszg stuzy¢ jedynie wybranym aplikacjom, ale mogg by¢ udostepnione
w sposob otwarty, co stworzy mozliwosé ich ponownego wykorzystania przez inne podmioty
technologiczne. Dlatego planowane jest stworzenie platformy otwartych danych
z udostepnionymi danymi rozktadowymi. Rozwigzanie moze zostac rozszerzone takze o dane
zwigzane z drogami, zagospodarowaniem przestrzennym i innymi zadaniami publicznymi
jednostek samorzadu terytorialnego.
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Ostatnim krokiem bedzie wyposazenie pojazdéw operatoréw publicznego transportu
zbiorowego w systemy dynamicznej informacji pasazerskiej i udostepnienie danych w formie
GTFS-realtime, przedstawiajgcych rzeczywisty lokalizacje pojazdu. Dzieki realizacji tych dziatan,
mieszkancy i turysci bedg mogli wczeséniej zaplanowac swoje podrdze w tOM za pomocg
Internetu lub aplikacji mobilnych.

Oprécz informacji pasazerskiej w formie cyfrowej, wazng kwestig jest ta znajdujaca sie
w pojazdach i na przystankach, ktéra obecnie nie jest jednolita lub moze wprowadza¢ w btad.
Przyktadem moze by¢ dublowanie sie oznaczen linii organizowanych przez réznych
organizatoréw, np. linia nr 1 funkcjonuje w todzi jako linia tramwajowa, natomiast w Zgierzu
oraz Pabianicach korzysta¢ mozna z linii autobusowych takze oznaczonych numerem 1. Dlatego
nalezy wypracowac spojng numeracje linii komunikacyjnych.

W przypadku informacji pasazerskiej w pojazdach u jednego organizatora ustyszymy
zapowiedzi gtosowe, znajdziemy informacje o taryfach i schematy linii, u drugiego organizatora
funkcjonujg jedynie wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, a u trzeciego — tylko tablice.
Dlatego nalezy wypracowac¢ ujednolicony system informacji pasazerskie] w pojazdach
organizatoréw, a w przysztosci organizatora tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Zainicjowane zostang dazenia do stworzenia spodjnej identyfikacji wizualnej przystankow
i tabliczek przystankowych w tOM celem zwiekszenia czytelnosci i estetyki. Podstawa
identyfikacji wizualnej moze by¢ ta wypracowana i stosowana przez t6dz od 2017 r. Ustalone
zostang tez standardy wyposazenia przystankéw w zaleznosci od lokalizacji i liczby kurséw, co
pozwoli na ujednolicenie infrastruktury z uwzglednieniem koncepcji projektowania
uniwersalnego. Kontynuowana bedzie rozbudowa systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
na przystankach, ktéry powinien by¢ zintegrowany z systemami funkcjonujgcymi w todzi i
Pabianicach oraz systemami ITS. Alternatywnie na przystankach umieszczane beda kody QR z
odnosnikami do strony zawierajacej liste odjazdow rzeczywistych z przystanku.

Obecnie funkcjonujgce w tOM systemy ITS sg odpowiedzialne za: pomiary ruchu, obstuge
systemu dynamicznego oznakowania, system bezpieczenstwa w todzkim tunelu na trasie W-Z,
przesytanie informacji o lokalizacji pojazdéw komunikacji miejskiej w todzi i Pabianicach, czy
biezgcy nadzor nad wykonaniem pracy przewozowej. Dlatego bedg prowadzone dziatania
dazace do rozszerzenia obszaru dziatania systemu, zwiekszenia jego funkcjonalnosci i nadawanie
priorytetu w ruchu dla $rodkéw transportu niebedgcych samochodami, a takze integracji
istniejgcych systemow.

Zebrane dane o rozktadach jazdy oraz lokalizacji i opdznieniach pojazddw postuzg do podjecia
préby koordynacji rozktadow jazdy pomiedzy réznymi organizatorami transportu a regionalnymi
przewoznikami kolejowymi. Umozliwi to ptynne przesiadki oraz zminimalizuje czas oczekiwania
na weztach przesiadkowych. Prowadzone beda takze dziatania na rzecz zachecenia zarzadcy
infrastruktury kolejowej do tworzenia rocznych rozktadow jazdy.

Wazng kwestig bedzie tez prowadzenie badan w zakresie zrownowazonej mobilnosci, ktore
wskazg, w jakich miejscach nalezy rozwija¢ konkretng infrastrukture transportowg czy
dostosowac czestotliwos¢ kursowania lub pojemnosé pojazdow do wystepujgcego popytu.
Dzieki temu decydenci zyskajg wsparcie przy podejmowaniu decyzji w zakresie zrownowazonej
mobilnosci, a pasazerowie wyzszg jakos¢ swiadczonych ustug.
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7.6 PROMOCIA | EDUKACJA NA RZECZ ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Tabela 9. Dziatania w obszarze strategicznym ,Promocja i edukacja na rzecz zrownowazonej

mobilnosci”
Numer
. : Nazwa zadania
dziaftania
6.1 Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
o zréwnowazonej mobilnosci
6.2 Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego
o wptywu transportu na otoczenie
63 Organizacja wydarzen i akcji promujacych zréwnowazong mobilnos¢ oraz
e warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych
6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych
6.5 Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu poprawe
e Swiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Aby mozliwe byto realizowanie polityki zrwnowazonej mobilnosci, dziatania organizacyjne,
legislacyjne oraz infrastrukturalne przedstawione w poprzednich pieciu obszarach
strategicznych powinny by¢ uzupetniane zadaniami, ktére dotyczg promocji oraz edukacji na
rzecz zrownowazonego transportu. Gtdwnym celem dziatan o tej tematyce bedzie przyblizenie
mieszkancom tOM korzysci ptyngcych z zachowan komunikacyjnych opartych o wykorzystanie
niskoemisyjnych i zeroemisyjnych srodkéw transportu.

Zaréwno wspomniane korzysci, jak i negatywne skutki korzystania z niezrownowazonych
Srodkéw transportu, beda przedstawiane podczas ogdlnodostepnych wydarzen i akcji
promocyjnych. Aby rdzne grupy spoteczne oraz wiekowe mogty zapoznac sie z wymieniong
tematykg, zajecia powinny miec¢ zroznicowang formute. Zaréwno doswiadczenia z innych miast,
jak i z terenu samego toddzkiego Obszaru Metropolitalnego pokazujg, iz angazowanie
spotecznosci lokalnych w formie warsztatéw, spacerdw, rajdéw pieszych i rowerowych,
pogadanek, gier i zabaw edukacyjnych o tematyce mobilnosciowej wptywa pozytywnie na
pdzniejsze decyzje transportowe mieszkancow.

Aktywny udziat mieszkancow w wydarzeniach poswieconych promowaniu i edukowaniu na
temat zrownowazonej mobilnosci, a takze biezgce konsultowanie zmian dotyczgcych rozwoju
transportu w tOM, przyczyni sie do wzrostu Swiadomosci mieszkancéw odnosnie jego wptywu
na ich codzienne funkcjonowanie oraz otaczajacg przestrzen. Wigczajgca forma wydarzen
wzmocni poczucie sprawczosci uczestnikow oraz wptynie na wzrost poziomu partycypacji
spotecznej. Gtos lokalnych spotecznosci powinien by¢ kluczowy w wielu kwestiach dotyczacych
zrownowazonej mobilnosci, a jego uwzglednienie pozwoli na osiggniecie duzo lepszych efektéw
jej budowy. Dlatego wszelkiego rodzaju audyty, konsultacje spoteczne czy wieloptaszczyznowa
wymiana informacji stanowi¢ bedg jeden z filarow planowania rozwoju zrownowazonej
mobilnosci w todzkim Obszarze Metropolitalnym.
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Aby zachecaé mieszkancéw do uczestnictwa w wydarzeniach pos$wieconych zrownowazonej
mobilnosci oraz do korzystania z transportu publicznego, warto umieszcza¢ materiaty
promujgce oraz edukujgce w miejscach publicznych, takich jak pojazdy komunikacji miejskiej,
przystanki i ich okolice.

Realizacja wszelkich dziatann poswieconych promocji oraz edukacji na rzecz zrownowazonego
transportu bedzie koordynowana przez dedykowany podzespot, funkcjonujgcy w ramach
przysztych aglomeracyjnych struktur zarzgdzania transportem publicznym. Umozliwi to
zwiekszenie ich skutecznosci. Co wiecej, stworzy to takze dogodne warunki do zbudowania
jednolitej platformy informacyjnej dla catego tddzkiego Obszaru Metropolitalnego oraz
wypracowania dla niej spdjnej identyfikacji wizualnej, dzieki czemu przekazywane
mieszkarnicom informacje bedg wartosciowe, przemyslane oraz atrakcyjne w odbiorze.
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Poszczegdlne zaproponowane w Planie dziatania pogrupowano w pakiety. Pochodzg one
z roznych obszarow, ale uzupetniajg sie nawzajem i sg skoordynowane tak, aby mozliwe byto
rozwigzywanie konkretnych problemdw mobilnosciowych wystepujgcych w tddzkim Obszarze
Metropolitalnym.

Dziatania wchodzgce w zakres poszczegdlnych pakietow otrzymajg wartosci punktowe
mowigce o priorytecie ich wykonania, ktére zostang nadane na podstawie:

e prawdopodobnego wptywu na wydajnosé systemu transportowego;
e szacowanego wptywu na zmniejszenie emisji;

e oceny koniecznosci wykonania, ktéra zostanie sporzadzona podczas kolejnej tury
spotkan konsultacyjnych;

e mediany efektywnosci dziatan powstatej na bazie analizy wielokryterialnej,
uwzgledniajgcej aspekt kosztu inwestycji, efektywnosci w odniesieniu do realizacji
polityki zréwnowazonej mobilnosci oraz przewidywanego wptywu na srodowisko.

Analizy te zostang wykonane na dalszym etapie prac nad Planem Zrownowazonej Mobilnosci,
a ich wyniki zostang szczegdtowo przedstawione w Zatgczniku zawierajgcym wybor scenariusza
do realizacji.
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8.1 PAKIET 1: ZINTEGROWANE ZARZADZANIE PRZESTRZENIA | TRANSPORTEM

Pakiet ten faczy ze sobg dziatania zaproponowane w ramach obszaréw: Planowanie
przestrzenne, Transport publiczny i niezmotoryzowany oraz Zarzadzanie zréwnowazong
mobilnos$cig. Dzieki ich realizacji mozliwe bedzie usprawnienie zarzgdzania mobilnoscig
i przestrzenig w odniesieniu do catosci todzkiego Obszaru Metropolitalnego, co bedzie miato
swoje przefozenie na zmniejszenie koniecznosci wykonywania wysokoemisyjnych podrozy
w tOM, integracje roznych srodkdw transportu publicznego w Obszarze oraz ich efektywniejsze
wykorzystanie. Najwiekszym, potencjalnym wyzwaniem w realizacji tego pakietu jest brak
wspotpracy pomiedzy samorzgdami todzkiego Obszaru Metropolitalnego i ich partnerami.

Tabela 10. Dziatania wchodzgce w sktad Pakietu 1: Zintegrowane zarzgdzanie przestrzenig

i transportem
Numer
. . Nazwa zadania
dziatania
11 Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do podstawowych

ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych
Opracowanie bilansu metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu

1.2 zabudowy poprzez ograniczenie podazy terendw pod zabudowe
13 Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych oraz
' rozwoj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu zbiorowego

14 Uchwalenie plandw miejscowych chronigcych tereny rolne i przyrodnicze przed
zabudowg
Wspotpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie

1.5. podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne

16 Wspotpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujgcych potrzeby

transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy

Przygotowanie  opracowan  studialnych  (np. koncepcji  programowo-
1.7. przestrzennych) zagospodarowania terendéw oraz zastosowanie narzedzi
Zintegrowanych Planow Inwestycyjnych (ZPI)

Wspodtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
mieszkarncoéw tOM

Rozbudowa autobusowych potfgczen dowozowych do stacji i przystankéw
kolejowych

2.1.

2.3.

2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zgdanie

Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na temat sieci

2.19. . o .
pieszej i rowerowej
593 Wspdtpraca samorzadow z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi pojazdy na
o minuty
Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
5.1. N :
toédzkiego Obszaru Metropolitalnego
55 Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur zarzadzania

publicznym transportem zbiorowym
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
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Numer .

. . NEYAYERLEIIE

dziatania
5.3. Wspodtpraca na rzecz przyjecia ustawy o téddzkim zwigzku metropolitalnym
54. Utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego
5.5. Wspdtpraca pomiedzy zarzgdcami drég i zarzgdcami ruchu
5.7. Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowej
5.8. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego
5.9. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolent na wykonywanie przewozow

5.10. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

5.11. Stworzenie wspdlnego portalu pasazera dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego

Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego

>-12. i udostepnianie danych

5.13. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime

5.14. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM

Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze

>-15. Metropolitalnym

5.17. Rozbudowa systemu ITS

5.18. Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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8.2 PAKIET 2: NOWOCZESNA | ENERGOOSZCZEDNA INFRASTRUKTURA
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Pakiet 2 zawiera dziatania zwigzane z nastepujgcymi obszarami: Transport publiczny
i niezmotoryzowany, Bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz Zarzgdzanie zroéwnowazong
mobilnoscig. Jego realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy dostepnosci transportu
publicznego na terenie tOM, zwiekszenia jego wykorzystania do przemieszczen wewngtrz
Obszaru i poza jego granice, poprawy komfortu korzystania z PTZ oraz zmniejszenia emisyjnosci
systemu transportowego poprzez ograniczenie wykorzystania motoryzacji indywidualnej.
Najwiekszym potencjalnym ryzykiem jest brak funduszy na realizacje inwestycji
infrastrukturalnych oraz brak wspotpracy pomiedzy samorzgdami tOM lub niedostateczna jej
koordynacja.

Tabela 11. Dziatania wchodzgce w sktad Pakietu 2: Nowoczesna i energooszczedna infrastruktura
zrébwnowazonej mobilnosci

Numer .
. . Nazwa zadania
dziatania
59 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych,
o powstajgcych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych
2.4, Kompleksowe zarzgdzanie i rozwoj infrastruktury tramwajowe;j
55 Przeprowadzenie analizy kosztéw i korzysci dla dalszej modernizacji lub budowy
o nowych linii tramwajowych
2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego
57 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe tgczgce transport autobusowy,
o tramwajowy oraz indywidualny
2.8. Wymiana taboru autobusowego
5 g Wykorzystanie OZE do (czesciowego) zasilania stacji tadowania autobuséw
o elektrycznych
2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
2.13. Budowa elementéw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej
2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym
517 Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury
o pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu
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Numer
dziatania

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Nazwa zadania
Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan z zakresu

2.20. infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawanie jej
pieszym i rowerzystom

2.21. | Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

Umozliwienie parkowania samochoddw w sgsiedztwie weztdw przesiadkowych

3 osobom kontynuujgcym podréz srodkami transportu zbiorowego

33 Zapewnienie miejsc do realizacji punktow tadowania pojazddéw elektrycznych na
e parkingach przy weztach przesiadkowych

516 Wprowadzenie spdjnej identyfikacji wizualnej na przystankach i rozktadach jazdy

w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na przystankach

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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w Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

8.3 PAKIET 3: POPRAWA BEZPIECZENSTWA MOBILNOSCI W OBSZARZE

Pakiet 3 zaktada realizacje dziatart wchodzacych w zakres nastepujgcych obszarow: Transport
publiczny i niezmotoryzowany, Transport samochodowy — indywidualny i towarowy oraz
Bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ma on na celu poprawe bezpieczerstwa na drogach,
szczegblnie najbardziej narazonych, niechronionych uczestnikow ruchu. Realizacja dziatan
z tego pakietu zmniejszy koszty zewnetrzne zwigzane z wypadkami drogowymi, poprawi
wykorzystanie infrastruktury drogowej przez pojazdy PTZ i rowery oraz ograniczy ruch
samochoddéw w miejscach niebezpiecznych i potencjalnie niebezpiecznych. Pakiet jest
szczegoblnie istotny m.in. dla mieszkancéw i zarzadcéw drég. Gtéwnymi, potencjalnymi
wyzwaniami w zakresie realizacji pakietu s3: niebezpieczeristwo zaniechania jego realizacji,
brak srodkow finansowych na dziatania inwestycyjne, a takze sprzeciw uzytkownikéw
samochodow.

Tabela 12. Dziatania wchodzace w sktad Pakietu 3: Poprawa bezpieczeristwa mobilnosci

w Obszarze
dtli:;zsira Nazwa zadania
211, Tworzenie buspaséw, pasow autobusowo-tramwajowych i wydzielonych torowisk
tramwajowych
514, Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie
projektowania uniwersalnego
518, Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne i wygodne

korzystanie z nich przez caty rok

2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili

WdrozZenie standardu drogi zamiejskiej klasy L lub D o dwukierunkowym uktadzie

310. |

311 Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie placowek
os$wiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej

310, Wykorzystanie efektu realizacji drég szybkiego ruchu wokdt todzi — obnizenie
kategorii drég publicznych wewnatrz ,,ringu” (z krajowych na wojewddzkie)

313, Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach wypozyczen

krotkoterminowych

3.14. Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan kolejowo-drogowych

Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci

4.1 drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe
Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych lub/i przejazdow
49 rowerowych bez sygnalizacji $wietlnej. Dziatanie dotyczy w pierwszej kolejnosci
o przejs¢ i przejazdéw o najwyzszym poziomie wykorzystania przez pieszych lub
rowerzystow oraz samochody
43 Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkdéw w celu zdiagnozowania ich

przyczyn niezaleznie od skali ich skutkéw — podejscie proaktywne
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ﬂ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Numer .
, : Nazwa zadania
dziaftania
44 Stosowanie narzedzi zarzadzania predkoscia u kierujgcych za pomocg
o pozaprawnych metod zarzgdzania ruchem
45 Realizacja infrastrukturalnej separacji réznych rodzajéw ruchu w ciggu drog
e o funkcji tranzytowej i rozprowadzajgcej
46 Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy mieszkaniowej
e oraz z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej
47 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego natezenia
o ruchu pieszego i rowerowego
43 Zwiekszenie budzetéw stuzb  mundurowych na cele przeciwdziatania
h wystepowania wykroczen drogowych (edukacja, kontrola, prewencja)

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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ﬂ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

8.4 PAKIET 4: EFEKTYWNY, EKOLOGICZNY | WYDAJNY TRANSPORT tADUNKOW

Ten pakiet obejmuje dziatania wchodzgce w zakres obszaru Transport samochodowy —
indywidualny i towarowy. Jego realizacja ma na celu zmniejszenie ucigzliwosci transportu
tadunkéw w tOM, ograniczenie jego negatywnego wptywu na ksztatt i funkcjonowanie
przestrzeni publicznych oraz zmniejszenie emisji z pojazdéw wykorzystywanych do przewozu
towardw. Pakiet ten jest zgodny z unijng polityka klimatyczng i zawiera on dziatania majace
istotne znaczenie z punktu widzenia podmiotdw realizujgcych ustugi dla samorzgdéw tOM oraz
przedsiebiorstw. Gtéwnymi, potencjalnymi wyzwaniami w zakresie jego wdrozenia jest brak
srodkow finansowych na dziatania inwestycyjne, sprzeciw uzytkownikow samochododw czy brak
wspotpracy pomiedzy samorzgdami tOM oraz partnerami prywatnymi.

Tabela 13. Dziatania wchodzgce w sktad Pakietu 4: Efektywny, ekologiczny i wydajny transport

tadunkow
N.ume.r Nazwa zadania
dziafania
35 Planowanie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania paliw
e alternatywnych
36 Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatéw zabudowy majgca na celu
e wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terendw zabudowanych
37 Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drdg obstugujgcych kolejowe
o punkty przetadunkowe
33 Wprowadzenie ograniczenn czasowych w ruchu samochoddéw dostawczych
o i ciezarowych
Wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych przeznaczonych dla
3.9. : . . .
zaopatrzenia punktéw handlowych i ustugowych w centrach miast

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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w Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

8.5 PAKIET 5: SWIADOMI | AKTYWNI MIESZKANCY tOM

Pakiet 5 grupuje dziatania wchodzgce w zakres obszaréw: Transport publiczny
i niezmotoryzowany, Transport samochodowy — indywidualny i towarowy, Zarzadzanie
zréwnowazong mobilnoscig oraz Promocja i edukacja na rzecz zrownowazonej mobilnosci. Jego
realizacja pomoze w efektywnym, kompleksowym i skoordynowanym pozyskiwaniu biezgcych
informacji na temat mobilnosci w tOM, prowadzeniu odpowiednich badan, promowaniu ich
rezultatéw posrod mieszkancow Obszaru oraz prowadzeniu skutecznej edukacji i komunikacji
w zakresie zrownowazonej mobilnosci. Efektem bedzie rozwdj Swiadomosci, wzrost
popularnosci  wykorzystania PTZ oraz zwiekszenie znaczenia pozaekonomicznych
motywatorow wyboru mobilnosci aktywnej oraz komunikacji zbiorowej do wykonywania
codziennych przemieszczen.

Tabela 14. Dziatania wchodzace w sktad Pakietu 5: Swiadomi i aktywni mieszkaricy tOM

Numer .
. . Nazwa zadania
dziafania
2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, réwniez potencjalnego
31 Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki
o parkingowe;j
34 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny
o zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu
5.19. Prowadzenie badan w zakresie zrownowazonej mobilnosci
6.1 Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
o zrownowazonej mobilnosci
6.2 Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego
e wptywu transportu na otoczenie
6.3 Organizacja wydarzen i akcji promujacych zrownowazong mobilnos¢ oraz
e warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych
6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych
6.5 Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu poprawe
e Swiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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ﬂ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)
9 WDRAZANIE PLANU MOBILNOSCI

9.1 HARMONOGRAM

Ponizej przedstawiono harmonogram realizacji poszczegdlnych pakietéw dziatan. Pakiety
opisano w rozdziale 8, za$ poszczegolne dziatania zostaty zaprezentowane w Zatgczniku nr 3 —
Planie dziatania. Tam rowniez zawarto harmonogram realizacji kazdego dziatania oraz
informacje, czy dane dziatanie posiada konkretny termin realizacji, czy jest moze dziataniem
cyklicznym. Dziatania o wyznaczonym czasie wykonania oznaczono w harmonogramie kolorem
fioletowym, cykliczne za$ — szarym.

Tabela 15. Harmonogram wdrazania pakietéw dziatan

2027 2028 2029 2030

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

9.2 FINANSOWANIE PLANU

Dziatania dotyczace rozwoju zrownowazonej mobilnosci w tddzkim Obszarze Metropolitalnym

bedg finansowane z réznych Zrédet, w szczegdlnosci z:

Srodkéw wiasnych jednostek
samornzgdu terytonialnego
wchodzgcych w sktad tOM

Interreg Europy Srodkowej
i program CIVITAS

Funduszy Europejskich na
Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS)

Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci (KPO)

Funduszy Europejskich dla
Wojewddztwa tddzkiego na lata
2021-2027, w tym srodkow przez-
naczonych dla Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych

Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego
(tzw. fundusze norweskie i EOG)

Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Drog

Funduszu Rozwoju Przewozdw
Autobusowych (FRPA)

Rzgdowego Funduszu Polski
tad: Programu Inwestycji
Strategicznych

Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

(NFOSIGW)

Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
(WFOSIGW)

Srodkéw prywatnych oraz
pozyskanych w ramach
Partnerstwa Publiczno-

Prywatnego

Rzadowego programu budowy
lub modernizacji przystankow

Programu Budowy Drog

Programu budowy

Krajowych 100 obwodnic
kolejowych na lata 2021-2025 Jowy
Programu Utrzymania Drég Programu Wzmacniania
Krajowych Krajowej Sieci Drogowej
4 124 | |
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9.3 WSKAZNIKI

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)

Szacowanie réznego typu wskaznikdw umozliwia rzeczywisty monitoring postepdéw prac nad
wdrazaniem dziatan zawartych w SUMP. Dopiero w ten sposéb mozliwe jest ocenienie realnego
wptywu podjetych dziatan na rozwdj zréwnowazonej mobilnosci w tOM. Aby uzyskac
kompleksowag ocene wdrazania SUMP, konieczne jest regularne okreslanie wartosci
zaproponowanych ponizej wskaznikéw, ktore zostaty dobrane tak, aby w sposéb przekrojowy
zaprezentowac stan najistotniejszych obszarow strategicznych z zakresu mobilnosci tOM.
Wskazniki SUMP dla tOM to przede wszystkim tzw. wskazniki SUMI — kluczowe wskazniki
zréwnowazonej mobilnosci (z ang. Sustainable Urban Mobility Indicators), wynikajace z praktyki
unijnej w zakresie monitorowania poziomu osiggniecia zatozonych celdw. Prezentujg one
zmiany rzeczywistych zachowann mobilnosciowych mieszkancow oraz ograniczania
negatywnych oddziatywan transportu na ludnos¢ i jej otoczenie. Dodatkowo, do zbioru
wskaznikdw dodano réwniez te dopasowane do specyfiki tOM, kazdy odpowiedni dla
przynajmniej dwoch pakietdw grupujgcych zaproponowane dziatania.

Wartosciami bazowymi wskaznikow SUMP dla tOM zostaty wielkosci obliczone dla lat 2022-
2023 w zaleznosci od dostepnosci danych. Wartoscig docelowg sg prognozowane wielkosci dla
roku 2030. Systematyczne szacowanie wskaznikdw umozliwi poréwnywanie w czasie zmian
zachodzacych w systemie mobilnosciowym tOM oraz tendencje zmian pokazujgce, czy
odbywaja sie one we witasciwym kierunku. Ponadto, wtasciwe obliczanie wskaznikéw pozwoli
na zestawienie wynikéw osigganych przez tOM z innymi obszarami, co moze by¢ dogodnym
narzedziem stuzacym biezgcemu reagowaniu na ewentualne trudnosci we wdrazaniu SUMP
i/lub zmiany otoczenia oddziatujgce na mobilnos¢. Wskazniki mogg réwniez w przysztosci petnic
role promocyjno-marketingowg Obszaru.

Tabela 16. Proponowane wskazniki SUMP dla tOM, sposoby ich obliczania oraz wartosci

Wartos¢
docelowa
(2040)

Wartos¢
docelowa
(2030)

Wartosc Uizt
Jednostka bazowa BAU
(2030)

Sposéb obliczenia

Procentowy udziat
sumy (1) liczby
mieszkancow tOM,
ktérzy w odlegtosci
417 m w linii prostej

1 (dla autobuséw,

Dostep do
publicznego

transportu
zbiorowego

tramwajow
i analogicznych
srodkow transportu
publicznego) lub
833 m w linii prostej
(dla kolei) od miejsca
zamieszkania maja:
dostep do przystankéw
zapewniajacych bardzo
dobry dostep do
transportu zbiorowego
i (2) potowy
mieszkancéw, ktorzy
w odlegtosci jak w pkt.
(1) maja dostep do
przystankow

Odsetek
mieszkancow
z dobrym lub

bardzo dobrym
dostepem do
transportu
zbiorowego [%]

Dostep dobry:
69,4%

Dostep
bardzo dobry:
50,0%

Dostep
dobry:
71,1%

Dostep
bardzo
dobry:
50,9%

Dostep dobry:
73,3%

Dostep
bardzo dobry:
52,1%

Dostep
dobry:
76,6%

Dostep
bardzo
dobry:
55,3%

7
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Wartodd Wartos¢ Wartosc Wartosc
BAU docelowa docelowa

NEPAVE Sposéb obliczenia Jednostka bazowa
(2030) (2030) (2040)

zapewniajacych dobry

dostep do transportu

zbiorowego, w liczbie
wszystkich
mieszkancéw tOM.

Dla tOM dostep
bardzo dobry to
powyzej srednio
10 potaczen na
godzine od 6:00 do
20:00 (w sumie

w grupie przystankow
w zasiegu), dostep
dobry to powyzej
Srednio 4 potfaczen na
godzine.

Zrédto: Analiza
geoprzestrzenna
z wykorzystaniem
narzedzi GIS, bazy
adresowej PRG* oraz
danych z bazy PESEL.

Catkowita roczna
emisja dwutlenku
wegla pochodzaca
z transportu
(pasazerskiego
itowarowego),
generowana na terenie
tOM w przeliczeniu na
100 tys. mieszkancow.
Kalkulacja zgodna
z wytycznymi SUMI.

2.
Ograniczenie emisji W kolejnych latach
gazéw cieplarnianych horyzontu PZMM Ton.y CO2eq
zakfada sie zmiane ermtowane
N struktury napedu w ciggu roku na 159 000 167 000 147000 152 000
C 0 pojazdéw zgodnie ‘100 tYS',
) mieszkancow
2 z prognozami
& Polskiego
Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych
(PSPA).

Zrédto: Model ruchu
dla tOM. Dane na
temat proporcji zrodet
zasilania pojazdéw
z Centralnej Ewidencji
Pojazdow i Kierowcow

(CEPIK).

https://dane.gov.pl/pl/dataset/726,panstwowy-rejestr-granic-i-powierzchni-jednostek-podziaow-

35

terytorialnych-kraju
36

https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi/greenhouse-gas-

emissions-indicator _en
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Wartodd Wartos¢ Wartosc Wartosc
BAU docelowa docelowa

NEPAVE Sposéb obliczenia Jednostka bazowa
(2030) (2030) (2040)

Catkowita roczna
emisja czastek statych
PM.,s pochodzaca

z transportu,
generowana na terenie
tOM w przeliczeniu na
100 tys. mieszkancow.
Kalkulacja zgodna

z wytycznymi SUMI37,

W kolejnych latach

horyzont'u PZMM Kg PMaseq

zakfada sie zmiane .
emitowane

struktury napedu
eury napeds W ciagu roku na 76000 59000 51000 40000
pojazdéw zgodnie
) 100 tys.
z prognozami ) .
mieszkancow

S @ Polskiego
S— Stowarzyszenia Paliw

Alternatywnych
(PSPA).

3.
Jakos¢ powietrza

Zrédto: Model ruchu
dla tOM. Dane na
temat proporcji zrodet
zasilania pojazdéw
z Centralnej Ewidencji
Pojazdow i Kierowcdw
(CEPIK).

Procentowy udziat

4, transportu publicznego
Udziat (PuT) oraz
zrownowazonych rowerowego i pieszego
sposobdéw w catosci
przemieszczania sie generowanych
(caty tOM) podrdzy w ruchu
[%] 47,1 49,1 53,2 55,1

pasazerskim przez
model dla stanu
aktualnego.

Zrodto: W przysztosci
Kompleksowe Badanie
Ruchu w tOM — wynik
badan ankietowych.

37 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi/air-pollutant-

emissions-indicator _en
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
. Wartosc Wartos¢ Wartos¢
p . . Wartosc
Sposéb obliczenia Jednostka BAU docelowa docelowa
(2030) (2030) (2040)
5.
WSkaanr mtc))toryzaql Liczba samochodow
) czba osobowych na 1 000
zarejestrowanych ; <
, mieszkafncéw
samochodoéw Liczb
osobowych na 1000 zameldowanych na Czba
mieszkaficow) terenie tOM. Samoihgggw n 678 741 730 724
Zrédto: Gtéwny Urzad mieszkaricow
Statystyczny, Bank
| (=4 Danych Lokalnych (GUS
= BDL).
o Q
= 1=
Roczna liczba
wypadkow drogowych
oraz ofiar smiertelnych ) )
6. wypadkéw drogowych | Liczba wypadkow
Liczba wypadkéw zarejestrowanych drogowych na 115,2 63,6 57,6 32,6
drogowych oraz ofiar | na miejscu lub w ciagu 100 tys..
Smiertelnych 30 dni od wypadkéw mieszkaricow
wypadkow na terenie tOM
drogowych na w przeliczeniu na
100 tys. mieszkancow 100 tys. mieszkancow
Obszaru.
. .VAZ' p Zrédto: System Liczba ofiar
_; a Ewidencji Wypadkow Smiertelnych
(o0 IKO|IZ]II (SEWIK) lub wypadkéw 43 30 22 11
Gtéwny Urzad drogowych na
Statystyczny — Bank 100 tys.
Danych Lokalnych (GUS mieszkancow
BDL).
Roczna liczba ofiar
) /- ) Smiertelnych
Liczba ofiar .
; wypadkdéw drogowych
wypadkow . .
z udziatem pieszych
drogowych . )
dziatem pieszych | rowerzystow i i
zu : zarejestrowanych lL|§zba ofiar 18 9 6 )
I rowerzystow na miejscu lub w ciagu $miertelnych
30 dni od zdarzenia.
1
m Zrodto: System
Ewidencji Wypadkow
i Kolizji (SEWIK).
Procentowy udziat
powierzchni terendw
3 objetych miejscowymi
. | )
Udziat powierzchni planam )
o zagospodarowania
obowigzujgcych
przestrzennego
MPZP o . .
w ogoblnej powierzchni
terendw tOM. [%] 53 55 57 60
Zrédto: Analizy GIS
w oparciu o dane
pozyskane od gmin,
rejestru
urbanistycznego lub
geoportalu krajowego.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Wartos¢ Wartosc Wartosc
BAU docelowa docelowa
(2030) (2030) (2040)

Wartosc
bazowa

Sposdb obliczenia Jednostka

Procentowy udziat
powierzchni terenéw
objetych
obowigzujacymi
Miejscowymi Planami
Zagospodarowania

9. Przestrzennego
Udziat powierzchni w odlegtosci 1 km od
pokrytych weztdw
obowigzujacymi przesiadkowych,
MPZP w promieniu przystankow i stacji
1 km od weztéw kolejowych w tOM
przesiadkowych, w odniesieniu do ogotu
przystankow i stacji powierzchni terenéw
kolejowych na terenie potozonych %) 51 55 60 65
£tOM w ogdle w odlegtosci 1 km od
powierzchni ww. weztdw
terenow w £tOM przesiadkowych,
przystankdw i stacji
kolejowych

z wyfgczeniem lasow
oraz zbiornikdw
wodnych.

Zrédto: Analizy GIS
w oparciu o dane
pozyskane od gmin,
rejestru
urbanistycznego lub
geoportalu krajowego

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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m Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

Opisane powyzej wskazniki zostaty przyporzagdkowane do poszczegdlnych pakietéw
grupujgcych zaproponowane dziatania. Dzieki temu mozliwe bedzie mierzenie i biezgce
monitorowanie stopnia ich wykonania, czyli wdrazania zatozen Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego, polegajgcych m.in. na
ograniczaniu emisji gazoéw cieplarnianych do atmosfery, poprawy wykorzystania
zrownowazonej mobilnosci w  tOM i zwigzanym z tym podwyzszeniem jakosci
zagospodarowania przestrzennego oraz podniesienia poziomu bezpieczenstwa na drogach.

Tabela 17. Powigzanie wskaznikéw SUMP dla tOM z pakietami dziatan

Pakiet 1: Pt Pakiet 3: LR Pakiet 5:

: Nowoczesna Efektywny, - :
Zintegrowane | . Poprawa ) Swiadomi
i energooszczedna ekologiczny ) .
i aktywni

. bezpieczenstwa . ;
infrastruktura i wydajny ) ,
zréwnowazonej transport mieszkaricy
S w Obszarze . tOM
mobilnosci tadunkow

zarzadzanie
przestrzenia mobilnosci

itransportem

1. Dostep do publicznego
transportu zbiorowego D D D
2. Ograniczenie emisji gazow D D D D D

cieplarnianych

3. Jako$¢ powietrza D D D D D

4. Udziat zréwnowazonych

sposobow przemieszczania sie D D D D D

(caty tOM)

5. Wskaznik motoryzacji (liczba
zarejestrowanych samochodow

osobowych na 1 000 D D D
mieszkancow)

6. Liczba wypadkdéw drogowych

oraz ofiar wypadkow drogowych D D D D
na 100 tys. mieszkancéw

7. Liczba ofiar wypadkow

drogowych z udziatem pieszych D D D D

i rowerzystéw

8. Udziat powierzchni D
obowigzujgcych MPZP

9. Udziat powierzchni pokrytych
obowigzujgcymi MPZP

w promieniu 1 km od weztéw
przesiadkowych, przystankéw D
i stacji kolejowych na terenie
tOM w ogdle powierzchni ww.
terenéw w tOM

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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u Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

9.4 ODPOWIEDZIALNOSC ZA REALIZACJE (RAMY INSTYTUCJONALNE)

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego
wchodzace w sktad todzkiego Obszaru Metropolitalnego, a w szczegdlnosci wtadze todzi,
Zgierza i Pabianic, ktére s3 odpowiedzialne za najwieksze osrodki miejskie Obszaru. Istotne
bedzie takze znaczenie Stowarzyszenia tédzki Obszar Metropolitalny jako platformy na rzecz
biezgcej wspodtpracy stowarzyszonych gmin i powiatow.

W imieniu wtodarzy poszczegdlnych gmin nadzorem nad realizacjg zadan i monitorowaniem
wskaznikéw zajma sie odpowiednio komorki lub jednostki organizacyjne poszczegdlnych JST
odpowiedzialne za planowanie przestrzenne, transport publiczny, drogownictwo, klimat
i srodowisko, edukacje i osSwiate oraz promocje, ktore mogag przyjgé postac zespotow
ponadwydziatowych. W skali catego tddzkiego Obszaru Metropolitalnego nad realizacjg zadan
i monitorowaniem wskaznikéw czuwac bedzie utworzony Zespdt ds. wdrazania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego. Funkcjonowad
on bedzie w oparciu o nastepujacg strukture:

e Komitet Sterujgcy wraz z Koordynatorem — w jego sktad wejdg wtodarze gmin
i powiatow tédzkiego Obszaru Metropolitalnego oraz Koordynator zespofu. Prace tego
gremium bedg dotyczyty realizacji zagadnien strategicznych i zatozen PZMM.

e /espot operacyjny — przedstawiciele JST +tddzkiego Obszaru Metropolitalnego
(po jednym przedstawicielu z kazdej gminy i powiatu) oraz pracownicy Biura
Stowarzyszenia tOM. Ich zadania polegatyby przede wszystkim na:

a) wspotpracy z Komitetem Sterujgcym i Koordynatorem;

b) koordynacji prac w zakresie wdrozenia Planu w poszczegdlnych gminach
i powiatach;

c) udziale w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gmin i powiatéw;

d) udziale w spotkaniach konsultacyjnych;

e) udziale w prowadzeniu dziatan informacyjnych w obrebie poszczegdlnych gmin
i powiatow;

f) monitoringu i ewaluacji prac zwigzanych z wdrozeniem SUMP;

g) gromadzeniu i zbieraniu danych o systemie transportu i jego funkcjonowaniu;

h) systematycznym raportowaniu zmian i wskazywaniu pojawiajgcych sie problemow;

i) inicjowaniu kierunkéw studiow, badan i analiz transportowych dotyczgcych
zrownowazonej mobilnosci;

j) diagnozowaniu stanu obecnego i potrzeb uzytkownikow transportu;
k) realizacji badan ruchu w ramach monitoringu wprowadzonych zmian;

[) przedstawianiu wynikéw prac na spotkaniach Zespotu ds. wdrazania SUMP, Zespotu
operacyjnego, Zespotdw tematycznych.
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w Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040)

e Zespoty tematyczne — skfadajgce sie z pracownikow odpowiedzialnych w JST za obszary:
planowania strategicznego, planowania przestrzennego, organizacji i zarzadzania
transportem publicznym, zarzadzania drogami i ruchem drogowym, bezpieczenstwa
ruchu drogowego, mobilnosci rowerowej i pieszej, klimatu i ochrony srodowiska,
energetyki, inwestycji, edukacji w zakresie mobilnosci. Ich prace polegac beda przede

wszystkim na:

a) wspofpracy z Komitetem Sterujgcym wraz z Koordynatorem oraz gminnym lub
powiatowym cztonkiem zespotu operacyjnego;

b) udziale w spotkaniach organizowanych przez Komitet Sterujacy wraz
z Koordynatorem;

c) udziale w prowadzeniu dziatart informacyjnych i konsultacyjnych w obrebie gmin
i powiatow.

e Spoteczng Rade Mobilnosci —w jej sktad wejda przedstawiciele grup mieszkancéw oraz
przedstawiciele organizacji pozarzadowych. Rada bedzie stanowita miejsce regularnych
spotkan pomiedzy decydentami, urzednikami i mieszkancami w temacie
zréwnowazonej mobilnosci.

Ponadto wazna jest rowniez wspotpraca z zarzadcami infrastruktury i partnerami
poszczegdlnych dziatan, do ktdrych nalezy zaliczy¢: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
toédzkiego, Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa toédzkiego, todzkg Kolej
Aglomeracyjng Sp. z o0.0.,, POLREGIO S.A., operatorow wojewddzkich przewozow
autobusowych, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0., PKP
Intercity S.A., spotki komunalne, komercyjnych przewoznikdéw autobusowych, tédzki Urzad
Wojewddzki, Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, Ministerstwo Infrastruktury,
Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci i Transportu Komisji Europejskiej, zarzadcéw terminali
intermodalnych, organizacje pozarzadowe i uzytku publicznego oraz podmioty prywatne.
Wspdtpraca bedzie realizowana na podstawie doraznych umow, porozumien i spotkan
w zaleznosci od potrzeb i prowadzonych przedsiewzie¢. W przypadku powotania zwigzku
metropolitalnego lub zwigzku samorzadow, koordynacja polityki mobilnosci w tddzkim
Obszarze Metropolitalnym powinna zostac przeniesiona do organdw nowej organizacji.

9.5 SYSTEM MONITORINGU | EWALUACII PLANU

Za zbieranie i publikacje danych bedzie odpowiedzialny Zespdt ds. wdrazania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tdodzkiego Obszaru Metropolitalnego. Zespot
powinien wspotpracowac z komadrkami i jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za
wyzej wymienione zadania w poszczegolnych gminach Obszaru. JST Obszaru bedg go wspieraty
finansowo i merytorycznie w monitorowaniu postepow realizacji Planu.

Efekty realizacji dziatan beda oceniane co trzy lata w formie udostepnianej publicznie tabeli
ewaluacyjnej na stronie Stowarzyszenia tddzkiego Obszaru Metropolitalnego lub tddzkiego
Zwigzku Metropolitalnego.
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Tabela 18. Wzér tabeli ewaluacyjnej realizacji dziatan Planu

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla téddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Numer dziatania 1.1
Nazwa dziatania Nazwa dziatania
Informacja
o dziataniach na rzecz Status dziatan w zakresie realizacji dziatania

jego realizacji

Informacja o jednostce

L ; Kto prowadzi dziatania w tym obszarze?
odpowiedzialnej

Czy proponowany pierwotnie termin realizacji jest realny?

Horyzont czasow . o .
y Y Czy zadanie zostato juz zrealizowane?

Finansowanie Z czego finansowana jest lub bedzie realizacja zadania?
Partnerzy Jakich partneréw juz udato sie pozyskac?
Efekty realizacji Jakie sg efekty realizacji danego dziatania?

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Rysunek 6. Daty ewaluacji realizacji dziatan Planu

31.08.2027

31.08.2030

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wyniki ewaluacji mogg by¢ prezentowane publicznie w trakcie Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci, za$ informacja o podsumowaniu dziatan zostanie opublikowana jako komunikat
prasowy.

Kluczowe wskazniki zréwnowazonej mobilnosci (wskazniki oddziatywania) bedg aktualizowane
w 2030 r. Wowczas odbeda sie publiczne dyskusje poswiecone postepom w realizacji Planu —
przedstawiciele samorzaddéw  todzkiego Obszaru  Metropolitalnego  spotkajg  sie
z mieszkanicami, aby zaprezentowac¢ im wyniki swoich prac oraz porozmawia¢ o sukcesach
i barierach w realizacji SUMP.

Dla zachowania ciggtosci planowania strategicznego w 2030 r. (po aktualizacji wskaznikow
kluczowych), przeprowadzona zostanie kompleksowa ewaluacja i aktualizacja Planu
Mobilnosci, ktéra obejmie aktualizacje dokumentu (wraz ze scenariuszami) i —w zaleznosci od
sytuacji — Planu dziatania. Do poczatkowej czesci dokumentu zostanie dodane podsumowanie
osiggnie¢ w jego realizacji z lat 2023-2030, a takze opis ewentualnych niepowodzen. Oznacza
to, ze zacznie sie wtedy nowy cykl SUMP. Bedzie on czerpat z doswiadczen w realizacji Planu
wypracowanych w latach 2022-2023 i bedzie wynikiem krytycznej refleksji nad statusem jego
realizacji.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

Tabela 19. Cykl SUMP

(z perspektywa do 2040)

2023 2023-2024 2023-2024 2024-2030

Cykl 1 . . . .
Przygotowanie Przygotowanie Zaplanowanie Wdrazanie
i analiza Planu dziatan i monitoring
2029-2030 2030 2030 2030-2037

Cykl 2 . o o .
Ocena sukcesow Aktualizacja Aktualizacja listy Wdrazanie
i porazek Planu dziatan i monitoring

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

9.6 DzIALANIA NAJBARDZIEJ EFEKTYWNE I ,,tATWE WYGRANE”

Przy wyborze kluczowych dziatan do realizacji oraz podczas podejmowania decyzji
o wykorzystaniu na nie srodkow finansowych bardzo pomocne jest wykonanie priorytetyzacji
dziatan. Bez takiego podejscia trudno bytoby podja¢ decyzje o istotnosci poszczegdlnych zadan,
przez co bytyby one postrzegane gtéwnie przez pryzmat wielkosci naktaddéw, jakie nalezy na
nie poniesc i tym samym kluczowe, ale kosztowne dziatania bytyby odsuwane w czasie. Dlatego
tez w ramach tworzenia SUMP dla tOM wykonano analize wielokryterialng wszystkich
zaproponowanych dziatan pod wzgledem takich czynnikéw jak:

e priorytet i wykonalnos¢ ocenione przez mieszkancow i przedstawicieli JST;
e koszt inwestycji;

o efektywnos$¢ danego dziatania pod wzgledem realizacji polityki zréwnowazonej
mobilnosci i wptywu na srodowisko.

Na podstawie uzyskanych wynikéw oceniono dziatania w skali 1 — 3. Uzyskane wyniki pozwolity
wyodrebni¢ te, ktore mozna uznac za tzw. ,tatwe wygrane”. Sg to takie zadania, ktére moga
szybko przynies¢ duze korzysci, przy poniesieniu niskich naktadéw. Zidentyfikowano rowniez te
dziatania, ktore potencjalnie wywrg najbardziej pozytywny wptyw na rozwoéj zréwnowazonej
mobilnosci w tOM.

Zgodnie z zatozeniami analizy wielokryterialnej im wyzsza ocena (zblizajaca sie do 3), tym
dziatanie jest wazniejsze.
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Tabela 20. Najistotniejsze dziatania mobilnosciowe dla tOM oraz tzw. ,fatwe wygrane”

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Numer

. . NEWYERLEERIE]
dziatania

Ltatwe wygrane”

Dziatania o najwiekszym wptywie na rozwoj zrownowazonej mobilnosci tOM

Wspdtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu
2.1 : . . 2,63
kolejowego dla mieszkarncéw +tOM
313 Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach 5 62
o wypozyczen krotkoterminowych ’
34 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu 558
o oceny zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu ’
31 Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej 559
o polityki parkingowej ’
5.9. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego 2,51

Id: 93F93AOF-OOAO-4B56-9D;2-8 18F01159AFD. Podpisany \Q
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2.13. Budowa elementdw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej 2,57
2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 2,55
53 Rozbudowa autobusowych potgczen dowozowych do stacji 5 53
e i przystankow kolejowych ’
33 Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochodow 557
e dostawczych i ciezarowych ’
Stosowanie krajowych standardow planowania i projektowania
2.17. infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego 2,44
zakresu
Umozliwienie parkowania samochodow w sgsiedztwie weztow
3.2. przesiadkowych osobom kontynuujgcym podréz Srodkami 2,41
transportu zbiorowego
514 Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz 5 39
"~ | stosowanie projektowania uniwersalnego ’
Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan
2.20. z zakresu infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania 2,35
przestrzeni i oddawania jej pieszym i rowerzystom
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
N'ume'r NEVAVERLLERIE!
dziatania
6.3 Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilno$é 533
o oraz warsztatéw i zajec dla réznych grup spotecznych ’
55 Przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci dla dalszej modernizacji 5 33
e lub budowy nowych linii tramwajowych ’
35 Planowanie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych 537
e i tankowania paliw alternatywnych ’
Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim
3.11. sgsiedztwie placowek oswiatowych — realizacja idei tzw. ulicy 2,32
szkolnej
6.2 Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat 5 37
o szkodliwego wptywu transportu na otoczenie ’
Tworzenie buspaséw, pasdéw autobusowo-tramwajowych
2.11. . . . . 2,31
i wydzielonych torowisk tramwajowych

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)
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1.1. METODYKA OCENY DOKUMENTOW

Niezbednym elementem procesu diagnozy sytuacji mobilnosci
kazdego obszaru funkcjonalnego jest takze analiza dokumentéw
o charakterze strategicznym JST wchodzgcych w jego sktad. Analiza
opracowan polega na okreéleniu stopnia ich zgodnosci z ideg
zrownowazonej mobilnosci —nie sg brane pod uwage wymogi prawne
dotyczgce ich tresci i formuty, a jedynie ocena zapiséw pod katem
egzekwowania zasad zréwnowazonej mobilnosci.

W procesie analizy wzieto pod uwage nastepujgce dokumenty:

Strategie  Rozwoju, Studia  Uwarunkowan i  Kierunkdow
Zagospodarowania Przestrzennego, Plany Gospodarki
Niskoemisyjnej, ~ Programy  Ochrony  Srodowiska, Strategie

elektromobilnosci oraz inne opracowania traktujgce o mobilnosci
miejskiej.

Obszary poddawane ocenie wraz z pytaniami operacyjnymi wynikajg
bezposrednio z podejmowanych w Planie mobilnosci tematdéw i sg
Scisle powigzane z tematykg zréwnowazonej mobilnosci, a nalezg do

nich:

e Planowanie przestrzenne — Czy zabudowa i jej rozwdj
uwzglednia potaczenia transportem zbiorowym? Czy dziatania
polityki  przestrzennej ograniczajg negatywne  skutki

urbanizacji? Czy prowadzona polityka przestrzenna oddziatuje

pozytywnie na srodowisko naturalne? Czy uwzgledniono

B

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)

— Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

dogeszczenie zabudowy w strefach cechujgcych sie dobrg
dostepnoscig komunikacyjng?

Ukfad drogowy — Czy planowane zmiany w sieci drog
pozwalajg na ograniczenie ruchu samochodowego w centrach
miast i miejscowosci? Czy uwzgledniono negatywne aspekty
zwiekszajgcego sie natezenia ruchu samochodéw? Czy zapisy
dokumentu dotyczace uktadu drogowego bedg miaty
pozytywny wptyw na srodowisko? Czy zaplanowano drogowe
obwodnice dla miast wyprowadzajgce tranzyt poza strefy
zurbanizowane?

Polityka parkingowa — Czy prowadzone sg dziatania
zmierzajgce do kontroli i egzekwowania prawidtowego
parkowania pojazdéw? Czy uwzgledniono mozliwosci budowy
parkingdw typu P+R, B+R lub miejsc postojowych typu K+R?
Czy planowane miejsca postojowe majg stanowic czes¢ uktadu
komunikacyjnego powigzanego z transportem zbiorowym, np.
w ramach wezta przesiadkowego?

Ruch pieszy i rowerowy — Czy podréze piesze i rowerowe sg
wspierane jako regularne sposoby przemieszczania sie?
Czy podejmowane dziatania poprawiajg bezpieczenstwo
poruszania sie pieszych i rowerzystéw? Czy uwzgledniono
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potrzeby o0séb z niepetnosprawnosciami, oséb majacych
problemy w poruszaniu sie i innych osdb o ograniczonej
mobilnosci?

e Transport publiczny — Czy rozwdj sieci transportu zbiorowego
uwzglednia obszary wykluczone transportowo? Czy zawarto
dziatania zmniejszajgce emisyjnos¢ sektora transportu?
Czy zaproponowano dziatania zmierzajgce do zwiekszenia
integralnosci réznych srodkéw transportu?

e Partycypacyjne podejscie — Czy zawarto dziatania na rzecz
rozwoju  edukacji ekologicznej spotecznosci lokalnej?
Czy zdiagnozowano wymagania mieszkancow, w tym
potrzeby obecnych i przysztych pokolen, np. poprzez ankiete?
Czy uwzgledniono wspodtprace samorzadu z podmiotami
prywatnymi, przedsiebiorcami itp.?

W celu ujednolicenia procesu opiniowania dokumentdéw oceniono
wyzej wymienione obszary w skali 0-3, gdzie:

e 0O—brak uwzglednienia tematu;

e 1 —znikoma informacja, zasygnalizowanie problemu;

e ) —czesciowe podjecie tematyki, kierunki zmian;

e 3 —kompleksowe podejscie do zagadnienia.

W ostatnim kroku z wystawionych ocen dla kazdego z obszarow
wyciggnieto srednig, ktdra umieszczona zostata w ostatniej kolumnie
tabeli. Kolor tta $redniej oceny odpowiada poziomowi zgodnosci
dokumentu z ideg zrownowazonej mobilnosci zgodnie z ponizszg
legenda:

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)

— Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Dokument niezgodny
z ideg zréwnowazonej mobilnosci

Dokument czesciowo zgodny
z ideg zréwnowazonej mobilnosci

1,0-19

Dokument zgodny
z ideg zréwnowazonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Nalezy zauwazy¢, ze dokumenty strategiczne posiadane przez gminy
i powiaty todzkiego Obszaru Metropolitalnego zostaty sporzadzone
w réznym czasie, co wigze sie z innymi uwarunkowaniami
w momencie ich tworzenia. Biorgc powyzsze pod uwage, ocenie
poddano  wszystkie  Studia  Uwarunkowan i  Kierunkdow
Zagospodarowania Przestrzennego, ktére sg opracowaniami
obligatoryjnymi (zgodnie z art. 9 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym) posiadanymi przez
kazdg gmine, natomiast w przypadku pozostatych dokumentéow
wzieto pod uwage tylko te, ktére uchwalone zostaty po roku 2018
wtgcznie, w celu unikniecia znacznych dysproporcji w ich ocenie.
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1.2. OCENY DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH POZIOMU PONADLOKALNEGO | LOKALNEGO POD WZGLEDEM ZGODNOSCI

Tabela 1. Oceny dokumentéw strategicznych poziomu ponadlokalnego i lokalnego pod wzgledem zgodnosci z ideg zréwnowazonej mobilnosci

Jednostka
Lp. samorzadu
terytorialnego

MIASTO +tODZ

Z IDEA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Nazwa dokumentu

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego miasta todzi
2021

Strategia Rozwoju Miasta todzi
2030+

Program Ochrony Srodowiska
dla Miasta todzi na lata 2018-
2021 z perspektywa do roku
2025

Program Ochrony Srodowiska
przed hatasem dla Miasta todzi
2020

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla miasta todzi 2021

Polityka Komunalna i Ochrony
Srodowiska Miasta todzi 2030+

Planowanie
przestrzenne

Oceny poszczegdlnych obszarow

Polityka

Ukfad drogowy et

MIASTO tODZ

3 3

3 3

2 1

2 2

2 2

1 0
6

Ruch pieszy
i rowerowy

Transport
publiczny

Partycypacyjne
podejscie

Srednia ocena
zgodnosci

dokumentu zidea

zréwnowazonej
mobilnosci

1,7
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Lp.

10.

11.

12.

13.

POWIAT BRZEZINSKI

Jednostka
samorzadu
terytorialnego

MIASTO BRZEZINY

Nazwa dokumentu

Plan zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta todzi
do roku 2025

Plan adaptacji do zmian klimatu
miasta todzi do roku 2030

Strategia przestrzennego
rozwoju todzi 2020+

Strategia Rozwoju Powiatu
Brzezinskiego na lata 2021-
2027

Program Ochrony Srodowiska
dla Powiatu Brzezinskiego na

lata 2021-2024 z perspektywa
do 2028

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Brzeziny
2013

Strategia Rozwoju Miasta
Brzeziny nalata 2014 — 2020

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)

Planowanie
przestrzenne

—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena
zgodnosci
. dokumentu z ideg
T e Po!ltyka Buch pieszy Tran§port Partycyp?c.yjne Zréwnowazonej
parkingowa i rowerowy publiczny podejscie S —
1 1 3 3 2 1,8
1 0 2 2 1 1,2
1 1 1 1 1 1,2

POWIAT BRZEZINSKI

3 1 2 2 1 1,7

~
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14.

15.

16.
17.

18.

19.

Jednostka
samorzadu
terytorialnego

GMINA BRZEZINY

GMINA
DMOSIN

Nazwa dokumentu

Program Ochrony Srodowiska
dla Miasta Brzeziny na lata
2018-2022 z perspektywa

do 2025

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Miasta Brzeziny na lata
2015-2020 — aktualizacja 2021

Studium Uwarunkowan

i Kierunkdéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Brzeziny
2014

Strategia Rozwoju Gminy
Brzeziny nalata 2019-2025

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Brzeziny na lata
2021-2024 z perspektywa

do roku 2028

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Dmosin
2017

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszarow Srednia ocena
zgodnosci
. ) . ; dokumentu z ideg
Planowanie Uktad drogowy Po!ltyka BUCh pieszy Tran§port Partycyp.)?c.yjne zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie nelilineta
1 1 1 2 1 1 1,2
1 2 2 3 3 2
3 3 0 2 1 1 1,7
0 1 0 1 2 3 1,2
2 1 0 2 2 1 1,3
3 1 0 2 2 1 1,5

(o)
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

Jednostka

samorzadu
terytorialnego

POWIAT
+tODZKI
WSCHODNI

GMINA ROGOW

Nazwa dokumentu

Strategia Rozwoju Gminy
Dmosin nalata 2023-2030

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Rogdéw
2023

Strategia Rozwoju Gminy
Rogoéw do roku 2030

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Rogdw na lata 2020-
2023 z perspektywg do 2027

Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy
Rogdw 2018

Program Ochrony Srodowiska
dla Powiatu todzkiego
Wschodniego na lata 2017-
2020z perspektywa na lata
2021-2024

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)
—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
; dokumentu z ideg
Planowanie T e Po!ltyka Buch pieszy Tran;port Partycypéc.yjne Zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie e
2 2 0 1 0 0

W odniesieniu do tematyki mobilnosci Strategia zauwaza gtéwnie problemy dotyczgce uktadu
drogowego gminy. Wsrdd celéw zawartych w opracowaniu brakuje zagadnien odpowiadajgcych
zagadnieniom zwigzanym ze zrownowazong mobilnoscia.

3 3 2 3 2 1
1 2 0 2 2 0
1 1 0 1 0 1

Opracowanie w niewielkim stopniu podejmuje problematyke zrownowazonej mobilnos$ci, w zwigzku
z czym brakuje zadan, celéw i kierunkdw dziatan pozwalajgcych na zwiekszenie oceny ww. Programu.

0 3 1 3 1 3 1,8
POWIAT £ODZKI WSCHODNI
1 2 0 1 1 3 1,3
9
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Jednostka
Lp. samorzadu Nazwa dokumentu

terytorialnego

Strategia Rozwoju Powiatu
26. todzkiego Wschodniego na lata
2023-2030

Studium Uwarunkowan

57 i Kierunkdw Zagospodarowania

§ Przestrzennego Gminy
a Andrespol 2015
o
a
=
<
s
)8 § Strategia Rozwoju Miejscowosci
' © Andrespol 2022
< w Studium Uwarunkowan
79 = % i Kierunkéw Zagospodarowania
’ % = Przestrzennego gminy Brdjce
2018
_ Studium Uwarunkowan
h4 P , .
30 N i Kierunkéw Zagospodarowania
’ 3 Przestrzennego Gminy Koluszki
o 2017
<
= ) ) )
S Strategia Rozwoju Gminy
31. ©

Koluszki na lata 2022-2030

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)
—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegélnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
- . : ) dokumentu zideg
Planowanie Uktad drogowy Po!ltyka Buch pieszy Transpor‘c Partycypégyjne Zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie alsilinede
0 2 0 1 0 1

Strategia w nieznacznym stopniu odwotuje sie swoimi zapisami do obszarow mobilnosci poddanych
ocenie. Cele i zadania zwigzane z sektorem transportu w Strategii odwotujg sie jedynie do uktadu
drogowego (drdg, chodnikéw, drég dla rowerdw).

0 0 0 0 0 0

Opracowanie w bardzo okrojony sposob przedstawia kierunki rozwoju gminy, przez co catkowicie
pomiety jest aspekt mobilnosci. Zadania przedstawione w Strategii nie majg powigzania z sektorem
transportu, a tym samym nie odnoszg sie do idei zrownowazonej mobilnosci.

3 2 1 2 2 0 1,7
3 3 2 2 1 0 1,8
2 2 2 2 3 1

10
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Lp.

32.

33.

34.

35.

36.

Jednostka

samorzadu
terytorialnego

GMINA NOWOSOLNA

GMINA

RZGOW

Nazwa dokumentu

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Koluszki
z perspektywa do roku 2030

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Koluszki na lata
2018-2020 z perspektywa do
2024 roku

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Nowosolna 2022

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Nowosolna na lata
2022 —-2025 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2030

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Rzgéw
2020

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)
—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegélnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
- . : ) dokumentu zidea
Planowanie Uktad drogowy Po!ltyka Buch pieszy Transpor‘c Partycypéc.yjne Zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie malsilinedd
2 2 1 2 3 3
1 1 0 1 0 1

Program przedstawia w nieznacznym zakresie sposobu poprawy sytuacji mobilnosci majacej wptyw
na aspekty srodowiskowe. Zadanie zwigzane z sektorem transportu ograniczajg sie jedynie do
modernizacji drég i rozbudowy Sciezek rowerowych, bez uwzglednienia dostepnosci do transportu
zbiorowego.

2 2 0 1 0 0

W zmianie Studium brakuje zapiséw odnoszgcych sie do zwiekszenia dostepnosci terendw zabudowy
mieszkaniowej do transportu zbiorowego. Widoczny jest nacisk na modernizacje i rozbudowe uktadu
drogowego gminy wraz z rozwojem terendw zurbanizowanych.

Dokument w gtéwnej mierze bierze na tapet zagadnienia spoza obszaru mobilnosci. W niewielkim
stopniu zaznaczona jest potrzeba inwestycji w ten sektor. Zadania Programu w zakresie poprawy
sytuacji mobilnosci odwotujg sie przede wszystkim do uktadu drogowego, tj. jego modernizacji czy
ograniczenia emisji hatasu.

11
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Lp.
37.

38.
39.
40.

41.

42.

Jednostka

samorzadu
terytorialnego

GMINA TUSZYN

Nazwa dokumentu

Strategia Rozwoju Gminy Rzgdw
na lata 2022 — 2030

Aktualizacja Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy
Rzgéw na lata 2021-2027

z perspektywa do roku 2030

Program Ochrony Srodowiska
dla Miasta i Gminy Rzgdw na
lata 2017-2020 z perspektywa
na lata 2021-2024

Strategia Adaptacji do Zmian
Klimatu Gminy Rzgéw do
2030r. z perspektywa do roku
2050 Miejski Plan Adaptacji

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Tuszyn
2019

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Tuszyn 2022

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)

Planowanie Ukfad drogowy
przestrzenne

2 2

) 2

) 2

2 2

2 2

1 1

Plan w ograniczony sposéb podejmuje problematyke zrownowazonej mobilnosci. W opracowaniu
zrezygnowano z umieszczenia wskaznikow dotyczacych polityki transportowe;.

Oceny poszczegdlnych obszaréw

Polityka
parkingowa

Ruch pieszy
i rowerowy

—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Srednia ocena

zgodnosci
: dokumentu zidea
Transport Partycypacyjne zréwnowazonej
publiczny podejscie mobilnosci
2 1 1,5

3 3
3 3
3 2
1 0
1 2
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Lp.

43.

44,

45.

46.

47.

Jednostka
samorzadu
terytorialnego

POWIAT PABIANICKI

GMINA DLUTOW

Nazwa dokumentu

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Tuszyn na lata 2019-
2022 z perspektywa na 2023-
2026

Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla
Powiatu Pabianickiego

Program Ochrony Srodowiska
dla Powiatu Pabianickiego na
lata 2016-2019 z perspektywa
do 2024 roku

Strategia Rozwoju Powiatu
Pabianickiego 2030

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Diutow
2014

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)
—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
; dokumentu z ideg
Planowanie T e Po!ltyka Buch pieszy Tran;port Partycypéc.yjne Zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie e
1 1 0 2 0 1

Program nie zawiera dziatan majgcych na celu zwiekszenie dostepnosci do sieci transportu
zbiorowego. Zapisy opracowania w kontekscie mobilnosci wskazujg jedynie na potrzebe rozwoju
uktadu drogowego, tj. budowy i przebudowy drdg oraz systemu tras rowerowych.

POWIAT PABIANICKI

3 3 3 3 3 3
0 3 0 2 1 2 1,3
1 1 0 2 1 2
1 2 0 1 1 0

Ze wzgledu na odlegty czas opracowania dokument nie zawiera stosownych rozwigzan dla poprawy
sytuacji mobilnosci w gminie. W zakresie transportu zidentyfikowano problemy i zasygnalizowano
potrzebe zmian, jednakze gtdownie poprzez potrzebe inwestycji w uktad drogowy.
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48.

49.
50.

51.

52.

53.

Jednostka
samorzadu
terytorialnego

GMINA DOBRON

Nazwa dokumentu

Strategia Rozwoju Gminy
Dtutdw na lata 2015-2025

Program Ochrony Srodowiska
na lata 2021-2023 z prognoza
na lata 2024-2027

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Dobron
2020

Strategia Rozwoju Gminy
Dobron na lata 2023-2030
(projekt)

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Dobror na lata 2021-
2024 z perspektywa do roku
2028

Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej w Gminie
Dobron na lata 2015-2023

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)
—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
; ; dokumentu z ideg

Planowanie T e Po!ltyka Buch pieszy Tran;port Partycypéc.yjne Zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie e

0 1 0 2 1 2 1,0

0 2 1 1 1 1 1,0

2 1 0 1 2 0 1,0

0 1 0 2 1 2 1,0

1 0 0 0 0 1

Program nie zawiera wytycznych dla poprawy sytuacji mobilnosci w gminie, a jedyna wytyczna istotna
z punktu widzenia zrownowazonej mobilnosci odnosi sie do ograniczenia rozpraszania zabudowy.
W opracowaniu pominieto sektor transportu zbiorowego, ktérego zréwnowazony rozwoj pozytywnie
wptywa na srodowisko.

1 1 0 2 0 1

Plan w powierzchowny sposdb odwotuje sie do tematyki mobilnosci, zauwazajgc potrzeby tego
obszaru jedynie w kontekscie uktadu drogowego oraz tras rowerowych. W dokumencie brakuje
jakichkolwiek rozwigzan zwiekszajgcych dostepnosc do transportu zbiorowego.
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)

—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena
Jednostka zgodnosci
Lp. samorzadu Nazwa dokumentu . : : ; dokumentu z ideg
terytorialnego Planowanie T e Po!ltyka Buch pieszy Tran§port Partycyp?c.yjne Zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie e
_ Zmiana Studium Uwarunkowan
hve Py , .
N i Kierunkéw Zagospodarowania
54, B 80sp 3 1 1 2 2 0 1,5
Q Przestrzennego Miasta
= Konstantynow todzki 2017
2
= Program Ochrony Srodowiska
55. = dla Gminy Konstantynéw tédzki 2 2 0 2 2 2 1,7
z do 2030 roku
@]
N4
2 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
56. g dla Gminy Konstantynéw todzki 2 1 2 2 3 2
na lata 2021-2026
Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
57. . 3 3 3 3 2 0
Przestrzennego Gminy
Ksawerdw 2023
1 1 0 0 2 1
=
‘O
= Strategia Rozwoju Gminy . - . . , . . . L
58. = Ksawerdw na lata 2023-2030 Dziatania istotne dla poprawy sytuacji mobilnosci odnosza sie jedynie do rozwoju infrastruktury
5 drogowej oraz transportu zbiorowego. Widoczny jest brak uwzglednienia w Strategii dziatan
< dotyczacych transportu rowerowego oraz skierowanych na zmniejszenie skutkow wzrostu natezenia
S ruchu samochodowego.
G]
0 0 0 0 0 1
59 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

Gminy Ksaweréw do roku 2030 Opracowanie pomija rozwigzania w obszarze transportu i planowania przestrzennego jako sposoby
przeciwdziatania degradacji Srodowiska. Dziatania zaproponowane w Planie nie sg zwigzane
z tematyka zréwnowazonej mobilnosci.
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Jednostka
Lp. samorzadu
terytorialnego

Nazwa dokumentu

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Lutomiersk 2019

60.

Strategia Rozwoju Gminy

61 Lutomiersk na lata 2022-2030

GMINA LUTOMIERSK

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

62. Gminy Lutomiersk 2018

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego Miasta
Pabianice 2012

63.

Strategia Rozwoju Miasta

64. Pabianice na lata 2016-2022

Program Ochrony Srodowiska
dla Miasta Pabianic na lata
2018-2022 z perspektywg do
roku 2025

65.

MIASTO PABIANICE

Aktualizacja Planu Gospodarki
66. Niskoemisyjnej dla Miasta
Pabianic na lata 2021-2024

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
. ) . ; dokumentu z ideg

Planowanie Uktad drogowy Po!ltyka BUCh pieszy Tran;port Partycypgc.yjne zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie mobilnogci

2 2 0 2 2 0 13

3 1 0 2 3 1 1,7

2 3 2 3 3 2

2 3 2 1 2 0 1,7

1 1 0 2 2 1

0 2 0 1 1 1

Program przedstawia zadania dotyczgce sektora transportu, jednakze w przewazajgcej czesci
skierowane na infrastrukture drogowa. W opracowaniu zadania dla polityki przestrzennej
nie uwzgledniajg dostepnosci do transportu.

1,5
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67.

68.

69.

70.

71.

Jednostka
samorzadu
terytorialnego

GMINA PABIANICE

POWIAT ZGIERSKI

Nazwa dokumentu

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Pabianice 2021

Strategia Rozwoju Gminy
Pabianice nalata 2016 — 2023

Program Ochrony Srodowiska
Dla Gminy Pabianice na lata
2021-2024 z perspektywa na
lata 2025-2028

Aktualizacja Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy
Pabianice na lata 2016-2020
22019 roku

Powiatowy Program Ochrony
Srodowiska dla Powiatu
Zgierskiego na lata 2017-2020
z perspektywa do roku 2023

Program Rozwoju Powiatu
Zgierskiego pn. Strategia
Rozwoju Powiatu Zgierskiego
2030

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)
—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
. ) . ; dokumentu z ideg
I I Uktad drogowy Po!ltyka BUCh [Py Tran;port Partycypgc.yjne zrownowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie e
2 2 1 1 1 0 1,2
0 1 1 1 0 3 1,0
0 0 0 0 0 0

Zapisy dokumentu nie wskazujg na potrzebe zmian w obszarze mobilnosci. Brak jest wskazania
jakichkolwiek dziatan na rzecz poprawy transportu w gminie. Tematyka transportu nie zostata
poruszona w Programie.

POWIAT ZGIERSKI
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)

—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena
Jednostka zgodnosci
lp.  samorzadu Nazwa dokumentu . : ; . dokumentu z ideg
terytorialnego Planowanie T P r— Po!ltyka I_Ruch pieszy Tran§pon Partycypéc_yjne Zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie nalhillede
Zmiana Studium Uwarunkowan
_ i Kierunkéw Zagospodarowania
72, < ; 89sp 2 3 1 2 1 0 1,5
N rzestrzennego gminy
Q Aleksandréw tédzki 2023
=
\O . X X
P Strategia Rozwoju Gminy
73. Z Aleksandréw tédzki na lata 3 2 2 3 3 2
o 2022 -2030
Y
< z
= Program Ochrony Srodowiska
S dla Gminy Aleksandréw todzki
4,
/ © na lata 2020-2024 z prognozg 1 2 0 1 2 1
do 2028
Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
75, 808P 3 3 2 3 2 1
Przestrzennego Miasta Gtowna
o 2022
=z
= . . L
9 Plan zréwnowazonej mobilnosci
76. O miejskiej dla Gminy Miasta 3 3 3 3 3 3
2 Gtowno na lata 2016 - 2023
<
> . )
Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Miasta Gtowno na
/7. lata 2022-2025 z perspektywa 1 1 0 2 1 1
do roku 2029
o = Studium Uwarunkowan
Q2 i Kierunkéw Zagospodarowania
78 2% g0sp 3 3 2 3 3 1
s 9 Przestrzennego Miasta
o Ozorkowa 2011
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79.

80.

81.

82.

83.

84.

Jednostka

samorzadu
terytorialnego

GMINA

OZORKOW

GMINA PARZECZEW

Nazwa dokumentu

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Miasto Ozorkéw na
lata 2018-2021 z perspektywa
na lata 2022-2025

Aktualizacja Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Miasta
Ozorkéw 2019

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéow Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Ozorkow
2015

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Parzeczew 2019

Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci Gminy
Parzeczew 2020

Strategia Rozwoju Gminy
Parzeczew na lata 2021-2030

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)

Planowanie
przestrzenne

Ukfad drogowy

Oceny poszczegdlnych obszaréw

Polityka Ruch pieszy
parkingowa i rowerowy
1 1
1 2
0 1
0 1

Studium w znikomy sposdb przedstawia kierunki zmian skoncentrowane na poprawe sytuacji
mobilnosci gminy. Przedstawione w opracowaniu kierunki rozwoju komunikacji skupiajg sie gtéwnie
na budowie i modernizacji uktadu drogowego.

—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Srednia ocena

zgodnosci
; dokumentu zidea

Transport Partycypacyjne zréwnowazonej
publiczny podejscie mobilnosci

1 1 1,0

2 2 1,5

1 1 1,0

1 1
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85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.

Jednostka
samorzadu
terytorialnego

GMINA STRYKOW

MIASTO ZGIERZ

Nazwa dokumentu

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Strykéw
2019

Strategia Rozwoju Gminy
Strykow na lata 2022-2030

Aktualizacja Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy
Strykéw na lata 2015-2023

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Strykéw na lata
2020-2023 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2027

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Zgierza
2015

Strategia Zrébwnowazonego
Rozwoju dla Gminy Miasto
Zgierz na lata 2017-2022

Aktualizacja Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy
Miasto Zgierz 2020

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)
—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszarow Srednia ocena

zgodnosci
; dokumentu z ideg
Planowanie UG Eerei Po!ltyka Buch pieszy Tran§port Partycyp.)?c.yjne Zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie nelilineta
2 2 0 0 1 0

Opracowanie wskazuje na rozwdj infrastruktury drogowej, bedacej oparciem dla systemu
komunikacji gminy. Trasy rowerowe, komunikacji zbiorowej czy ciggi piesze zostaty pominiete lub
opisane jedynie w szczatkowy sposéb.

1 2 0 2 1 1 1,2

2 2 2 3 3 2

1 2 0 2 0 1 1,0

3 2 0 1 2 0 1,3

1 3 0 3 1 1 1,5

1 1 0 1 2 2 1,2
20
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92.
93.

94.

95.

96.

97.

Jednostka
samorzadu
terytorialnego

GMINA ZGIERZ

Nazwa dokumentu

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Miasto Zgierz na lata
2017-2021 z perspektywa na
lata 2022-2024

Strategia elektromobilnosci dla
Gminy Miasto Zgierz na lata
2019-2035

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Zgierz
2022

Strategia Rozwoju Gminy Zgierz
na lata 2021 - 2030

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Zgierz 2022

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Zgierz nalata 2017-
2020 z perspektywa na lata
2021-2024

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)
—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena
zgodnosci
. dokumentu z ideg
Planowanie T e Po!ltyka Buch pieszy Tran§port Partycyp?c.yjne zréwnowazone]
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie mobilnogci
1 3 3 1 3 2 2,2
0 1 3 3 3 2
2 2 0 1 2 0
2 2 0 2 2 2
1 1 0 1 1 1

Plan w niewielkim stopniu odpowiada na problemy srodowiskowe wynikajgce z dziatalnosci
transportowej. Jedynie nieliczne zadania przedstawione w dokumencie odnoszg sie do dziatan
zmierzajgcych do poprawy mobilnosci mieszkaricow obszaru gminy.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

21
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Plan zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

—Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

1.3. PODSUMOWANIE OCENY DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH POZIOMU PONADLOKALNEGO | LOKALNEGO POD
WZGLEDEM ZGODNOSCI Z IDEA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Ocena dokumentéw strategicznych szczebla ponadlokalnego oraz
lokalnego pozwolita na przyblizenie i zrozumienie obecnego poziomu
zainteresowania ideg zréwnowazonej mobilnosci w jednostkach
samorzadu terytorialnego todzkiego Obszaru Metropolitalnego.
Nalezy zwrdéci¢ uwage na zroznicowanie uzyskanych ocen
poszczegdlnych dokumentéw oraz srednich dla powiatow i catego
tOM (patrz: Tabela 2.), ktére wigze sie z czasem przyjecia danego
dokumentu, ale takze uwarunkowaniami lokalnymi i mozliwosciami
samorzadu (np. sytuacjg finansowg, dostepng wiedzg czy nastrojami
politycznymi).

Ponadto istotne jest zaznaczenie, iz liczba posiadanych dokumentow
strategicznych w JST £tOM spetniajgcych kryteria poddania ich ocenie
(opisane w rozdziale 1.1) roéznita sie wzgledem poszczegdlnych
samorzadow.

Jednoznacznie nalezy stwierdzi¢, ze poddane ocenie dokumenty
w zdecydowane] wiekszosci zawieraty odwotania dotyczace
mobilnosci mieszkancéw (oczywiscie w réznym stopniu), o czym
Swiadczy Srednia ocena dla catego tOM — 1,5 tj. cze$ciowa zgodnosc
z ideg zréwnowazonej mobilnosci. Cze$¢ opracowan zawierata
informacje jedynie sygnalizujgce problem (co nalezy uznac za dobrg
podstawe do dalszych dziatan), inne identyfikowaty obszar
problemowy i poprzez dalsze zapisy kierunkowe prezentowaty dalsze
kroki zmierzajgce do poprawy mobilnosci w danym obszarze.

22

Tabela 2. Srednie oceny dokumentéw strategicznych pod wzgledem
zgodnos$ci z ideg zréwnowazonej mobilnosci w catym tOM
i powiatach Obszaru

1. todzki Obszar Metropolitalny 1,5
2. Miasto todz

3. Powiat brzeziriski 1,5
4, Powiat tédzki wschodni 1,3
5. Powiat pabianicki 1,3
6. Powiat zgierski 1,5

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Biorgc powyzsze pod uwage, negatywna ocena danego opracowania
nie jest jednoznaczna z negowaniem catej tresci dokumentu,
a jedynie sygnatem, iz zapisy prezentowane w jego tresci nie sg
zgodne (lub sg zgodne tylko czesciowo) z ideg zrownowazonej
mobilnosci, w zwigzku z czym nie pozwalajg na poprawe sytuacji
mobilnosci JST oraz catego Obszaru Metropolitalnego.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wywiad wspomagany komputerowy przy pomocy telefonu (z ang.
Computer-Assisted Telephone Interviewing).

Wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy strony WWW
(z ang. Computer-Assisted Web Interview).

Zogniskowany wywiad grupowy (z ang. Focus Group Interview).

Metoda badawcza w formie bezposredniej rozmowy (wywiadu)
badacza z pojedynczym respondentem (z ang. Individual In-depth
Interview).

Jednostka samorzadu terytorialnego — gmina, powiat, wojewddztwo.

Obszar, na ktéry sktada sie 30 jednostek samorzadu terytorialnego
z pieciu powiatow: Miasta todzi, brzezinskiego, tdédzkiego-
wschodniego, pabianickiego i zgierskiego.

Osoba z niepetnosprawnoscia.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban
Mobility Plan); zwany dalej Plan mobilnosci oraz Plan.

Urzadzenia transportu osobistego, pojazd napedzany elektrycznie,
z wyfaczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatéw,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez
kierujgcego znajdujacego sie na tym pojezdzie, np. hulajnogi,
longboardy, monobike.

Idea wpisujgca sie w koncepcje zrownowazonego rozwoju, ktéra ma
na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez
system  transportowy, w  szczegdlnosci pod  wzgledem
Srodowiskowym.

4 | I
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Badanie przeprowadzono 2 technikami — CATI (wywiady telefoniczne) oraz CAWI (ankieta
umieszczona na linku i udostepniona na stronach miast i gmin; ankieta samodzielnie
wypetniana przez respondentow — mieszkanncéw tOM). W badaniu wykorzystano probe
kwotowa przy uwzglednieniu udziatu oséb roznej ptci i wieku zgodnie ze strukturg populacji.
Rozbieznosci skorygowano przy uzyciu wag uwzgledniajgcych wiek i pte¢ respondentdéw

W dniach od 07.06.2023 r. do 30.06.2023 r. przeprowadzono ankiete dotyczgca zachowan
i preferencji mobilnosciowych mieszkancow todzkiego Obszaru  Metropolitalnego.
Respondentéw pytano miedzy innymi o cele podrdzy, czas ich trwania czy tez czynniki
wptywajgce na wybor preferowanego srodka transportu. Badanie zostato zrealizowane metodg
CAWI (z ang. Computer-Assisted Web Interview), tj. wspomaganego komputerowo wywiadu
przy pomocy strony internetowej. W badaniu wykorzystano prébe kwotowa przy
uwzglednieniu udziatu oséb réznej ptci i wieku zgodnie ze strukturg populaciji.

1.1 ANKIETA OGOLNA DLA MIESZKANCOW tOM

W badaniu ankietowym mieszkancéw tédzkiego Obszaru Metropolitalnego uczestniczyto
2327 respondentéw — mieszkancow, ktérzy ukonczyli 15. rok zycia. Poszczegdlne gminy
znajdujgce sie w tOM reprezentowane byty przez liczbe respondentéw adekwatng do udziatu
ich mieszkancow w ogdlnej populacji omawianego Obszaru.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami badawczymi, jedng czwartg ankietowanych stanowili
mieszkancy todzi. Relatywnie licznie reprezentowani byli takze mieszkancy Pabianic (12,4%)
oraz Zgierza (10,9%). W grupie badanej nieznacznie liczniej (53,6%) reprezentowane byty
kobiety niz mezczyzni (46,4%). Rozktad ten odpowiada strukturze ptci w populacji generalnej
mieszkancow tOM. Rowniez przynaleznosc¢ ankietowanych do grup wiekowych odzwierciedla
strukture wieku populacji mieszkaricéw tOM.

5
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m Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 1. Uczestnicy badania ankietowego wedtug miejsca zamieszkania

Miasto t6d: | 25, 0%
Pabianice miasto | (0 4%
zgierz miasto |GG  10.9%
Aleksandrow todzki | ©6%
Koluszki | 45%
Konstantynow toédzki | 3,7%
Ozorkow miasto [ 3,7%
Zgierzgmina | 3.0%
Andrespol | 2.3%
Gtowno I 2.7%
Strykow | 2.5%
Tuszyn | 24%
Brzeziny miasto | 23%
Rzgow I 2,1%
Lutomiersk | 18%
Dobrort | 1,6%
Pabianice gmina |l 16%
Ksawerow | 1,5%
Ozorkéw gmina [l 1.4%
Brojce | 13%
Brzeziny gmina [l 1,1%
Nowosolna [l 1,1%
Diutow |l 1,0%
Parzeczew [l 1,0%
Rogow [l 0,9%
Dmosin |l 0,7%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego

6 | I
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 2. Wiek badanych
30,0%

25,1%
25,0%

20,0% 18,8%

16,9%
14,7%
15,0%
0,
10,0% 77%
6,5%

5,3% 5,0% I
5,0%
0,0%

15-19 lat 20-24 lat 25-29 lat 30-39 lat 40-49 lat 50-59 lat 60-64 lata 65 lati wiecej

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Okoto jedng czwartg wszystkich respondentdw (25,1%) stanowili seniorzy — osoby w wieku
65 lat lub starsze. Blisko co pigty badany (18,8%) to osoba pomiedzy 40. a 49. r. z., zas jedng
dziesigtg (10,3%) stanowili respondenci w wieku 24 lat lub mtodsi.

Wykres 3. Poziom wyksztatcenia badanych

50,0%
45,0%
45,0%
39,8%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%

15,0%

11,4%

10,0%
3,9%

- ]

0,0%

Podstawowe Zawodowe Srednie Wyzsze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wsrdd respondentow dominowaty osoby z wyksztatceniem srednim — stanowity one niemal
potowe (45,0%) wszystkich ankietowanych. Dwdch na pieciu badanych (39,8%) legitymuje sie
wyksztatceniem wyzszym, za$ co dziewiaty (11,4%) zakonczyt edukacje na poziomie szkoty
zawodowe;j.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 4. Status zawodowy badanych

Osoba pracujaca poza domem I 4 1,5%
Rencista, emeryt NG 23,7%
Osoba pracujaca zdomu NN 3,5%
Student NG 33%
Osoba pracujaca hybrydowo NN 7,3%
Osoba bezrobotna I 5,3%
Uczen I 5,1%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 350% 40,0% 45,0%
Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Najwiekszy odsetek ankietowanych (41,5%) to osoby pracujgce zawodowo poza miejscem
zamieszkania. Ponad jedng czwartg respondentow (28,7%) stanowili emeryci i rencisci. Osoby
uczace sie — uczniowie i studenci — stanowity facznie 13,6% respondentow.

Wykres 5. Liczba osdb w gospodarstwie domowym

35,0%
29,6%
30,0%
25,5% 23,0%
25,0% o
20,0%
15,0% o
11,2% 10,6%
10,0%
5,0% l
0,0%
1 osoba 2 osoby 3 osoby 4 osoby 5 0sdb i wiecej

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wsréd badanych dominowaty osoby zamieszkujgce gospodarstwa domowe liczgce dwodch
cztonkdw (29,6%). Co czwarty respondent zamieszkuje gospodarstwo trzyosobowe (25,5%) lub
czteroosobowe (23,0%), a tylko co dziesigty — liczgce piecioro lub wiecej cztonkdw (10,6%).

Ankietowani zostali poproszeni o wskazanie, skad i dokad najczesciej podrdzujg. Najczesciej
wskazywane jednostki terytorialne, w ktorych badani zazwyczaj rozpoczynajg podrdz to miasta:
Pabianice (11,8% wskazan) oraz Zgierz (10,3%). Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze niemal
co czwarty ankietowany (tgcznie 23,5%) podrdze rozpoczyna gtéwnie w stolicy regionu.
Sposréd poszczegdlnych dzielnic todzi, badani najczesciej wyruszajg z Batut (5,9%
respondentow) lub Widzewa (5,7%), najrzadziej zas — z Polesia (3,1%).

y 8 | I
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 6. Najczestsze miejsce poczgtkowe podrozy

Pabianice miasto I 1 1,3%
Zgierz miasto I 10,3%
Aleksandrow todzki I 5 0%
todz Batuty I 5,0%
todz Widzew I 5 7%
tédz Gorna I 4 5%
£6dz Srodmiescie NG /3%
Koluszki I 4,2 %
Konstantyndw todzki I 4 0%

Ozorkow miasto GGG 3 9%

Zgierz gmina
£od? Polesie
Pabianice gmina
Gtowno (miasto)
Strykow
Andrespol
Tuszyn

Dobron

Brzeziny miasto
Rzgow
Nowosolna
Ksawerdw
Lutomiersk
Parzeczew
Ozorkow gmina
Dtutow

Brojce

Rogoéw

Brzeziny gmina

Gtowno (gmina)

I 33%
I 3,1%
I 0 9%
I 2 5%
I 2 4%
I 2 4%
I 2,2%
I 2,1%
I 1,9%
I 1,7%
I 7%
I 7%
I 6%
I 5%
I 5%
I 3%

I 3%

I 2%

I 1%

. 1,0%

Dmosin I 0,9%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Niemal wszyscy badani (tgcznie 96,2%) deklarujg, ze najczesciej podrdzuja do todzi; w drugiej
kolejnosci relatywnie czesto wskazywane kierunki to miasta: Zgierz (10,5% ankietowanych)
oraz Pabianice (8,9%). Na terenie todzi, badani najczesciej podrézujg do Srédmiescia (31,8%
0s0b wskazato ten kierunek docelowy); co pigty uczestnik badania najczesciej jako punkt
docelowy wymienia Widzew (19,6%) lub Batuty (18,1%).
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m Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 7. Najczestsze miejsce docelowe podrdzy

£6dz Srodmiescie I 31,8%
tédz Widzew I 19,6%
t6dz Batuty I 13,1%
tédz Goérna I 14,2%
tédz Polesie I 12,5%
Zgierz miasto IEEEEGGGNGNGNGNGNGNNNN 10,5%
Pabianice miasto G S 9%
Aleksandrow todzki G 5%
Konstantynow todzki I 5,1%
Zgierzgmina | 4,9%
Koluszki  nEEG——— 4,4%
Rzgow I 4,1%
Tuszyn N 3,7%
Strykéw I 3,7%
Ozorkéw miasto IS 3,5%
Pabianice gmina I 3,3%
Andrespol IS 2,9%
Brzeziny miasto M 2,5%
Nowosolna I 2,3%
Gtowno (miasto) HEEE 2,2%
Ksaweréw mEEE 2,0%
Lutomiersk I 1,9%
Dobroi WM 1,7%
Bréjce mEE 1,6%
Gfowno (gmina) HE 1,5%
Brzeziny gmina M 1,5%
Ozorkéw gmina HE 1,3%
Parzeczew HH 1,2%
Rogéw HH 1,1%
Dmosin 1M 1,1%
Diutéow mH 1,1%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%
Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
tédz Srodmiedcie to gtdwny kierunek podrézy dla wiekszosci ankietowanych. Pojawia sie tu
jednak kilka wyjatkow. Na terenie samej todzi podréze odbywajg sie zazwyczaj w obrebie tej
samej dzielnicy: osoby wyruszajgce z Batut jako cel podrozy wskazujg najczesciej Batuty (39,7%),
z Polesia— Polesie (42,8%), a ztodzi Gérnej—tddz Gorng (30,2%); dla wszystkich tych badanych
Srédmiescie pozostaje drugim najczeéciej wskazywanym kierunkiem.
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j_L. Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Jednoczesnie jednak mieszkarncy gmin Brzeziny, Dmosin, Lutomiersk, Rogdéw, Strykow i Tuszyn,
a takze miasta Zgierza deklarujg zazwyczaj, ze podréze odbywajg przede wszystkim na terenie
wiasnej gminy. Osoby wyruszajgce z miasta Gtowno jako najczestszy punkt docelowy podrézy
wskazujg gmine Gtowno. Respondenci wyruszajacy z Koluszek jako jedyni najczesciej jako punkt
docelowy podrdzy wskazujg todzki Widzew.*

Wykres 8. Odsetek badanych posiadajgcych prawo jazdy
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Srednio trzy czwarte (75,3%) badanych mieszkaricdw tOM deklaruje, ze posiada prawo jazdy.
Co zrozumiate, odsetek oséb uprawnionych do prowadzenia pojazddéw najnizszy jest w grupie
wiekowej 15-19 lat, gdzie znaczna czes¢ ankietowanych nie mogta jeszcze przystapi¢ do
zdobywania prawa jazdy. W kolejnej grupie wiekowej odsetek uprawnionych zbliza sie juz do
dwach trzecich respondentéw (61,3%). Wsréd osdb pomiedzy 40. a 64. r. z., posiadanie prawa
jazdy deklaruje ponad cztery pigte ankietowanych.

1 Rozktad czestosci wskazan poszczegdlnych kierunkéw docelowych ze wzgledu na miejsce rozpoczecia podrozy
zostat ujety w formie tabelarycznej w Aneksie do niniejszego opracowania; nalezy jednak mie¢ w pamieci, ze ze
wzgledu na relatywnie niskg liczebnos$¢ oséb rozpoczynajacych podréz w poszczegdlnych gminach, nie nalezy
przypisywac tym danym wartosci statystycznej pozwalajgcej na ekstrapolacje wynikow badania na populacje
generalng mieszkancéw tych gmin.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 9. Liczba pojazddéw w gospodarstwie domowym respondenta

Samochdéd prywatny

Samochdd wypozyczony

Samochdd stuzbowy

Samochdd dostawczy prywatny

Samochdd dostawczy stuzbowy

Motocykl, skuter

Rower

Rower elektryczny

Hulajnoga elektryczna

Inne UTO

16,1 51,0% 26,4% 6,4%
( 5%
1,3% _\
92,8%
0,3%
1,3%
- 1%
0,6°
1,3%
91,9%
0,6%
4,8%
93,49

1 2%

78 %
15,2 27,3% 28,3% 29,2%
0,5%
1,6% -
8 1%
95,2
1,0% —
0,7%

Brak M 1szt. M2szt. M 3szt.iwiecej

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego

Zdecydowanie najczesciej posiadanym przez badanych pojazdem jest rower; nie ma go tylko
15,2% gospodarstw domowych, zas w niemal co trzecim (29,2%) s3 trzy lub wiecej rowerdw.
Rozpowszechnione jest takze posiadanie prywatnych samochoddéw osobowych — nie posiada
ich zaledwie 16,1% objetych badaniem gospodarstw. W ponad potowie (51,0%) z nich dostepny
jest jeden prywatny samochdd osobowy, a w co czwartym (26,4%) — dwa takie pojazdy. Wiecej
niz jedna pigta (21,2%) gospodarstw domowych dysponuje motocyklem lub skuterem;
podobnie rozpowszechnione sg hulajnogi elektryczne, obecne w 17,9% gospodarstw.

7
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 10. Wykorzystywane S$rodki transportu — przejazd do miejsca pracy; n=1168,
wielokrotny wybdr

I 64,7%
I 23,5%

Samochdd jako kierowca
Autobus miejski, gminny

I 13,0%

Tramwaj

I 17,3%

Samochdd jako pasazer

I 133%

Rower prywatny

I 10,8%

Pieszo (catg podroz)

Kolej NN 9,2%

B 43%

Autobus prywatnego przewoznika

B 40%

Taksowka lub przejazd typu Uber

M 29%

Motocykl, skuter

Rower miejski (publiczny) Il 2,7%

Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna [l 2,2%

Samochdd wspétdzielony (carsharing) Wl 1,8%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Najczesciej wykorzystywanym przez badanych srodkiem transportu w codziennych dojazdach
do miejsca pracy jest prywatny samochdd osobowy, ktdrym respondent przemieszcza sie jako
kierowca; ten sposdb codziennego transportu wskazuje niemal dwie trzecie (64,7%)
ankietowanych. Co czwarty respondent (23,5%) korzysta z autobusu miejskiego lub gminnego.
Jeden na pieciu ankietowanych (18,6%) dojezdza do pracy gtéwnie tramwajem, a nieznacznie
mniejszy odsetek (17,3%) — samochodem jako pasazer.

Zauwazalna réznica pomiedzy badanymi obojga pfci dotyczy przemieszczania sie do pracy
samochodem osobowym jako pasazer; sposob ten wskazuje 14,2% mezczyzn i 20,9% kobiet.
Ankietowane pfci zZenskiej nieznacznie rzadziej poruszajg sie natomiast samochodem
osobowym jako kierowcy, a takze podrdzujg autobusami.

Niemal niezaleznie od wieku badanych, ws$rdd o0sdb pracujgcych  zawodowo,
najpopularniejszym srodkiem transportu do pracy jest przejazd samochodem jako kierowca.
Wyjatek stanowig tu badani w wieku ponizej 20 lat, ktérzy — najczesciej ze wzgledu na brak
odpowiednich uprawnien do prowadzenia samochodu — dojezdzajg do pracy jako pasazerowie
samochodu osobowego oraz autobusami miejskimi i gminnymi. Rdwniez seniorzy w dojazdach
do pracy korzystajg z autobuséw czesciej niz osoby w srednim wieku.
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 11. Wykorzystywane $srodki transportu — przejazd do miejsca nauki; n=323, wielokrotny

wybor

Autobus miejski, gminny I 47, 1%
Samochdd jako pasazer I 3/, 7%
Tramwaj I 29,1%
Samochdd jako kierowca I 3 0%
Pieszo (catg podréz) I 0,1%
Rower prywatny IS 13 9%
Kolej G 9 9%
Rower miejski (publiczny) = 4 0%
Autobus prywatnego przewoznika HEER 34%
Takséwka lub przejazd typu Uber mmmm 3,4%
Samochdd wspotdzielony (carsharing) B 1,2%
Motocykl, skuter B 0,9%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna m 0,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczniowie i studenci najczesciej (47,1% przypadkow) przemieszczajg sie do miejsca nauki
autobusem miejskim lub gminnym. Co trzeci uczen (34,7%) jest odwozony do szkoty
samochodem jako pasazer. Blisko jedna trzecia ankietowanych (29,1%) dostaje sie do miejsca
nauki tramwajem, za$ co czwarty dojezdza do niego samochodem jako kierowca (23,2%). Jeden
na pieciu uczniow (20,1%) catg droge do szkoty pokonuje natomiast pieszo.

Wykres 12 Wykorzystywane $rodki transportu — przejazd na zakupy; n=2286, wielokrotny
wybor

Samochdd jako kierowca N 53,2%
Samochdéd jako pasazer I )3 3%
Pieszo (cata podrdz) NI 22 8%
Autobus miejski, gminny I 16 0%
Rower prywatny I 12,3%
Tramwaj I 11,7%
Kolej mm 2 7%
Taksoéwka lub przejazd typu Uber B 2,3%
Autobus prywatnego przewoznika M 2,2%

Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna B 1,8%
Motocykl, skuter B 1,6%

Rower miejski (publiczny) B 1,5%
Samochdd wspétdzielony (carsharing) B 1,1%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Ponad potowa ankietowanych mieszkarncow tOM (58,2%) deklaruje, ze po zakupy udaje sie
zazwyczaj samochodem, jako kierowca. Wiecej niz co czwarty badany (28,3%) jezdzi po zakupy
jako pasazer samochodu osobowego, za$ okofo co pigty (22,8%) zazwyczaj udaje sie po nie
pieszo.

Podobnie jak w przypadku dojazddw do pracy, réwniez na zakupy mezczyzni czesciej niz kobiety
jezdzg samochodem jako kierowcy (réznica czestosci wskazan tego srodka transportu
pomiedzy ptciami wyniosta 8,0 pp.). Kobiety wyraznie czesciej jezdzg samochodem jako
pasazerki (réznica 9,6 pp.), a takze korzystajg z autobusdéw miejskich lub gminnych (réznica
3,5 pp.). Za wyjatkiem najmtodszej grupy wiekowej, wszyscy ankietowani najczesciej po zakupy
jezdzg prywatnym samochodem jako kierowcy; najwyzszy odsetek wskazan tej odpowiedzi
odnotowano wsréd respondentédw pomiedzy 40. a 59. r. z. (przekroczyt on 65%). Osoby, ktére
nie ukonczyty jeszcze 19 r.z. na zakupy jezdzg natomiast najczesciej jako pasazerowie

samochodow prywatnych.

Wykres 13. Wykorzystywane srodki transportu — odwozenie dziecka do szkoty, na zajecia;
n=1249, wielokrotny wybor

Samochdd jako kierowca NN 70,4%
Samochdd jako pasazer I 14,3%
Pieszo (cafg podréz) 8 11,0%
Autobus miejski, gminny I 10,6%
Tramwaj I 7,1%
Rower prywatny B 3,8%
Taksowka lub przejazd typu Uber M 2,6%
Autobus prywatnego przewoznika M 2,5%
Kolej M 2,1%
Samochdd wspodtdzielony (carsharing) B 1,8%
Rower miejski (publiczny) B 1,4%
Motocykl, skuter B 1,3%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna 1 0,9%

00% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
Zdecydowana wiekszo$¢ respondentow odwozgcych dzieci w wieku szkolnym do miejsca nauki
lub na zajecia dodatkowe deklaruje, ze robi to z wykorzystaniem samochodu osobowego, jako
kierowca (70,4%). Jeden na siedmiu ankietowanych (14,3%) odpowiada, ze odwozi dziecko
samochodem jako pasazer — co interpretowaé¢ mozna jako wspdlne podrdzowanie rodziny
jednym samochodem. Co dziewigty respondent odprowadza dziecko do szkoty pieszo (11,0%),
badz podrézuje z nim autobusem miejskim lub gminnym (10,6%).
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 14. Wykorzystywane $rodki transportu — spotkanie z rodzing, znajomymi; n=2270,
wielokrotny wybdr

Samochdd jako kierowca I 56 0%
Samochdd jako pasazer I  34,1%
Autobus miejski, gminny I 10 1%
Tramwaj I 15,6%
Pieszo (catg podrdz) IE——— 12,1%
Rower prywatny I 82%
Taksowka lub przejazd typu Uber I 7,7%
Kolej nmmm 6,9%
Autobus prywatnego przewoznika HEE 3,8%
Samochdéd wspoétdzielony (carsharing) B 1,6%
Motocykl, skuter B 1,6%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna MW 1,4%

Rower miejski (publiczny) W 1,4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Réwniez na spotkania ze znajomymi lub cztonkami rodziny mieszkancy tOM zazwyczaj (56,0%
przypadkdéw) przemieszczajg sie samochodem osobowym, jako kierowcy. Co trzeci
ankietowany (34,4%) w odwiedziny jezdzi samochodem jako pasazer, co pigty natomiast
porusza sie autobusem miejskim lub gminnym (19,1%).

Pte¢ ankietowanych wptywa istotnie na ich ,funkcje” w samochodzie osobowym — mezczyzni
czesciej w odwiedziny jezdza jako kierowcy (+8,4 pp. w stosunku do kobiet), badane ptci
zenskiej zas jako pasazerki (+10,4 pp. w odniesieniu do mezczyzn). W grupie badanych powyzej
25 r. z., najczesciej wskazywanym srodkiem transportu w czasie odwiedzin rodziny Iub
znajomych jest samochod osobowy w roli kierowcy. Mtodsze osoby czesciej jezdzg
samochodami jako pasazerowie. Przejazdy autobusami najpopularniejsze sg wsrod
respondentéw do 29 r.z. i senioréw; mtodzi ludzie relatywnie czesto korzystajg takze
z tramwajow.
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 15. Wykorzystywane s$rodki transportu — placéwki ochrony zdrowia; n=2276,
wielokrotny wybdr

Samochdd jako kierowca I 54 3%
Samochdd jako pasazer GGG 06 7%
Autobus miejski, gminny I 10 9%
Pieszo (catg podrdz) I 18,0%
Tramwaj I 13,2%
Takséwka lub przejazd typu Uber mmmmmm 5 3%
Rower prywatny B 4,4%
Kolej mm 2,9%
Autobus prywatnego przewoznika HE 2,5%
Samochdd wspoétdzielony (carsharing) B 1,5%
Rower miejski (publiczny) B 1,1%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna B 1,0%
Motocykl, skuter B 1,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad potowa ankietowanych (54,8%) deklaruje, ze do placowek ochrony zdrowia dociera
najczesciej samochodem, jako kierowca — podobnie jak w przypadku innych celéw podrozy, jest
to najczesciej wybierany srodek transportu. Co czwarty badany w celach zwigzanych z ochrong
zdrowia podrézuje samochodem jako pasazer (26,7%). Jeden na pieciu respondentéw
przemieszcza sie w tym celu autobusem miejskim lub gminnym (19,9%); podobnie czesto
badani podrézujg pieszo (18,8%).

Istotne statystycznie rdznice pomiedzy wyborami badanych obojga ptfci dotyczg przede
wszystkim przejazdéw autobusami miejskimi lub gminnymi — czesciej wybierajg je kobiety niz
mezczyzni (réznica czestosci wskazan to 4,6 pp.). Mezczyzni czesciej natomiast deklarujg
przemieszczanie sie do placéwek ochrony zdrowia samochodem jako kierowca; w tym
przypadku réznica w odniesieniu do kobiet to 3,8 pp.

Wiek badanych determinuje wykorzystywane sSrodki transportu w sposéb podobny do
charakteryzowanego przy innych celach podrézy. Ludzie miodzi (przed 20 r.z.) najczesciej
przemieszczajg sie samochodem osobowym w roli pasazera. W pozostatych grupach
wiekowych dominujg osoby, ktére do placowek ochrony zdrowia dojezdzajg prywatnym
samochodem osobowym jako kierowcy.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 16. Wykorzystywane srodki transportu — obiekty sportu, kultury, rozrywki; n=2138,
wielokrotny wybdr

Samochdd jako kierowca I 50 1%
Samochdd jako pasazer GGG 3 4%
Autobus miejski, gminny I ) 4%
Tramwaj I 18,9%
Pieszo (catg podréz) I 14,6%
Rower prywatny IS 10,8%
Kolej mmmmmm 6 3%
Taksowka lub przejazd typu Uber I 5 6%
Autobus prywatnego przewoznika HE 2,9%
Rower miejski (publiczny) mR 2,2%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna W 1,9%
Samochéd wspoétdzielony (carsharing) M 1,6%
Motocykl, skuter W 1,4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad potowa (52,1%) mieszkaricow tOM wskazuje, ze do obiektdw sportu, kultury i rozrywki
dojezdza zazwyczaj samochodem jako kierowca —to najczesciej wymieniany srodek transportu.
W drugiej kolejnosci ankietowani wskazujg przejazdy samochodem prywatnym jako pasazer
(28,4%). Srednio co pigty respondent do obiektéw sportu, kultury, rozrywki dojezdza
autobusem miejskim lub gminnym (22,4%); nieznacznie mniejszy odsetek jezdzi w tym celu
tramwajem (18,9%).

Podobnie jak w przypadku innych celdow podroézy, kobiety wyraznie czesciej (réznica 10,2 pp.)
niz mezczyzni do obiektow sportu, kultury i rozrywki jezdzg samochodem osobowym jako
pasazerki. Badani ptci meskiej czesciej natomiast deklarujg poruszanie sie samochodem w roli
kierowcy. Przemieszczanie sie w omawianym celu samochodem jest gtownym wyborem
we wszystkich grupach wiekowych. Badani do 24 r. z. czesciej jezdzg jako pasazerowie, za$
starsi respondenci — jako kierowcy.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
Wykres 17. Wykorzystywane srodki transportu — tereny zieleni; n=2222, wielokrotny wybor

Pieszo (catg podréz) I 37,4%
Samochdd jako kierowca I 33 3%
Rower prywatny I  31,8%
Samochdd jako pasazer IEEEEEEEEGEGGGGGGGGNGGNGNGNGGGNGG19,3%
Autobus miejski, gminny  IEEEEE—G_—E 1) 5%
Tramwaj I 10,2%
Kolej MR 32%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna mmmm 3,1%
Rower miejski (publiczny) mmm 2,7%
Takséwka lub przejazd typu Uber B 1,7%
Motocykl, skuter =R 1,4%
Autobus prywatnego przewoznika ml 1,4%
Samochéd wspétdzielony (carsharing) m 1,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tereny zieleni — parki, skwery las — to jedyny cel podrozy, do ktérego dominujgcym srodkiem
transportu nie jest dla mieszkancow tOM samodzielnie prowadzony samochdd osobowy
(wskazato go 33,3% badanych). Respondenci najczesciej na tereny rekreacyjne chodzg pieszo
(37,4%). Niemal co trzeci ankietowany deklaruje natomiast, ze dojezdza w te miejsca
prywatnym rowerem (31,8%).

Podobnie jak w przypadku innych celéw podrdzy, mezczyzni na tereny zielone nieco czesciegj
dojezdzajg samochodami jako kierowcy, kobiety zas — jako pasazerki. Wyrazna réznica (5,8 pp.)
dotyczy natomiast przemieszczania sie pieszo; spacery na tereny zieleni czesciej odbywajg
badane ptci zenskiej. Osoby pomiedzy 30. a 64.r. 2. na tereny rekreacyjne najczesciej dojezdzajg
samochodem jako kierowcy. Mtodsi badani oraz seniorzy chetniej natomiast przemieszczajg sie
pieszo.

W kolejnym pytaniu respondenci proszeni byli o wskazanie, jak czesto podrézujg do
poszczegdlnych miejsc. Pytani byli takze, czy miejsca te potozone sg w bezposredniej bliskosci
(tj. w tej samej gminie czy — w przypadku todzi — dzielnicy) ich miejsca zamieszkania.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 18. Czestotliwos¢ podrozy do wybranych celéw; n=2327 z wyfgczeniem wskazan

,Nie dotyczy”

Praca

Szkota

Zakupy

Odwozenie dzieci do szkoty, na zajecia
dodatkowe

Spotkania z rodzing i znajomymi

Placowki zdrowia

Obiekty sportu, kultury, rozrywki

Tereny zieleni

Tereny

zieleni

W Codziennie 9,7%
m Kilka razy w tygodniu 24,8%
Raz w tygodniu 19,0%
Kilka razy w miesigcu 25,9%

W Raz w miesigcu 9,9%
W Rzadziej niz raz w miesigcu 10,7%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu
ankietowego

0% 10%

20%

30%

40%

50%  60%

70%

80%

100%

Obiekty
sportu,
kultury,
rozrywki
5,0%
13,6%
11,6%
25,9%
17,9%
26,1%

Placowki
zdrowia

2,8%
2,9%
4,2%
22,0%
24,1%
44,0%

Spotkania z
rodzingi

Odwozenie

dzieci do

szkoty, na

znajomymi = zajecia

6,6%
22,3%
25,3%
28,9%

9,2%

7,8%

dodatkowe

25,5%
33,1%
11,9%
7,0%
2,1%
20,5%

Zakupy

17,3%
50,3%
22,5%
6,5%
1,7%
1,8%

Szkota

24,7%
19,4%
3,2%
4,3%
2,4%
46,1%

Praca

45,5%
24,7%
2,9%
3,4%
1,6%
21,9%

Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

Cel podrozy, ktory przez niemal potowe ankietowanych (45,5%) realizowany jest codziennie to
dojazdy do miejsca pracy. Relatywnie czesto mieszkanicy tOM wskazujg takze codzienne
odwozenie dzieci do szkoty lub na zajecia pozalekcyjne (25,5%). Kilka razy w tygodniu badani
zazwyczaj (50,3% wskazan) jezdza na zakupy; co trzeci respondent bedacy opiekunem dziecka
odwozi je kilka razy w tygodniu do szkoty lub na zajecia dodatkowe. Rzadziej niz raz w miesigcu
ankietowani jezdzg gtownie do placowek ochrony zdrowia (44,0%). Wysoka czestos¢ wskazan
tak rzadkich dojazdéw do szkoty (46,1% uczniow deklaruje, ze jezdzi do niej rzadziej niz raz
w miesigcu) wynika zapewne z faktu realizacji badania po zakoriczeniu roku szkolnego; mtodzi
ludzie odniedli sie zatem do swojej aktualnej — nie zas przecietnej — sytuacji w tym wzgledzie.
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 19. Lokalizacja wybranych celéw podrozy w bezposredniej bliskosci miejsca
zamieszkania; n=2327 z wytgczeniem wskazan ,nie dotyczy”

zakupy I 5, 3%
Tereny zieleni (parki, skwery, las) [ N NNRNINI""N:}SN 52,7%
Placéwki zdrowia (przychodnia, szpital) [ R 70,2%
Odwozenie dzieci do szkoty, na zajecia dodatkowe | NN /:,7%

Obiekty sportu, kultury, rozrywki [ E NG /12%

szkota  [NNNEGEE 67,9%
Spotkania z rodzing i znajomymi | NI -3 3%

Praca NN 2,29

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Zdecydowana wiekszos¢, bo az 88,3% ankietowanych deklaruje, ze zakupy realizuje zazwyczaj
w niewielkiej odlegtosci od swojego miejsca zamieszkania (ta sama gmina lub dzielnica todzi).
Nieznacznie mniejszy odsetek (84,7%) w bezposredniej bliskosci miejsca zamieszkania korzysta
rowniez z terendw zieleni. Poza miejsce zamieszkania badani wyjezdzajg zazwyczaj w celu
spotkania z cztonkami rodziny lub znajomymi (36,7% deklaruje koniecznos$¢ poruszania sie na
wieksze odlegtosci), a przede wszystkim — do pracy (w bezposredniej bliskosci miejsca
zamieszkania pracuje mniej niz dwie trzecie, tj. 62,2% uczestnikow badania).

Pte¢ badanych nie warunkuje w sposdb istotny statystycznie rozktadu ich odpowiedzi.
Interesujgce wnioski nasuwa natomiast analiza wynikdw w poszczegdlnych grupach
wiekowych. Okazuje sie bowiem, ze w celach prywatnych, rekreacyjnych (spotkania z rodzing
i znajomymi, korzystanie z terendw zieleni, obiektéw kultury, sportu i rozrywki)
w bezposredniej bliskosci miejsca zamieszkania poruszajg sie przede wszystkim badani
najmtodsi (do 24 lat) oraz najstarsi (po 60 r.z.)

W dalszej czesci badania respondenci proszeni byli o wskazanie, jakimi czynnikami kierujg sie,
wybierajgc przejazdy poszczegdlnymi formami transportu.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 20. Samochdd prywatny — gtdwne czynniki wyboru; n=2327, wielokrotny wybor

Krotki czas przejazdu [ NN  55,4%
Komfort przejazdu | N  54,6%
Brak koniecznosci przesiadania [ N 04,1%
Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy, szkoty [ N N 20,9%

Brak potaczers komunikacji zbiorowej NN 13 1%

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw,
tramwajow, pociggdéw

I 16,0%
Przewéz dzieci [N 13,7%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo [ I 10,0%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 9,0%
Wzgledy zdrowotne [ 6,4%
Inne cele po pracy, szkole Il 4,9%

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego I 4,4%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Kluczowe czynniki, decydujgce o decyzji poruszania sie samochodem prywatnym to krétki czas
przejazdu (55,4% ankietowanych) oraz jego komfort (54,6%). Co czwarty respondent
wybierajacy przejazd samochodem kieruje sie brakiem koniecznosci przesiadek (24,1%).
Dla co pigtego badanego istotnym czynnikiem jest natomiast dostepnos¢ darmowych miejsc
postojowych w poblizu miejsca pracy lub nauki (20,9%).

Poza kafeterig odpowiedzi jako jeden z istotnych czynnikéw badani wymieniali mozliwosé
przewozu zakupdéw (4 wskazania). Wymieniana byta takze niska jakos$¢ transportu zbiorowego
— spdznienia czy brak dogodnych potaczen (3 wskazania).
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 21. Autobus — gtéwne czynniki wyboru; n=946, wielokrotny wybdr

Nizszy koszt jednostkowy podrdzy

Dobre potgczenia komunikacjg zbiorowg

Brak samochodu

Krotki czas przejazdu

Brak koniecznosci przesiadania

Wysokie koszty dojazdu samochodem

Komfort przejazdu

Opfaty za parkowanie w miejscu docelowym
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo
Inne cele po pracy, szkole

Przewdz dzieci

Wzgledy zdrowotne

0,0%

—— 16,8%

I 3) 1%
I 30,3%
I S, 1%
I )5 8
I 0 0%
I 20,3%
I 202%
YA
I 15,1%

9 )%

3 7%

3%

10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

50,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego

Respondenci podrézujacy na co dzien gtéwnie autobusami kierujg sie w pierwszej kolejnosci
nizszymi niz w przypadku innych pojazddw kosztami podrézy (46,8% wskazan). Co trzeci badany
wybiera autobus ze wzgledu na dobre pofaczenia komunikacjg zbiorowa (32,1%), ale takze ze
wzgledu na nieposiadanie do dyspozycji samochodu (30,8%).

Poza kafeterig odpowiedzi respondenci wskazujg natomiast gtdwnie kierowanie sie postawg
proekologiczng i checig promocji komunikacji zbiorowej wsrdd znajomych (3 wskazania).

Wykres 22. Tramwaj — gtdwne czynniki wyboru; n=651, wielokrotny wybor

Nizszy koszt jednostkowy podrozy

Krotki czas przejazdu

Dobre potgczenia komunikacjg zbiorowg

Brak samochodu

Brak koniecznosci przesiadania

Komfort przejazdu

Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym
Opfaty za parkowanie w miejscu docelowym
Wysokie koszty dojazdu samochodem

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo
Inne cele po pracy, szkole

Przewdz dzieci

Wzgledy zdrowotne

0,0%

I ——— A4, A%

I—— 12 1%

I 31,0%
I—— 8 6%
I—— 27 9%
I 26,2%
I 20,5%
I 20,4%
I 20,1%
I 12 8%

I 9,3%

I /,0%

I 6,6%

10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

50,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Podobnie jak w przypadku badanych przemieszczajgcych sie autobusami, réwniez respondenci
wybierajgcy zazwyczaj tramwaj kierujg sie w pierwszej kolejnosci relatywnie niskim kosztem
jednostkowym podrozy (44,4%). Dwie pigte (42,1%) podrézujgcych tramwajami wybiera je ze
wzgledu na krétszy czas przejazdu. Co trzeci respondent w tej grupie (31,0%) kieruje sie
natomiast dobrym potgczeniem komunikacjg zbiorowa.

Poza kafeterig odpowiedzi, pojedynczy respondenci wskazywali, Zze poruszajg sie tramwajami
z checi ograniczenia emisji zanieczyszczen do srodowiska, ale takze ze wzgledu na mozliwos¢
przemieszczania sie po spozyciu alkoholu, na przyktad wracajac ze spotkan towarzyskich.

Wykres 23. Kolej — gtdwne czynniki wyboru; n=309, wielokrotny wybdr

Komfort przejazdu I 62,2%
Krotkiczas przejazdu I 52 2%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 50,7%
Wysokie koszty dojazdu samochodem IEEEEEEEEEEEEGG—G—_ 35 3%
Dobre potfaczenia komunikacja zbiorowg I 34,6%
Brak koniecznosci przesiadania I 31,6%
Braksamochodu I 24,1%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym I 18,2%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo I 17,9%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym I 16,0%
Przewdz dzieci N 11,1%
Inne cele po pracy, szkole IR 10,3%
Wzgledy zdrowotne I 8 1%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ankietowani podrdzujacy gtownie kolejg w pierwszej kolejnosci decydujg sie na ten srodek
transportu ze wzgledu na komfort przejazdu — wskazuje go blisko dwie trzecie (62,2%)
respondentéw w tej grupie. Dla ponad potowy badanych duze znaczenie ma krétki czas
przejazdu (52,2%), jak rowniez jego stosunkowo niski koszt (50,7%). Co istotne, jest to jedyny
srodek transportu oceniany w badaniu, ktory zyskat wysoka liczbe gtoséw zardwno dla
komfortu, jak i czasu przejazdu. Poza kafeteriag odpowiedzi, badani poruszajacy sie kolejg
wskazujg, ze wybor ten podyktowany jest troskg o Srodowisko naturalne.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 24. Rower lub UTO — gtéwne czynniki wyboru; n=920, wielokrotny wybor

Wzgledy zdrowotne [ NN S 2 9%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy [ R  30,3%
Komfort przejazdu [ N 32,6%
Krotki czas przejazdu [ N 31,5%
Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy, szkoty [ NG 24,7%
Brak koniecznosci przesiadania [ N 21,6%
Brak potaczen komunikacji zbiorowej [ N NN 17,1%

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw,
tramwajow, pociggéw

Wysokie koszty dojazdu samochodem N 11,8%

I 14,5%

Brak samochodu [N 10,7%
Inne cele po pracy, szkole NN 7,7%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym | IIIIEEE 6,3%
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego [l 5,6%
Przewéz dzieci [l 2,4%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad poftowa (52,9%) badanych poruszajgcych sie na co dzien rowerem lub innym UTO
deklaruje, ze decyduje sie na to ze wzgledu na mozliwos¢ poprawy stanu zdrowia. Dwie pigte
ankietowanych (39,3%) wybiera rower lub inne UTO ze wzgledu na nizszy jednostkowy koszt
przejazdu; dla co trzeciego istotne znaczenie ma natomiast komfort (32,6%) oraz krotki czas
podrozy (31,5%).

Poza kafeterig odpowiedzi, respondenci deklarowali najczesciej, ze poruszanie sie rowerem to
dla nich forma rekreacji (14 wskazan). Istotne znaczenie ma takze dbatos$¢ o stan srodowiska
naturalnego (7 wskazan).
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 25. Podroz piesza — gtowne czynniki wyboru; n=1051, wielokrotny wybor

Wzgledy zdrowotne [N S2,1%
Brak kosztéw podrozy [N /5,1%
Brak koniecznosci przesiadania | N 13,2%
Brak potaczers komunikacji zbiorowej | R R I 17,9%

Brak samochodu [N 16,2%

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobusow,
tramwajoéw, pociggdéw

I 14,0%
Inne cele po pracy, szkole [N 12,4%
Wysokie koszty dojazdu samochodem | HIEEE 11,3%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym |l 10,0%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym [l 9,9%
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego [ 6,2%

0,0% 10,0%» 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Podobnie jak w przypadku uzytkownikdw roweréw i innych UTO, rdowniez osoby
przemieszczajgce sie gtéwnie pieszo decyzje swg warunkujg przede wszystkim troskg o zdrowie
(62,1%). Dla ponad dwdch pigtych ankietowanych (45,1%) istotne znaczenie ma fakt,
ze przemieszczanie sie pieszo nie niesie za sobg zadnych kosztow.

Poza kafeterig odpowiedzi, badani podkreslali przede wszystkim, ze przemieszczajg sie pieszo
na krotkie odlegtosci — korzystanie z jakiegokolwiek pojazdu bytoby w tej sytuacji nieracjonalne
(58 0sdb, co stanowi 5,5% ankietowanych). Dos¢ licznie respondenci wskazywali takze,
ze spacer to dla nich forma rekreacji i aktywnos¢ sprawiajgca przyjemnosc (17 osob).
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 26. Taksowka, przejazd wspotdzielony — gtdwne czynniki wyboru; n=382, wielokrotny
wybor

Komfort przejazdu [ N 52,2%
Krotki czas przejazdu I N 4 1,2%
Brak koniecznosci przesiadania [ NN 09,6%
Niedostosowany do pot'rlzeb rozl'<’racli jazdy autobuséw, I 01 3%
tramwajéw, pociggéw ’
Brak potaczer komunikacji zbiorowej [N 21,3%
Brak samochodu [N 14,9%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym NN 11,6%
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego | N N 11,6%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojécia pieszo NI 11,0%
Wzgledy zdrowotne [ 10,8%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym I 9,6%
Przewéz dzieci | 38,8%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 8 6%
Inne cele po pracy, szkole NN 8,1%

Wysokie koszty dojazdu samochodem [ 4,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad potowa (52,2%) respondentéw podrozujgcych regularnie takséwkami deklaruje,
ze gtdwnym czynnikiem wptywajgcym na ich decyzje jest wysoki komfort przejazdu. Dla dwdch
pigtych (41,2%) ankietowanych w tej grupie kluczowe znaczenie ma krotki czas przejazdu,
natomiast dla co trzeciego — brak koniecznosci przesiadania sie (29,6%). Warto jednak
podkresli¢, ze co pigty uzytkownik takséwek lub przejazdow wspoétdzielonych wybiera je ze
wzgledu na brak komunikacji zbiorowej lub niedopasowanie rozktadu jazdy do rzeczywistych
potrzeb (po 21,3%).
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 27. Postrzeganie samochodu osobowego jako $rodka transportu najwygodniejszego
w codziennym zyciu; n=2327

Ponad dwie trzecie (69,8%) uczestnikéw badania —
tak kobiet, jak i mezczyzn — jest zdania, ze w ich
miejscu zamieszkania samochdd osobowy stanowi
najwygodniejszy srodek transportu w Zzyciu
codziennym. Odsetek odpowiedzi twierdzgcych
najwyzszy jest wérdd osob pomiedzy 40. a 49. r. Z.
(75,3%), najnizszy za$ wsrod badanych w wieku do
24 lat (67,5%) oraz seniorow (62,4%).

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych
TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

H Tak M Nie

Wykres 28. Gotowos¢ rezygnacji z podréozowania samochodem na rzecz komunikacji zbiorowej;
n=2000

W Tak
| Nie

Nie wie, trudno powiedzie¢

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Co trzeci ankietowany (33,9%) deklaruje, ze nie bytby sktonny do rezygnacji z podrézowania
samochodem na rzecz komunikacji zbiorowej; odsetek osdb udzielajgcych odpowiedzi
twierdzacej jest o zaledwie 1,4 pp. wyzszy.

Odsetek badanych sktonnych do rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz komunikacji
zbiorowej jest taki sam wsrdod kobiet i mezczyzn. Badani ptci meskiej nieznacznie czesciej
deklarujg, ze nie sg gotowi na takie dziatanie, kobiety natomiast chetniej sktaniajg sie
ku odpowiedzi nie wiem.

Najliczniej deklarujgcy cheé rezygnacji z wykorzystania samochodu na rzecz transportu
publicznego sg badani pomiedzy 30.a 39.r. 2. (38,8%) oraz seniorzy (37,9%). Przeciwnie wsrod
respondentéw w wieku od 20 do 24 lat — ponad dwie pigte z nich (41,4%) przyznaje,
ze nie zamierza rezygnowac z podrdzowania samochodem.

28 | |
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 29. Srodek transportu, na jaki badani byliby sktonni zamieni¢ samochéd; n=707,
wielokrotny wybor

aueobus I /0 5%
rower [N 5. o
Tramwaj [ /2 3%
Podréze piesze | EGEGTGTNGINIIIIII :0:1%
Motocykl, skuter | N EINEEEIIIN 11,4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Osoby deklarujgce gotowos¢ rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz komunikacji
zbiorowe] najczesciej wskazujg, ze ich preferowanym srodkiem transportu bytby autobus
(70,5%). Ponad dwie pigte respondentéw mogtoby zamieni¢ samochdd na rower (45,1%) lub
tramwaj (42,3%).
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 30. Czynniki moggce zacheci¢ do rezygnacji z samochodu na rzecz innych $rodkéw

transportu; n=616

Lepsze potaczenia lub trasy autobuséow

Wieksza czestotliwos¢ kursowania autobuséow
Nizsze ceny biletow

Bezposrednie potaczenia bez koniecznosci przesiadki
Punktualnos¢ potaczen

Lepsze potaczenia lub trasy tramwajéw

Wieksza czestotliwos¢ kursowania tramwajow

Jeden bilet umozliwiajgcy podroz kilkoma srodkami komunikacji
zbiorowej

Komfort i bezpieczeristwo podrézy

Wieksza liczba przystankéw autobusowych
Blisko$¢ miejsca docelowego

Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggdw
Lepsze potaczenia lub trasy pociggéw
Bezpieczna infrastruktura rowerowa
Wygodne i bezpieczne chodniki

Ulice o ruchu uspokojonym

Poprawa istniejgcej infrastruktury
Zwiekszenie priorytetu

Poprawa istniejgcej infrastruktury

Bezposrednie potgczenie droga rowerowa miejsca poczatku i

I 56, 1%
N 55,9%
I 44,6%
I 38,0%
I 36,0%
I 30,8%
I 2,5%
I 25,5%
I 26,4%

I 23,4%

S 22,5%

I 21,4%

I 20,9%

I 19,3%

I 17,1%

I 16,7%

I 16,5%

B 16,3%

N 14,5%

korica podrézy I 14,4%
Bezpieczne, zadaszr?)r\:veer:gjvj/slj?go przechowywania . 12,5%
Wieksza liczba przystankéw kolejowych | 12,1%
Wieksza liczba przystankéw tramwajow [ 12,1%
Wieksze umiejetnosci i pevr\:;\?jérizi::ebie podczas jazdy rowerem . 56%
Brak koniecznosci odwozenia cztonkéw rodziny | 7,7%
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO [l 6,1%
Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu || 2,0%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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W gronie 0sob, ktore nie potrafity wskazaé, czy bytyby sktonne do rezygnacji z podrézowania
samochodem na rzecz innych srodkéw transportu, kluczowe argumenty moggce pomaoc im
podjac taka decyzje to lepsze potgczenia lub trasy autobusow (56,1% wskazan) oraz wieksza
czestotliwos¢ ich kursowania (55,9%). Ponad dwie pigte badanych (44,6%) do rezygnacji
z samochodu mogtyby sktoni¢ nizsze ceny biletdw komunikacji zbiorowej. Istotne czynniki przy
podejmowaniu tej decyzji to takze dostepnos$¢ potgczen bezposrednich (38,0%) oraz
punktualno$¢ komunikacji zbiorowej (36,0%). Co wazne, tylko jeden na piecdziesieciu
ankietowanych w tej grupie (2,0%) wskazat, ze nic nie jest w stanie sktoni¢ go do rezygnacji
z uzywania samochodu.

Poza kafeterig odpowiedzi, respondenci wskazywali, ze transport zbiorowy powinien by¢ lepiej
skomunikowany (np. rozktad jazdy autobuséw dostosowany do pociggdw). Badani oczekujg
regularnego, czestego kursowania pojazdéw komunikacji publicznej i komfortowych warunkéw
przejazdu. Istotna jest takze dostepnos¢ autobuséw szkolnych, by nie byto koniecznosci
odwozenia dzieci do szkdt samochodem.

Wykres 31. Najwieksze problemy komunikacyjne; n=2249, wielokrotny wybor

Korki N 43,3%
Brak miejsc postojowych [ N 34,6%
Niewystarczajaca czes;gitcl’i:/sc/)c:j; potaczerr komunikacji I . %
Zattoczona komunikacja zbiorowa [N 26, 7%
Wysokie optaty parkingowe | N 235%
Wysokie ceny komunikacji zbiorowej | NN 21,7%
Zbyt wolna komunikacja zbiorowa | NN 21,3%
Zty stan infrastruktury drogowej | N 19,6%

Brak $ciezek rowerowych lub ich niewystarczajaca diugos¢ [ N N 16,5%

Brak buspaséw lub wydzielonych torowisk [ 6,7%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Niemal potowa uczestnikdéw badania (48,8%) jest zdania, ze najwiekszy problem komunikacyjny
w miejscu ich zamieszkania stanowig korki samochodowe. Dla co trzeciego respondenta istotng
trudnosc¢ stanowi brak miejsc postojowych (34,6%), jak réwniez niewystarczajgca czestotliwosé
komunikacji zbiorowej (34,6%). Wiecej niz co czwarty (26,7%) mieszkaniec tOM narzeka
natomiast na zattoczenie pojazdow komunikacji zbiorowe].

Rozktad odpowiedzi badanych kobiet i mezczyzn byt zblizony. Ankietowani ptci meskiej nieco
czesciej jednak za powazne problemy w obszarze transportu wskazujg wysokie optaty
parkingowe (+3,7 pp. w stosunku do kobiet), a przede wszystkim — zty stan infrastruktury
drogowej (+5,5 pp.). Wigzac ten stan rzeczy nalezy z faktem, ze to mezczyzni czesciej poruszajg
sie samochodami jako kierowcy; omawiane problemy w wiekszym stopniu zatem dotyczg ich
bezposrednio.
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Korki to gtéwny problem komunikacyjny tOM wedtug niemal wszystkich grup wiekowych
respondentéow. Wyjatek stanowig tu tylko osoby pomiedzy 60 a 64 r.z., dla ktérych wiekszg
trudnos$¢ stanowi niewystarczajgca czestotliwo$¢ potgczen  komunikacji  zbiorowe;.
Wraz z wiekiem badanych, coraz wiekszego znaczenia nabiera brak miejsc postojowych.
Zattoczona komunikacja zbiorowa stanowi natomiast ucigzliwos¢ przede wszystkim dla ludzi
mtodych.

Tabela 1. Najwieksze problemy komunikacyjne w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych;
n=2249, wielokrotny wybor

Jednostka samorzgdu

zbiorowa
zbiorowa

terytorialnego

Brak miejsc postojowych
Wysokie optaty parkingowe
Zattoczona komunikacja
Niewystarczajaca czestotliwosé
potaczen komunikacji zbiorowej
Zbyt wolna komunikacja
Wysokie ceny komunikacji
zbiorowej
Brak buspasow lub
wydzielonych torowisk
Zty stan infrastruktury drogowej
Brak sciezek rowerowych lub ich
niewystarczajgca dtugosc

t6dz Batuty 61,1% | 29,6% [EPERYA 29,4%

t6dz Srédmiescie 53,8% | 40,0%  34,0% 20,9%
toédz Polesie SRV 25,8% | 21,8% 34,7% 29,6%

19,4%

29,5%

tédz Widzew 58,8% | 351% [PAWY M 35,0%

toédz Gorna COMPAN 26,3% | 27,5% BAWEIN 28,4% | 22,0%
Aleksandrow todzki GV 19,5% | 23,0% [EEEWAZN 21,1%
Andrespol UPWZNICIOCP  11,3% | 23,6% | 23,3% BWEWAL

6,9% 19,1% | 12,0%
4,8% 22,7% 9,4%

21,9% 5,9% 16,5% | 14,6%
10,3% 5,3% 10,3% 9,2%

Brojce 32,8% RNV  26,7% | 24,7% | 10,4% 7,3% 11,7%
Brzeziny (miasto) 32,7% 35,7% 29,2% 26,4% 6,8% 2,3% 24,2% 4,6%
Brzeziny (gmina) 57,6% | 46,6%  39,7% 18,7% | 11,2% 4,5% 17,0% 7,8%

Dtutow 42,3% 38,6% 51,4% 21,8% 23,0% 0,0% 31,6% 31,1%

Dmosin 61,0% 46,3% 7,0% 12,8% 7,0% 7,4%

Dobron

38,8% WSHERA) 26,5% AN

60,7% | 256%  259%

19,2% | 18,0% | 12,7% | 34,7%
Gtowno (miasto) 22,5% 21,0% 7,5% 17,7% 12,7%
Gtowno (gmina) 55,7% | 39,7%  24,3% 17,4% | 21,2% 4,0% 21,9% | 16,7%

Koluszki 42,3% 38,0% 35,5% 20,6% 21,0% 5,4% 13,3% 21,1%

Konstantynow todzki - ISP INRRERRCY) UNWA 22,2% | 23,5% 11,7% | 21,8%
Ksaweréw 32,8% YA 33,0% | 28,1% 29,9%
Lutomiersk 36,1% | 354% R 20,5% | 21,1% 8,0% 13,7% | 23,7%

Nowosolna 59,7% | 47,9% SRV 17,3% | 20,1% 4,4% 193% | 17,4%
Ozorkdéw (miasto) LNV NN YISV 289% | 254% [ERIF/ M 151% | 18,7% | 11,4% | 157% | 17,8%
Ozorkéw (gmina) 44,9% VYWE/RENOZ N 16,3% | 23,5% 7,1% 19,7% | 12,5%
Pabianice (miasto) 45,3% | 35,6% SO 22,1% | 19,7% 8,8% 158% | 15,4%
Pabianice (gmina) 43,9% COWCP GV 38,8% | 33,3% 8,3% 22,6% | 35,2%

Parzeczew 47,1% 34,8% 52,1% 25,4% 20,8% 3,8% 21,7% 23,0%
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Jednostka samorzgdu

terytorialnego

Rogdéw

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Rzgdéw

Strykow

Tuszyn

Zgierz (miasto)

Zgierz (gmina)

Brak miejsc postojowych

41,6%

36,7%

43,4%

33,2%
29,5%

33,0%

Wysokie optaty parkingowe

Zattoczona komunikacja
zbiorowa
Niewystarczajaca czestotliwosé
potaczen komunikacji zbiorowej

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Zbyt wolna komunikacja
zbiorowa

Wysokie ceny komunikacji
zbiorowe;j

Brak buspasow lub

wydzielonych torowisk

Zty stan infrastruktury drogowej

Brak sciezek rowerowych lub ich
niewystarczajgca dtugosc

21,8%

29,3% 21,8%
24,2% | 13,7% 5,0% 11,9% | 23,0%
11,1% | 21,6% 0,0% 22,3% | 18,9%
18,6% | 12,6% | 12,1% | 23,7% | 19,5%
18,6% | 20,4% 8,1% 21,7% | 15,3%
25,1% | 25,7% 6,4% 16,4% | 13,8%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego

Analizujgc dane dotyczace najwiekszych problemdw komunikacyjnych w miejscu zamieszkania
badanych (tj. w punkcie, w ktérym zazwyczaj zaczynajg codzienne podrdze) nie sposéb
nie zauwazy¢, ze korki samochodowe to najdotkliwszy problem na niemal wszystkich obszarach
wchodzacych w sktad tOM. W najwiekszym stopniu dotykajg one mieszkancow todzi, ale takze
Gtowna oraz gminy Dmosin. W zaledwie pieciu obszarach korki samochodowe nie znalazty sie
na liscie najczesciej wymienianych problemoéw zwigzanych z komunikacjg. Obok korkow,
zdecydowana wiekszos¢ analizowanych obszaréw boryka sie z problemem braku miejsc
postojowych, a takze z niewystarczajgcg czestotliwoscig potgczen komunikacji zbiorowej.
Na zadnym z badanych obszaréw jako ucigzliwy problem komunikacyjny nie zostat wskazany

brak buspaséw czy wydzielonych torowisk.
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Wykres 32. Ocena tatwosci poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu; n=2327, skala
<1,5>

Pieszo I 3,75

’

Rower prywatny I 3,73

1

Samochdd jako pasazer I 3,53

1

Samochdd jako kierowca I 3 44

i

Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna I 333

’

Motocykl, skuter I 332

’

Kole] I 3,21

’

Taksowka lub przejazd typu Uber I 3 07

i

Rower miejski (publiczny) I 3,07

7

Tramwaj I 2 97

,

Autobus miejski, gminny I 39

2

Samochdd wspoétdzielony (carsharing) I 2 33

7

Autobus prywatnego przewoznika I 2 74

,

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczestnicy badania proszeni byli o ocene (w 5-stopniowej skali, gdzie ,,1” stanowito ocene
bardzo ztg, zas ,5” bardzo dobrg), na ile tatwo im poruszac¢ sie w zamieszkiwanym miescie lub
gminie poszczegdlnymi srodkami transportu. Najwyzej ocenione zostaty pod tym wzgledem
rézne rodzaje transportu indywidualnego — przede wszystkim chodzenie piechotg (Srednio
m=3,75 punktu) oraz jezdzenie rowerem prywatnym (m=3,73), a dalej — korzystanie
z prywatnego samochodu osobowego. Sposréd srodkéw komunikacji zbiorowej, najwyzej
oceniana byta kolej (m=3,21), najnizej natomiast — autobusy obstugiwane przez przewoznikow
prywatnych (m=2,74). Ponizej przecietnej badani ocenili takze tatwo$¢ przemieszczania sie
tramwajami, autobusami miejskimi i gminnymi, a takze korzystanie z samochodow
wspotdzielonych.

Obie ptcie podobnie postrzegajg tatwos¢ poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu,
przy czym kobiety nieco chetniej poruszajg sie pieszo, mezczyzni za$ — rowerami. Niezaleznie
od ptci, najnizej oceniona zostata tatwos¢ korzystania z autobusow przewoznikéw prywatnych.
Rowniez przynaleznos$¢ do poszczegdlnych grup wiekowych nie réznicuje istotnie postrzegania
przez badanych omawianej kwestii. Warto zauwazy¢, ze przemieszczanie sie samochodem jako
pasazer najwyzej ocenione zostato przez badanych do 19 r.z. oraz w grupie wiekowej 25-39 lat.
Osoby w wieku 30-39 oraz 50-59 lat za najtatwiejsze uwazajg przemieszczanie sie rowerem
prywatnym, zas$ pozostali uczestnicy badania — pieszo.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Tabela 2. Ocena fatwosci poruszania sie poszczegdlnymi  $rodkami  transportu
w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych; n=2327, skala <1;5>?

Jednostka
samorzadu
terytorialnego

Samochdd jako pasazer
Rower prywatny

=
>
€
N
2
-
S
=Y
&
z
)
R0}
i
£
S
o
3
o
(-4

Autobus prywatnego przewoznika
Samochdd wspaétdzielony (carsharing)
Autobus miejski, gminny
Takséwka lub przejazd typu Uber
Motocykl, skuter
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna
Samochdd jako kierowca

N

3,12 | 2,82 | 2,95 324 | 3,14 | & 3,93

t6dz Srédmiescie | 3,56 | 3,61 ,04 | 3,20 BWEAN 2,88 3,31 | 3,11 | = Slel | 3,22
t6dz Polesie 3,21 | 3,03 BwAFA 3,07 | 2,89 | 3,08 BPWEN 3,13 | 3,25 | -/ Sab 3,11
t6dz Widzew 3,37 | 3,51 QAN 3,12 | 2,94 | 3,02 BPWEN 3,24 | 3,11 | <7 =levs | 3,33

t6d? Batuty 316 | 3,42 BPED)

w

3

t8d2 Gérna 299 | 308 BN 306 | 287 | 301 BENOM 332 | 303 | o 0| 305
Alesandiow | 338 | 367 REYM 300 JREEM 303 | 290 | 316 | 327 | 374 EEEG
Andrespol 355 | 360 | 278 | 292 JERLN 252 ERLM 328 | 2901 | 0 330 R
Bréjce | 362 | 316 | 278 | 265 PEEMERCA 251 | 298 | 348 S 2,81
Brzeziny (miasto) | 339 | 3,77 [ENCM 283 JRLN 325 | 279 | 296 | 288 | [ I 314
Brzeziny (gmina) | 324 | 1 RCRMMNEVEN 312 | 328 | 313 | 327 | 300 | 338 321 RS
Dlutéw 323 | 265 | 273 | 233 [EECRRRTA 247 | 249 | C 2,70
Dmosin 328 | 348 | 349 | 307 | 298 | /o BPEEM 346 | | 310 | 264 | 318 BB
Dobror 360 | 370 BT 311 | 301 | 332 WERD 33 N 32 R

3,00 RwRckl ‘ =0 3,68 3,73

3,64 Akl 4,01 | EER 4,00

Gtowno (miasto) 3,36 | =0 ‘ 3,14 BWAL
Gtowno (gmina) 3,64 | 3,64 BWAL ‘ 3,45 BEEY

Koluszki 347 | 361 | 291 | 296 PPRINPEL o] 355 e 349
Konstantynow  BEYEN ‘ 351 [PEN ‘ 315 | 290 [EERN) 347 | 313 | 00 328
Ksaweréw 347 | JPEN 343 | 310 | 352 Wl 378 | 316 | 0 344
Lutomiersk 3,58 311 | 300 | 328 | 316 PYCNNPLE N 374 RN 351
Nowosolna 370 |0 286 | 290 | 241 | 254 RRXTMEPEY - | 350 3,40
Ozorkéw (miasto) | 3,68 | 1| 298 P 298 | 303 JREEN 327 | 306 343 | 0| 34
Ozorkéw (gmina) | 347 | 347 | 357 [EETMIPET 281 | 264 | 312 | 310 | 0] 351 | | 349
Pabianice 3,44 | 360 QPRI ‘ 317 | 303 | 2,87 BPXE ‘ 332 | 315 | oo | 3,29 | oo 351
(miasto)
Pabianice (gmina) | 0 | | 242 | 261 | 219 [ERCMEREN 242 | 247 | 317 | 278 | 318 | 2,93
Parzeczew 384 | 0| 326 | 367 | 307 [RELUMMPRN 318 | 322 | 0 358 | 362 | 315
Rogow 368 | 0| 312 | 307 | 267 | 320 PRI 340 | 332 | o JEEEN 376 | 355

2 Kolorem zielonym wyrdzniono dwie noty najwyzsze, rézowym — najnizsze (dla kazdego obszaru odrebnie).
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Rzgéw 3,56 330 | 3,03 | 2,88 | 2,97 2,77 3,46 | 3,09 3,27
Strykéw 3,27 3,07 | 3,02 3,24 3,25 | 3,07 337 | 339 | 3,25
Tuszyn 3,43 | 350 311 | 337 | 3,18 312 | 3,58 3,85 3,75

Zgierz (miasto) | 3,37 | 3,55 320 | 3,04 | 3,10 3,43 | 3,18 3,53 3,38
Zgierz (gmina) 2,98 | 299 | 290 | 3,02 3,02 M 355 | 316 | 351 | 3,19

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Mieszkancy poszczegdlnych dzielnic todzi oraz gmin lezacych w obrebie tOM rdznie
postrzegajg wygode poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu. Nie sposdb jednak nie
zauwazyd, ze przejazdy rowerem prywatnym oraz samochodem jako kierowca na wiekszosci
analizowanych terendw oceniane sg najwyzej. Uwage zwroci¢ nalezy na miasta i gminy, gdzie
najwyzsze oceny dotyczyty autobuséw przewoznikow prywatnych (Brojce, Dtutow,
Konstantynow tdodzki, gminy Pabianice i Zgierz); uwzgledniajgc opinie respondentow
o stosunkowo wysokiej cenie tych przejazdow mozna bowiem zatozyé, ze czestotliwosé
kursowania publicznej komunikacji zbiorowej jest na tych obszarach zdecydowanie
niewystarczajgca.

Wykres 33. Dziatania niezbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu w miejscu
zamieszkania; n=2327, wielokrotny wybor

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw [ NN 53, 3%
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej [ ERERERERERDEGEGEG__EE—_—_E 22,5%
Zwiekszenie czgstotliwosci komunikacji zbiorowej [ ENEGIGIGGGNGEGNGNGNENEEEEEEEEN 39,2%
Budowa $ciezek rowerowych [ NN 36,7%
Poprawa oswietlenia drég i chodnikéw, przystankow, drég
I 27,9%
rowerowych

Uporzadkowanie parkowania [N 21,4%

Integracja réznych srodkéw transportu | N N 19,1%

Poprawa dostepu do informacji o komunikacji zbiorowej [ NIIIIEEE 10,4%
Uporzadkowanie dostaw towaréw [l 2,8%

Nie wiem, trudno powiedzie¢ Il 5,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad pofowa (58,8%) uczestnikdw badania jest zdania, ze aby poprawi¢ funkcjonowanie
transportu w okolicy ich miejsca zamieszkania, kluczowym dziataniem jest poprawa stanu
nawierzchni drég i chodnikdéw. Dwie pigte badanych (42,5%) za istotne dziatanie uwaza
poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej; nieznacznie mniejszy odsetek (39,2%)
oczekiwatby natomiast zwiekszenia czestotliwosci jej kursowania.
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Postrzeganie dziatan niezbednych do poprawy funkcjonowania transportu jest niemal
identyczne wsrdd kobiet i mezczyzn. Jedyna istotna rdznica (3,8 pp.) dotyczy poprawy
funkcjonowania komunikacji zbiorowej — czesciej oczekujg jej badani ptci meskie;j.

Rowniez wiek badanych nie wptywa znaczgco na ich oczekiwania wzgledem dziatarh moggacych
poprawi¢ funkcjonowanie transportu w ich okolicy. We wszystkich grupach wiekowych do
najwazniejszych oczekiwan nalezy poprawa nawierzchni drég i chodnikéw oraz funkcjonowania
komunikacji zbiorowej (tutaj wyjgtek stanowig jednak osoby pomiedzy 20 a 24 r.z.).
Dla badanych w wieku do 49 lat duze znaczenie ma zwiekszenie czestosci komunikacji

zbiorowej, dla starszych natomiast — budowa sciezek rowerowych.

Tabela 3. Dziatania niezbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu w miejscu

zamieszkania; n=2327, wielokrotny wybor

Jednostka samorzadu

terytorialnego

Remonty nawierzchni drdg i chodnikow
Poprawa oswietlenia drég i chodnikow,
przystankow, drég rowerowych
Poprawa funkcjonowania komunikacji
zbiorowej
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji
zbiorowej
Budowa sSciezek rowerowych
Integracja réznych srodkéw transportu

Poprawa dostepu do informacji o
komunikacji zbiorowej

Uporzadkowanie parkowania

Uporzadkowanie dostaw towaréw

£6d? Batuty 76,5% 457%  34,8% 155% | 7,6% | 205% | 07%
£6dz Srodmiescie | 01/ 0 384% | 00| 108% | 87% | 226% | 09%
£6d2 Polesie 57,4% 538% | 37,9% 259% | 49% | 224% | 2,8%
£6dz Widzew 62,3% 454%  37,6% 19,0% | 86% | 233% | 3,8%
£6dz Gérna 62,4% 441%  44,0% 180% | 86% | 21,2% | 1,8%
Aleksandréw t6dzki |4/ 48,6%  39,3% 12,5% | 120% | 118% | 1,6%
Andrespol 42,9% DU 265% | | 1a1% | 122% | 158% | 36%
Brojce 35,3% 51,8% | 43,8% 19,9% | 212% | 42% | 11,4%
Brzeziny (miasto) | o LU 205% || 8% | 90% | 176% | 00%
Brzeziny (gmina) | - o 275% || 113% | a2% | 299% | 42%
Dtutéw 70,9% 492%  50,1% 11,7% | 206% | 106% | 00%
Dmosin 66,7% S 70% | 133% | 133% | 14.2%
Dobrort 65,3% 44,5% | 273% | 136% | 247% | 2,9%
Glowno (miasto) | e 305% | 388% 17,1% | 1,9% | 27,9% | 1,8%
Gtowno (gmina) 68,4% 38,0% L 9,0% 87% | 230% | 00%
Koluszki 59,9% S 107% | 124% | 22,7% | 13%
Konstantynéw todzki | /1 393% | 315% 236% | 132% | 190% | 55%
Ksaweréw S| 391% | 39,6% | s | ooi | 1s8% | 32% | 211% | 00%
Lutomiersk | 199% | 328% | o | | 192% | 30% | 169% | 00%
Nowosolna 73,5% 69,8% | 553% 280% | 138% | 132% | 4,6%
Ozorkéw (miasto) | i/ e E ] 5% | 118% | 262% | 0,0%
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Ozorkéw (gmina) 51,5% BRI 42,7% \ 347% | beoa | 251% | 13,0% | 13,9% | 3.2%
Pabianice (miasto) CERLAM  31,2% [EEKED \ S| 375% | 222% | 82% | 255% | 4,9%

Pabianice (gmina) | = L a00% | 108% | 230% | 00%
Parzeczew 59,9% S| 37e% | 161% | 227% | 00%
Rogéw 64,5% Sl | 218% | 156% | 382% | 00%
Regow 45,6% 46,6% | 205% | 78% | 22,4% | 10,3%
Strykéw 47,6% 30,3% | o0 | ik | 130% | 156% | 239% | 58%
Tuszyn 51,6% 394% | 33,1% 140% | 105% | 237% | 39%

Zgierz (miasto) 58,4% 433%  40,8% 228% | 106% | 227% | 22%

Zgierz (gmina) 52,5% 44,1% 43,2% 24,5% 15,8% 20,0% 1,8%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Na wszystkich badanych obszarach koniecznos$¢ remontu nawierzchni drog i chodnikdw zostata
wskazana jako kluczowe dziatanie, moggce poprawic¢ funkcjonowanie transportu. Na terenie
todzi, ale tez innych miast (jak np. Gtowno, Pabianice czy Zgierz), oczekiwana jest poprawa
funkcjonowania oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowe;.
W mniejszych miejscowosciach badani wage przywigzujg do budowy sciezek rowerowych;
szczegdlnie czesto potrzeba ta wskazywana jest przez mieszkaricéw gminy Pabianice.

Wykres 34. Postrzeganie drog w miejscowosci i w najblizszej okolicy jako bezpiecznych; n=2327

Ogdtem 20,7% 10,5%
Kobieta 8,1% 52,3% 22,1% W28 10,7%
8
o
Mezczyzna 19,1% Sy 10,1%
2,5%
15-19 lat 8,2% 58,2% 14,8% i 1,4%
3,
20-24 lat  [EEEA 54,3% 21,6% 13,8%
25-29 lat 52,3% 23,8% e 8,6%
30-39 lat 20,6% 11,2%
3
=
40-49 lat  [EMA 47,0% 26,0% 8,4% 11,4%
50-59 lat B 59,6% 19,9% SNz 9,1%
60-64 lata 9,5% 60,3% 17,3% S 7,3%
65 lat i wiecej 18,5% N4 9,6%

M Zdecydowanie tak ~ M Raczejtak  BMRaczejnie M Zdecydowanie nie Trudno powiedzie¢

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Mieszkaricy tOM w wiekszosci (62,7%) sg zdania, ze drogi w ich okolicy zamieszkania s3
bezpieczne; przeciwng opinie wyrazit co czwarty (26,9%) ankietowany.

Poczucie bezpieczeristwa na drogach jest nieco wieksze wsrdod mezczyzn niz wsréd kobiet —
jako zdecydowanie lub raczej bezpieczne ocenia je 65,3% respondentdéw pftci meskiej i 60,4%
ankietowanych ptci zenskiej. Moze miec to zwigzek z faktem, ze kobiety nieco czesciej poruszajg
sie pieszo, mezczyzni zas — prowadzgc samochody.

Grupg wiekowa, ktéra najnizej ocenia bezpieczenstwo na drogach s3 osoby pomiedzy
40. a 49.r. z. Jako zdecydowanie lub raczej bezpieczne okresla je 54,1% badanych w tej grupie,
natomiast przeciwng opinie wyrazit srednio co trzeci (34,5%). Jako bezpieczne drogi lokalne
najczesciej oceniajg seniorzy (69,8% opinii pozytywnych) oraz respondenci najmtodsi (66,4%
takich wskazan).

Tabela 4. Postrzeganie drég w miejscowosci i w najblizszej okolicy jako bezpiecznych; n=23273

Jednostka samorzgdu

terytorialnego

Raczej tak
Zdecydowanie nie
Pozytywne ogdtem
Negatywne ogotem

Zdecydowanie tak
Trudno powiedzie¢

todz Batuty 5,8% 48,2% 25,5% 7,3% 13,1% 54,0% 32,8%
tédz Srédmiescie 8,0% 52,0% 18,0% 9,0% 13,0% 60,0% 27,0%
tédz Polesie 6,8% 50,7% 23,3% 5,5% 13,7% 57,5% 28,8%
tédz Widzew 9,1% 52,3% 20,5% 8,3% 9,8% 61,4% 28,8%
tédz Gérna 2,9% 55,2% 23,8% 9,5% 8,6% 58,1% 33,3%
Aleksandréw todzki 11,5% 47,5% 25,2% 5,8% 10,1% 59,0% 30,9%
Andrespol 14,0% 57,9% 15,8% 3,5% 8,8% 71,9% 19,3%
Brojce 12,5% 53,1% 9,4% 12,5% 12,5% 65,6% 21,9%
Brzeziny (miasto) 9,1% 61,4% 13,6% 6,8% 9,1% 70,5% 20,5%
Brzeziny (gmina) 3,8% 61,5% 11,5% 3,8% 19,2% 65,4% 15,4%
9,4% 43,8% 40,6% - 6,3% 53,1%
Dmosin 10,0% 50,0% 25,0% 10,0% 5,0% 60,0% 35,0%
Dobron 8,3% 45,8% 22,9% 12,5% 10,4% 54,2% 35,4%
Gtowno (miasto) 10,2% 52,5% 22,0% 1,7% 13,6% 62,7% 23,7%
Gtowno (gmina) ‘ - 82,6% 17,4% - -
Koluszki 5,1% 65,3% 17,3% 2,0% 10,2% 70,4% 19,4%
Konstantynow tédzki 7,5% 58,1% 19,4% 5,4% 9,7% 65,6% 24,7%
Lutomiersk 15,8% 52,6% 18,4% 2,6% 10,5% 68,4% 21,1%
Nowosolna 10,0% 52,5% 17,5% 10,0% 10,0% 62,5% 27,5%

3 Kolorem zielonym wyrdzniono trzy jednostki o najwyzszym odsetku ocen pozytywnych, zaé rézowy — te,
w ktérych najliczniej padaty oceny negatywne.
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Ozorkow (miasto) 7,6% 57,6% 15,2% 7,6% 12,0% 65,2% 22,8%
Ozorkdw (gmina) 14,7% 52,9% 17,6% 5,9% 8,8% 67,6% 23,5%
Pabianice (miasto) 7,7% 59,5% 18,6% 47% 9,5% 67,2% 23,4%

Pabianice (gmina) ‘ 45% 37,3% 28,4% 11,9% 17,9% 41,8%
Parzeczew 11,4% 57,1% 11,4% 11,4% 8,6% 68,6% 22,9%
6,9% 65,5% 17,2% 3,4% 6,9% 20,7%

7,5% 42,5% 32,5% 5,0% 12,5% 50,0%
Strykow 1,8% 63,6% 27,3% 1,8% 5,5% 65,5% 29,1%
Tuszyn 9,8% 49,0% 15,7% 9,8% 15,7% 58,8% 25,5%
Zgierz (miasto) 10,0% 56,8% 19,5% 4,6% 9,1% 66,8% 24,1%
Zgierz (gmina) 5,3% 52,6% 27,6% 5,3% 9,2% 57,9% 32,9%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

W niemal wszystkich gminach i dzielnicach wchodzacych w sktad tOM, badani w wiekszosci
postrzegajg okoliczne drogi jako bezpieczne. Najwiekszy odsetek odpowiedzi twierdzacych
zanotowano w gminie Gtowno (82,6%), a dalej —w gminach Ksawerdow (72,5%) oraz Rogdéw
(72,4%). Najwyzszy odsetek osdb oceniajgcych drogi w okolicy jako niebezpieczne odnotowano
natomiast w gminie Dtutdw (40,6%). Réwnie czesto opinie takie padaty w gminie Pabianice —
to jedyny teren, gdzie odsetek badanych oceniajgcych bezpieczenstwo pozytywnie
i negatywnie byt niemal identyczny.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
1.1.1. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Badanie dotyczace opinii i postaw mieszkanicow todzkiego Obszaru Metropolitalnego
zwigzanych z funkcjonowaniem transportu na tym terenie objeto kilka blokéw tematycznych.
Badani proszeni byli o scharakteryzowanie swoich codziennych podrézy — ich kierunkow,
czestotliwosci i celéw. Omawiano wykorzystywane przez mieszkancow srodki transportu;
poruszono takze kwestie czynnikéw, ktérymi respondenci kierujg sie, podejmujgc decyzje
0 sposobie przemieszczania sie. Kolejna cze$¢ badania poswiecona zostata otwartosci
respondentéw na rezygnacje z przejazdow samochodami osobowymi na rzecz czestszego
korzystania z transportu zbiorowego; analizie poddano czynniki, ktére mogtyby zachecic¢
mieszkancéw tOM do takiej zmiany. Ostatni blok pytan poruszat kwestie zwigzane
z wyzwaniami, jakie wigzg sie z poprawg funkcjonowania transportu zarowno w samej todzi,
jak i w poszczegdlnych gminach nalezgcych do tOM.

W badaniu udziat wzieto 2327 osob — mieszkancéw tOM w wieku co najmniej 15 lat. Struktura
proby badawczej byta zblizona ze wzgledu na ptec¢ i wiek ankietowanych do struktury populacji
generalnej todzi oraz gmin sgsiadujgcych. Niewielkie odchylenia — wynikajgce z zastosowane]
techniki badawczej — skorygowane zostaty poprzez procedure wazenia wynikow badania.

W grupie badanej kobiety stanowity nieznaczng wiekszosé¢, zas jedna czwarta uczestnikow
badania to osoby w wieku 65 lat lub starsze —rozktad ten odpowiada strukturze demograficznej

populacji mieszkancéw tOM. Wsrdod respondentéw dominowaty osoby o wyksztatceniu
Srednim lub wyzszym; najczesciej byli to badani aktywni zawodowo oraz emeryci i rencisci.

Najczestszym poczatkowym punktem podrozy jest dla badanych mieszkaricéw tOM sama £ddz,
w ktorej codzienne przejazdy rozpoczyna okoto jedna czwarta ankietowanych. Co ésmy badany
wyjezdza zazwyczaj z Pabianic, a co dziesigty — ze Zgierza. Struktura odpowiedzi dotyczgcych
najczestszego punktu poczatkowego podrézy pokrywa sie z doborem badanych ze wzgledu na
deklarowane miejsce zamieszkania na terenie poszczegdlnych jednostek nalezgcych do tOM.

todz jest tez najczestszym punktem docelowym zdecydowane] wiekszosci podrézy
mieszkadcow Obszaru; szczegdlnie czesto wskazywane jest Srédmiescie. Nie jest to oczywiscie
zaskakujace; stolica wojewddztwa to siedziba wielu przedsiebiorstw, szkét wyzszych, réznego
rodzaju ustug oraz miejsc kultury i rozrywki — ,centrum Zzycia” regionu. W pojedynczych
gminach respondenci deklarujg, ze czesciej poruszajg sie tylko w najblizszej okolicy miejsca
zamieszkania; wigza¢ sie to moze ze specyfikg konkretnych miejscowosci, ale takze
ze stosunkowo niewielkg probg badawczg, z ktérej wyniki nie odzwierciedlajg w petni postaw
populacji generalnej mieszkancow.

Ponad trzy czwarte mieszkanicéw tOM deklaruje, ze posiada uprawnienia do prowadzenia
samochodu. Prawo jazdy nieznacznie czesciej posiadajg mezczyzni niz kobiety. Wsréd oséb
powyzej 40 r. z., uprawnienia te ma okoto czterech pigtych respondentéw. Co najmniej jeden
samochod prywatny jest dostepny w ponad 80% gospodarstw domowych —to, obok roweréw,
najczesciej posiadany przez mieszkancow tOM srodek transportu.

Szeroka dostepnos$é samochoddw osobowych przektada sie na duzy odsetek ich uzytkownikow.
W niemal wszystkich analizowanych celach podrozy —jak codzienne dojazdy do pracy, zwigzane
z ochrong zdrowia, zakupami czy spotkaniami towarzyskimi — mieszkancy deklarujg,
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7e najczescie] poruszaja sie jako kierowcy, a w drugiej kolejnosci — pasazerowie samochoddw.
Wyjatek stanowig tu dojazdy do miejsc nauki; uczniowie w wiekszosci przemieszczajg sie do
nich autobusami miejskimi oraz gminnymi. Na tereny zieleni badani natomiast zwykle chadzaja
pieszo; spacer jest dla nich dodatkowym elementem rekreacji.

Codzienne dojazdy do miejsca pracy realizuje okoto potowa aktywnych zawodowo
mieszkancéw tOM. Kilka razy w tygodniu badani przemieszczajg sie po zakupy oraz odwozac
dzieci do szkdt lub na zajecia pozalekcyjne. Najrzadziej — zwykle nie czesciej niz raz w miesigcu
— realizowane sg natomiast przejazdy zwigzane z ochrong zdrowia. Warto przy tym zauwazyc,
ze miejsce pracy relatywnie czesto oddalone jest od miejsca zamieszkania ankietowanych;
uzasadnia to wybodr samochodu jako dos¢ szybkiego i komfortowego srodka transportu w tym
celu.

Determinanty wyboru poszczegdlnych $rodkdéw  transportu  sg odmienne. Badani
przemieszczajgcy sie zazwyczaj samochodem wskazujg, jak wspomniano wczesniej, ze decydujg
sie na to gtownie ze wzgledu na krétki czas przejazdu, ale takze jego komfort. Wybdr autobusu
miejskiego lub gminnego dyktowany jest zwykle niskim kosztem podrdézy; istotne znaczenie ma
tutaj takze dobre potfgczenie — a zatem mozliwie szybkie, niezawodne i dostepne
w odpowiednich porach dnia. Podobnie jak w przypadku autobuséw, réwniez tramwaje
wybierane sg czesto ze wzgledu na niski jednostkowy koszt podrdzy. Niemal identyczne
znaczenie ma dla oséb podrézujgcych tym srodkiem transportu szybkos¢ przejazdu. Oznacza
to, ze wdrazanie priorytetdéw na trasach linii komunikacji zbiorowej przetozy sie na skrocenie
czasu przejazdu i popularyzacje transportu publicznego. Przejazdy kolejg wybierane sg przez
respondentéw gtownie ze wzgledu na komfort przejazdu; istotne znaczenie ma takze krotki
czas przejazdu i jego niski koszt — tozsame powody co w przypadku podrozy realizowanych
prywatnymi samochodami. Osoby poruszajgce sie najczesciej rowerem wskazujg zazwyczaj, ze
decyzja ich powodowana jest checig zadbania o swodj stan zdrowia przez zapewnienie sobie
wiekszej ilosci ruchu; nie bez znaczenia jest tu jednak koszt przejazdu oraz jego komfort.
Podobne czynniki decydujg o tym, ze mieszkancy tOM majgcy na co dzien do pokonania
niewielkie odlegtosci poruszajg sie pieszo. Reasumujac, decyzja o wyborze srodka transportu
w codziennych dojazdach jest zawsze wypadkowa analizy kilku gtéwnych czynnikéw: przede
wszystkim szybkosci przejazdu, jego wygody oraz ceny.

W tym kontekscie warto zauwazy¢, ze ponad dwie trzecie ankietowanych jest zdania,
ze samochod osobowy jest niezbedny do wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych
spraw; zwiekszenie liczby uzytkownikéw transportu publicznego musi zatem bazowaé na
zmianie przekonan w tym zakresie. Innymi stowy, tak dtugo jak komunikacja zbiorowa nie
bedzie dla mieszkancow mozliwie ,bezproblemowa”, bedg oni wybieraé przejazdy prywatne.

Nalezy jednak podkreslic, ze zaledwie jedna trzecia badanych mieszkancéw tOM deklaruje, ze
nie bytaby sktonna zrezygnowac z samochodu na rzecz komunikacji publicznej. Najbardziej
otwarte na zmiane sg osoby pomiedzy 30. a 39. r. z., najmniej — w wieku od 20 do 24 lat.
To zrozumiate - mitodzi kierowcy cieszg sie jeszcze niedawno zdobytymi uprawnieniami;
wchodzg rowniez w etap zycia, gdzie samochdd wydaje sie szczegdlnie potrzebny (ze wzgledu
na przyktad na przeprowadzki czy moggce pojawic sie w niedalekiej przysztosci dzieci). Starsi
respondenci, nie majacy juz po czesci zobowigzan rodzinnych zwigzanych z przewozem dzieci
sg bardziej sktonni zrezygnowac z samochodu; ta grupa to gtéwnie badani, ktérym zalezy,
by komfortowo i szybko dostac sie do miejsca pracy.
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Postawy te znajdujg odzwierciedlenie w wypowiedziach dotyczgcych mozliwych czynnikow,
wptywajgcych na zmiane wykorzystywanego $rodka transportu. Zdecydowana wiekszosé
ankietowanych przyznaje, ze bytaby sktonna korzysta¢ z autobuséw; dwie pigte chciatoby
zrezygnowac z samochodu na rzecz roweru lub tramwaju. O czestszym korzystaniu z transportu
zbiorowego zamiast samochodu mogg przesadzi¢ (w ponad potowie przypadkéw) dwie
kwestie: lepsze potgczenia lub trasy autobuséw oraz wieksza czestotliwosc ich kursowania;
na trzecim miejscu respondenci wymieniajg dodatkowo nizsze ceny biletow. Wracajac zatem
do trzech czynnikéw decydujgcych o wyborze srodka transportu, postawi¢ mozna teze, ze jego
cena w wiekszosci przypadkéw ma dla oséb przemieszczajgcych sie samochodami znaczenie
drugorzedne; grupa ta oczekuje, by transport publiczny umozliwit im przemieszczanie sie
szybko i wygodnie, najlepiej — z zachowaniem elastycznosci, jakg dajg przejazdy prywatne.

Ostatnia cze$¢ badania skoncentrowana byta na gtdwnych problemach oraz potrzebnych
dziataniach, moggcych poprawic¢ funkcjonowanie transportu w poszczegdlnych jednostkach
przynaleznych do tOM. Gtownym problemem Obszaru sg niewatpliwie korki samochodowe —
to one s3 najczesciej wskazywane zaréwno w todzi, jak i wiekszosci sgsiadujgcych z nig gmin.
Istotne dla badanych sg takze zwigzane z duzym natezeniem ruchu samochodowego problemy
z parkowaniem — brak miejsc postojowych oraz wysokie optaty parkingowe. Poza todzig oraz
zaledwie piecioma gminami, ankietowani jako jeden z gtéwnych probleméw w obszarze
transportu wskazujg niewystarczajgcy czestotliwos¢ potaczen komunikacji zbiorowej; w tym
kontekscie w petni zrozumiate jest, jak czesto mieszkancy korzystaja z samochodow
osobowych.

Proszeni o ocene wygody poruszania sie w ich okolicy poszczegdlnymi srodkami transportu,
badani na pierwszych szesciu pozycjach (sposréd 13 ocenianych) ulokowali transport
indywidualny: przemieszczanie sie pieszo, rowerem, a w dalszej kolejnosci — wtasnym
samochodem. Sposrdd poszczegdlnych typdw komunikacji zbiorowej, jedyna pozytywna ocena
wygody przemieszczania sie dotyczyta przejazdow kolejg. Za najmniej wygodne uznano
natomiast autobusy przewoznikow prywatnych. Jednoczesnie jednak w kilku gminach
(jak Dtutéw, Konstantynow tédzki czy obszar wiejski gminy Pabianice) prywatne autobusy s3
oceniane jako zdecydowanie wygodniejsze od gminnych; wskazuje to na niewystarczajacg siec¢
potgczen transportu publicznego na tych terenach.

We wszystkich badanych gminach tOM oraz dzielnicach todzi jako najwazniejsze dziatanie,
mogace poprawi¢ funkcjonowanie transportu wskazano remonty nawierzchni drog
i chodnikéw. Postulaty mieszkancéw dotyczg takze komunikacji zbiorowej — poprawy jej
funkcjonowania oraz zwiekszenia czestotliwosci potgczen. W wiekszosci gmin (ale takze
w fédzkim Srodmiesciu) znaczny odsetek badanych oczekuje réwniez budowy Sciezek
rowerowych.

Niemal dwie trzecie uczestnikdow badania deklaruje, ze drogi w bezposredniej okolicy ich
miejsca zamieszkania sg bezpieczne. Co znaczgce, najczesciej jest to opinia najmtodszych
i najstarszych badanych —a zatem tych osdéb, ktore relatywnie rzadko poruszajg sie na co dzien
samochodami jako kierowcy. Poczucie bezpieczenstwa badanych jest zrdznicowane
w poszczegolnych gminach tOM; od okoto 40% w gminie Pabianice do ponad 80% w gminie
Gtowno.
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1.2 ANKIETA DLA UCZNIOW SzKOt tOM

Idea zréwnowazonej mobilnosci wigze sie z promocjg wykorzystywania srodkéw transportu
alternatywnych dla samochoddw. Promocja i edukacja w zakresie zasad odpowiedzialnego
wybierania form przemieszczania sie powinna odnosi¢ sie do wszystkich grup wiekowych.
Z tego powodu w ramach identyfikacji sytuacji obecnej mobilnosci w tédzkim Obszarze
Metropolitalnym na potrzeby Raportu diagnostyczno-strategicznego w dniach 12.06.2023 r.—
23.06.2023 r. prowadzone byto badanie ankietowe ucznidw szkét samorzadow +tOM
uczeszczajgcych do klas 4-8 szkdt podstawowych oraz do szkét ponadpodstawowych (liceum,
technikum, szkota branzowa). Ankiety skierowane do konkretnych grup wiekowych pozwalajg
na poznanie specyficznych potrzeb danej grupy, ktdre mogg sie znacznie rézni¢ miedzy soba.

W celu promocji i dotarcia do jak najszerszego grona odbiorcow wydziaty/referaty ds. edukacji
poszczegdlnych samorzagdéw tOM zostaty poproszone o przekazanie linkdw do ankiety dla
ucznidéw i rodzicéw (o ktérej mowa w dalszej czesci zatgcznika) za posrednictwem dziennikow
elektronicznych. Termin w jakim prowadzone byto badanie zbiegt sie z okresem korica roku
szkolnego. Niestety, w kilku samorzadach tOM wiadomosci w dzienniku elektronicznych
nie byty wystarczajgco promowane w zwigzku z czym uzyskane wyniki nie stanowig
kompleksowego opracowania i nie powinny by¢ brane pod uwage dla catego Obszaru
Metropolitalnego, a jedynie dla gmin, z ktérych zebrano najwiecej odpowiedzi.

Wykres 35. Struktura pfci uczniéw uczestniczgcych w badaniu

4,0%
53,9% 42,1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Kobieta M Mezczyzna Nie chce podawac
Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Na ankiete odpowiedziato tgcznie 347 0sdb, z czego wiekszosc stanowity kobiety. Rozktad pfci
respondentéw wedtug zadeklarowanej ptci widoczny jest na Wykres 35.
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Wykres 36. Uczestnicy badania ankietowego wedtug miejsca zamieszkania

Koluszki
Gtowno
Ozorkdw (miasto)
Zgierz (miasto)
Ozorkow (gmina)
Pabianice (miasto)
Dobron
Zgierz (gmina)
Tuszyn

Parzeczew
Lutomiersk
Nowosolna
Konstantynow todzki
Strykéw
Aleksandrow toédzki
Pabianice (gmina)
todz
Rzgow

Andrespol
Dtutow
Ksawerdw
Rogdéw

Brzeziny (gmina)
Dmosin

Brojce

Brzeziny (miasto)
Inne

0,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na

ankietowego
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I S 37

2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0%

podstawie odpowiedzi z badania

Wykres 37. Podziat ankietowanych wedtug szkét i klas

1 - liceum/technikum/szkota branzowa | stopnia
2 - liceum/technikum/szkota branzowa | stopnia

3 - liceum/technikum/szkota branzowa | stopnia

4 - szkota podstawowa I /5%

5 - szkota podstawowa I 5 5%
6 - szkota podstawowa I |/ 0%
7 - szkota podstawowa I 3 (%

I )3 9%

I 16,4%

8 - szkota podstawowa

I 3%
I——— 12 A%

4 - liceum/technikum/szkota branzowa Il stopnia == 1 7%

5 - technikum/szkota branzowa Il stopnia

H 0,6%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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Pierwsze pytania ankiety odnosity sie do stwierdzenia pochodzenia respondentéow. Dane
zawarte na powyzszych wykresach wskazujg, ze odbiorcami ankiety byli gtéwnie uczniowie
szkot podstawowych klas 4-8 (prawie 63%). Najliczniejsza grupa ucznidéw, ktéra uczestniczyta
w badaniu pochodzi z gminy Koluszki. Wsréd odpowiedzi wpisywanych przez ankietowanych
samodzielnie pojawiaty sie nastepujace miejscowosci: Pigtek, teczyca, Goéra Swietej
Matgorzaty, Dalikdw, Wartkowice, a takze mniejsze miejscowosci i wsie sposréd gmin tOM.

Wykres 38. Lokalizacje szkét, do ktorych uczeszczajg ankietowani

Koluszki

Ozorkdw (miasto)
Gfowno

Zgierz (miasto)
toédz

Pabianice (miasto)
Tuszyn

Dobron

Ozorkow (gmina)
Parzeczew

Zgierz (gmina)
Lutomiersk
Konstantynow todzki
Aleksandréw todzki
Andrespol
Strykow

Brojce

Nowosolna
Rogow

Rzgow

Ksawerow
Pabianice (gmina)
Brzeziny (miasto)
Brzeziny (gmina)
Diutow

Dmosin

0,0%

I EEEEEEEE———— 15 ,9%

I — | 4, A%

I | |50
e | { 5%
e 3 1%
I 7,3%
I %
I 5 )%
I 3 )9

S 3 )%

I 3 )%

) 0%

7%

4%

. 2%

N 0,9%

B 0,6%

0,6%

0,6%

0,6%

H 03%

H 03%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0%

14,0% 16,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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Wykres 39. Srodki transportu najczesciej wykorzystywane przez uczniéw w podrézach do szkoty

Samochdd z rodzicem/opiekunem I 00 2%
Fes0 A 7%
Rower D 1,8

. 0,
Pocics [

I 50,0%

Samochdd jako kierowca

UTO | 3%

Carsharing/przejazd ze znajomymi | 0,0%

e . 4,0%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%
B Uczniowie petnoletni B Uczniowie niepetnoletni

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

W zwigzku z szerokg grupag potencjalnych odbiorcéw ankiety dostosowano jg do wieku
respondentéw. Wybor odpowiedzi w danym pytaniu warunkowat przejscie do odpowiedniego
kolejnego pytania z dostosowanymi odpowiedziami. W przypadku pytania o najczesciej
wybierang forme podrdézy do szkoty w zaleznosci od wybranej klasy pytanie mogto zawieraé
dodatkowg odpowiedz ,samochodem jako kierowca”.

Wyniki jednoznacznie wskazujg na tendencje podwozenia dzieci przez rodzicow, co ma realny
wptyw na zjawisko wzmozonego ruchu kofowego na drogach w otoczeniu szkot —
w szczegdblnosci w godzinach porannych. Zauwazalna jest jednak liczna grupa ucznidw
podrézujacych do placowek oswiatowych pieszo lub rowerem, co moze wynikac¢ z bliskiej
odlegtosci z domow ucznidw.
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Wykres 40. Czy w Twoim gospodarstwie domowym jest wykorzystywany samochdéd?

W Tak

W Nie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Odpowiedz na pytanie dotyczgce wykorzystywania samochodu w gospodarstwach domowych
ucznidow potwierdza tendencje podwozenia przez rodzicéw/opiekundw dzieci do szkoét. Przeszto
90% ankietowanych wskazato, ze w ich domach wykorzystywany jest samochdd.

Wykres 41. Czy planujesz uzyska¢ prawo jazdy i dociera¢ do szkoty samochodem?

W Tak

W Nie

74,6%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczniowie, ktorzy wybrali w pytaniu o $rodek transportu odpowiedzZ inng niz ,,samochdd jako
kierowca” w ramach kolejnego pytania zostali poproszeni o wskazanie ich planéw dotyczgcych
ubiegania sie o prawo jazdy. Prawie 75% z nich odpowiedziato, ze zamierza uzyskac ten
dokument. Oznacza to, ze przywigzanie do samochodu oraz koniecznos¢ lub chec jego
wykorzystania przez mtodziez jest wyraznie widoczna.
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j_L. Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 42. Czynniki wptywajace na wybor wskazanego srodka transportu w podrézy do szkoty,
wielokrotny wybor

Lubie poruszac sie w ten sposob w 19,6%
Szkota znajduje sie w poblizu miejsca zamieszkania w 17,7%
To jedyny dostepny Srodek transportu _16?3?‘;/?%
Krotki czas przejazdu ﬂm%

Dbam o kondycje fizyczna ’

Dbam o $rodowisko /

pecyzje rodzicow | — 11,

. 2,7%

Szkoftg jest po drodze do pracy rodzica
Wzgledy zdrowotne (np. ograniczenia w poruszaniu sie) o 13%
Rodzice specjalnie mnie odwozg do szkoty

2 [o)

0,0% 5,0% 10,0%  15,0%  20,0%  250%  30,0%

20,0%

M Pozostali uczniowie M Uczniowie podwozeni przez rodzicow

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Istotnym pytaniem ankiety byto to dotyczgce determinant wyboru danego srodka transportu
w podrozach do szkoty. Pytanie rdznito sie w zaleznosci od wczesniej wybranych odpowiedzi —
uczniowie podwozeni przez rodzicow/opiekundw do szkoty mieli zmieniony zestaw odpowiedzi
wzgledem pozostatych respondentéw.

W ramach omawianego pytania istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi oraz
wpisania wtasnej w okienku ,Inne”. Sposrdd dostepnych odpowiedzi najczesciej wybierana byta
,Krotki czas przejazdu”(przez uczniow dowozonych przez rodzicow/opiekundw) oraz ,Lubie
poruszac sie w ten sposob” —w przypadku pozostatych uczniow. Na uwage zastuguje relatywnie
duza liczba gtoséw przy odpowiedzi ,To jedyny dostepny $rodek transportu”. Fakt ten moze
oznaczaé, ze niezaleznie od wybieranej formy podrdzy nie ma realnej alternatywy dla
dotychczasowego sposobu dotarcia do szkoty.

Ponadto w ramach odpowiedzi wpisywanych samodzielnie przez respondentéw pojawiaty sie
dodatkowe komentarze wskazujgce na brak alternatyw dla obecnie wybieranego sposobu
podrdzy, braku skomunikowania autobusow z planem lekcji czy braku mozliwosci podwiezienia
do szkoty przez rodzica/opiekuna z uwagi na ich godziny pracy.

y 49 | I

1d: 93F 93AOF-00AO-4B56-9D;2-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 211



— L

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 43. Miejsca, w ktérych wysiadajg uczniowie podwozeni przez rodzicow do szkoty

B Na pobliskim przystanku

4.1% 6,2% autobusowym

B Na terenie szkoty

9,3%

® Na wyznaczonym miejscu do postoju
samochodow przed szkota

B Przed brama szkoty

Inne
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczniowie podrdzujgcy do szkoty z rodzicami zostali poproszeni o wskazanie miejsca, w ktérym
wychodza z pojazdu. Najczesciej uczniowie podwozeni przez rodzicow opuszczajg samochdd
przed bramg szkoty lub na wyznaczonym miejscu postojowym przed placéwkg. Wynika z tego,
ze wiekszos$¢ ucznidw z podanej grupy ma do pokonania krétki dystans z samochodu, gtownie
na terenie szkoty. Réwniez i we wskazanym pytaniu istniata mozliwos¢ wpisania wtasnej
odpowiedzi, w ktdérej najczesciej podawane byty konkretne lokalizacje, gdzie rodzice zostawiajg
swoje dzieci np. parking nieopodal szkoty, sklep czy kosciot.

Wykres 44. Czy przy wysiadaniu z samochodu rodzicéw w poblizu szkoty czujesz sie
bezpiecznie?

2,1%

—

\

8,2%
B Zdecydowanie tak

B Raczej tak
Nie wiem
B Raczej nie

W Zdecydowanie nie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Bardzo waznym aspektem jest zachowanie bezpieczenstwa podrozy do szkoty. Uczniowie
podwozeni samochodami przez rodzicdw opuszczajg je w roznych miejscach — co obrazuje
Wykres 43. Zdecydowana wiekszos¢ odpowiadajgcych okredlita pozytywnie poczucie
bezpieczenstwa podczas wysiadania z samochodu rodzica/opiekuna. Nalezy jednak skupi¢ sie
na grupie oséb, ktore zanegowaty poziom bezpieczenstwa i stwierdzi¢ czynnik je generujacy
i podjac kroki w celu poprawy poczucia bezpieczenstwa.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 45. Co zachecitoby Cie do czestszego jezdzenia do szkoty alternatywnymi do
samochodu srodkami transportu? wielokrotny wybor

Bezpieczna trasa rowerowa do szkoty

Lepsze pofgczenia lub trasy autobuséw

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw, tramwajow,
pociggdw

Budowa zadaszonych parkingdw rowerowych przy szkole oraz
mozliwos¢ bezpiecznego przechowywania roweru

Nic mnie nie zacheci

Wieksza liczba przystankéw autobusowych

Nizsze ceny biletéw

Zwiekszone bepzieczenstwo ruchu drogowego, w szczegdlnosci
na przejsciach dla pieszych i chodnikach

Ograniczenie liczby samochodoéw i predkosci z jaka sie poruszaja
na ulicach w sgsiedztwie szkoty

Mozliwos¢ skorzystania z prysznica przed zajeciami

Jeden bilet umozliwiajacy podroéz kilkoma srodkami komunikacji

Lepsze potgczenia lub trasy pociggdw

Wieksza liczba przystankow kolejowych

Stacja rowerdw publicznych/postdj hulajndg elektrycznych itp.
w poblizu domu i szkoty

Inne

I 15,5%
I 1/ 2%
I 12,4%
[ WEZ
[

I 0%

I 0%

I -

I 0

I

I

I

B 03

B 1%

B 5%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Kolejne z pytan skierowanych do ucznidw podrdzujgcych do szkot samochodami
wraz z rodzicem/opiekunem dotyczyto mozliwosci potencjalnej zmiany srodka transportu.
W pytaniu zagregowano czynniki, ktére mogtyby wptyng¢é na zmiane samochodu
w codziennych dojazdach do szkoty oraz uwzgledniono mozliwo$¢ wpisania wtasnej
odpowiedzi. W ramach tego pytania istniata mozliwo$¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.
Sposréd  podanych, najczesciej uczniowie wskazywali stworzenie bezpiecznych tras
rowerowych do szkoét oraz lepsze potaczenia i czestotliwosé kursowania autobuséw. Wsrod
odpowiedzi wpisywanych w opcje ,Inne” pojawiaty sie gtosy dotyczace uwzglednienia
miejscowosci respondentdw w siatce potgczen transportu publicznego i poprawa infrastruktury
pieszej wraz z podniesieniem jej bezpieczenstwa.
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 46. Srodki transportu najczesciej wykorzystywane przez uczniéw w podrézach ze
szkoty, wielokrotny wybor
Pieszo I, 30 2%
Samochod I 05,1%
Autobus I 21,4%
Rower NN 13,1%
Tramwaj I 2 9%
Pocigg NN 3 9%
uto M 0,8%
Carsharing/przejazd ze znajomymi Wl 0,6%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak samo jak sposdb dotarcia do szkoty, istotna jest forma w jakiej uczniowie z niej wracaja.
Kolejne pytanie badania ankietowego dotyczyto sposobdw, w jaki uczniowie pokonujg trase
szkota-dom. Najczesciej respondenci wybierajg podrdze piesze lub realizowane samochodem.
Zauwazalna jest tez dos¢ liczna grupa oséb wracajgcych do domoéw autobusami.

Wykres 47. Czas podrdzy w relacji dom-szkota oraz z powrotem

nsons |

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%

W do szkoty M dodomu

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Oprodcz srodkow transportu wykorzystywanych w podrézach do i ze szkoty istotny jest takze ich
czas. Czas w jakim odbywa sie dana podrdz jest bezposrednio powigzany z wybieranym
srodkiem transportu i warunkuje jego atrakcyjnos¢. Badanie ankietowe wykazato, ze wiekszosé
uczniow pokonuje trase dom-szkota i powrotng w przedziale 11-20 minut. Zauwazy¢ nalezy
jednak liczng grupe o0sob, ktérych podrdz do szkoty zajmuje nawet powyzej pot godziny.
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j_Lv Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 48. Powody ograniczajgce podréz do szkoty alternatywnymi do samochodu $rodkami
transportu, wielokrotny wybér

Brak tras rowerowych | 1 7,6%

Niska czestotliwosc kursowania autobusow, tramwajow

I 16,0%

czy pociggéw

Obawa o kradziez sprzetu | N S 1-,6%

Mam do pokonania zbyt duzg odlegfosc¢ (dystans) do
przejechania rowerem, hulajnoga, przejscia pieszo

Brak dostepu do autobusu/tramwaju/pociggu [ R o 79

I, 13,6%

Brak chodnikéw [ NN < 1%
Niebezpieczna droga do szkoty | R © 1%
Brak decyzji rodzicow/opiekundw | Il 3,1%
Brak sprzetu (roweru, hulajnogi, deskorolki) | I 2,4%
Brak stojakéw rowerowych przy szkole [ 1,6%
Ograniczenia zdrowotne [l 1,1%
inne NG 6,0%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wazne jest poznanie czynnikdow wptywajgcych na ograniczenie mozliwosci wykorzystania
w podrézach do szkoty (i z powrotem) srodkéw transportu alternatywnych dla samochoddw.
Na potrzeby pytania skierowanego na poznanie tych przeszkéd przedstawiono kilka
potencjalnych przeszkdd oraz umozliwiono wpisanie wtasnej odpowiedzi. W pytaniu istniata
mozliwos$¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.

Za najwieksze przeszkody uznano brak infrastruktury dla rowerzystow (po ktorej mogg
poruszac sie takze uzytkownicy UTO) oraz niska czestotliwos¢ kurséw transportu zbiorowego.
Najmniejszy negatywny wptyw na zmiane samochodu jako preferowanego srodka transportu
do placéwki oswiatowej wskazano ograniczenia zdrowotne i brak stojakow rowerowych.
Natomiast sposrod odpowiedzi wpisywanych w opcje ,,Inne” pojawity sie gtosy, ze nie istniejg
realne ograniczenia.
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 49. Ocena komfortu podrézy do szkoty i z powrotem, skala <1;5>

CRVIGIAN 6,3% 84% 23,9% 32,0% 29,4%
dodomu A 12,7% 23,1% 28,2% 28,8%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H] EH?2 "3 H4 BS5

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Réwnolegle z pytaniami dotyczgcymi srodka transportu i czasu podrézy zostato zadane pytanie
o ocene komfortu przemieszczania sie na trasie dom-szkota oraz w relacji powrotnej.
Ankietowani zostali poproszeni o przyporzadkowanie oceny w skali od 1 (zdecydowanie Zle) do
5 (zdecydowanie dobrze) — oddzielnie dla podrézy do szkoty i do domu. Wyniki wskazujg na
zadowolenie z komfortu podczas dojazdéw do szkoty oraz powrotdéw po lekcjach, gdyz oba
pytania zebraty ponad potowe pozytywnych ocen (4 i 5). Srednia ocena dla pytania o komfort
podrozy do szkoty wyniosta 3,70, a dla podrézy do domu 3,59.

Wykres 50. Czy uczeszczasz na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?

W Tak

B Nie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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“ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 51. Czy zajecia pozalekcyjne odbywajg sie w szkole, do ktérej uczeszczasz?

W Tak

39,8%

H Nie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Mtodziez czesto uczeszcza na rézne zajecia pozalekcyjne, co potwierdzajg uzyskane gtosy
jednego z pytan ankiety. Ponad pofowa ucznidow biorgcych udziat w badaniu (56%)
odpowiedziata, ze uczeszcza na zajecia dodatkowe, ktdre najczesciej majg miejsce poza szkota,
do ktérej uczeszczajg (patrz: Wykres 51.). Z tego powodu konieczna jest do odbycia kolejna
podréz — ze szkoty do miejsca zaje¢ dodatkowych. W zwigzku z powyzszym, kolejne pytania
ankiety byty skoncentrowane na poznaniu lokalizacji miejsc, w ktorych odbywajg sie
przedmiotowe zajecia oraz sposobu w jaki docierajg na nie uczniowie.

Wykres 52. Lokalizacja zaje¢ pozalekcyjnych (dodatkowych), wielokrotny wyboér

Klub sportowy [ N N 2 6%
Basen [HNNNEGEGEEEEEEE - 0%
Osrodek kultury [ N R 12 ¢
Szkota muzyczna [ N 0%
inne [ NG ;.
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 53. Gmina/miasto, w ktérym odbywajg sie zajecia pozalekcyjna, na ktére uczeszczajg
ankietowani uczniowie, wielokrotny wybor

Pabianice (miasto)  E— 13,2%
LG e (] 1%
Koluszki e 10,4 %
Zgierz (miasto) I O 7%
Ozorkéw (miasto) I 3 30
Gfowno I (6 39,
Konstantynow todzki e S 6%
Dobror I /| )%
Rzgéw IS 3 5%
Pabianice (gmina) I 3 5%
Ozorkow (gmina) I 3 5%
Zgierz (gmina) M ) 3%
Tuszyn I ) 3%
Parzeczew IEEEEEGEG—_— ) 1%
Lutomiersk e 1 4%
Dmosin . 1 4%
Brzeziny (miasto) ——8 1 4%
Strykéw mmmm 0,7%
Ksawerow mmmm 0,7%
Brzeziny (gmina) mmmm 0,7%
Andrespol mm 0,7%
Rogéw | 0,0%
Nowosolna = 0,0%
Diutéw  0,0%
Brojce | 0,0%
Aleksandrow todzki | 0,0%
Inne 6,3%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Gtosy zebrane w pytaniu o lokalizacje miejsc zaje¢ dodatkowych pozwolity dodatkowo okresli¢
lokalizacje najczesciej wybieranych zajecia dodatkowe. Nalezy zaznaczyé¢, ze w omawianym
pytaniu istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi, z uwagi na
prawdopodobienstwo uczeszczania jednego ucznia na kilka réznych zaje¢. Wyniki wskazujg, ze
najczesciej mtodziez z tOM uczeszcza na zajecia jezykowe lub korepetycje. Natomiast
w przypadku miejscowosci, w ktérych odbywajg sie omawiane zajecia uczniowie wskazywali
najwieksze osrodki tOM — tddz, Pabianice, Koluszki i Zgierz.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 54. Czestotliwos¢ uczeszczania na zajecia pozalekcyjne
85% M 1 dzier w tygodniu
M 2 dni w tygodniu
3 dni w tygodniu
22,9% MW 4 dni w tygodniu
M 5 dni w tygodniu

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

W przypadku czestotliwosci zaje¢ pozalekcyjnych, zebrane gtosy wskazuja, ze ankietowani
uczniowie uczeszczajg na nie srednio 3 razy w tygodniu (Srednia gtosow - 2,52). Najwieksza
liczba respondentdw odpowiedziata, ze bierze udziat w zajeciach 2 razy w tygodniu.

Wykres 55. Czas podrézy na zajecia dodatkowe oraz z powrotem

do 5 minut -50;:30%
— A

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00%

B dojazd na zajecia M powrot z zajec

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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