j_kv Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 56. Srodki transportu wykorzystywane przez ucznidw w podrézach na zajecia
pozalekcyjne i z powrotem, wielokrotny wybor
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Whnioski ptyngce z kolejnych odpowiedzi na pytania dotyczace zajec pozalekcyjnych wskazuja,
ze najwiecej ankietowanych podrézuje na nie samochodami (jako pasazerowie lub kierowcy)
w czasie do 20 minut. Fakt ten moze wynika¢ z wielu czynnikdéw, np. ograniczonej oferty
komunikacji miejskiej do miejsc, gdzie odbywajg sie zajecia (szczegdlnie w godzinach
popotudniowych i wieczornych) lub znacznej odlegtosci do tych placowek. W przypadku
podrézy powrotnych wyniki przedstawiajg sie niemal analogicznie.

Badanie ankietowe skierowane do ucznidéw szkot todzkiego Obszaru Metropolitalnego zostato
uzupetnione o mozliwo$é podzielenia sie wtasnymi wnioskami, uwagami i opiniami na temat
mobilnosci Obszaru opracowania SUMP. Mozliwos¢ ta byta fakultatywna, w zwigzku z czym
zebrano w sumie 95 odpowiedzi. Zebrane uwagi odnosity sie m.in. do nieatrakcyjnej oferty
komunikacji miejskiej lub jej catkowitym braku — w szczegdlnosci w gminach wiejskich
i sotectwach wykluczonych transportowo. Wielokrotnie pojawiaty sie postulaty zwiekszenia
czestotliwosci linii autobusowych i przywrdcenia podmiejskich linii tramwajowych. Ponadto
wielu respondentéw zauwazyto problemy zwigzane z brakiem infrastruktury dedykowane]
pieszym i rowerzystom, przez co te grupy uczestnikdw ruchu drogowego nie majg
zapewnionego odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Zebrano réwniez odpowiedzi
o subiektywnych problemach ucznidw, w tym m.in. cykliczne spdznienia na zajecia czy
konieczno$¢ wielokrotnych przesiadek w celu dotarcia do szkoty spowodowanych nieatrakcyjng
lub nieodpowiednig siatkg potgczen w Obszarze — przede wszystkim pomiedzy gminami.

y 58 | I

1d: 93F 93AOF-00A0-4B56-9D;2-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 220



— L

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
1.3 ANKIETA DLA RODZICOW

W zwigzku z prowadzeniem badania ankietowego dla ucznidw szkdt podstawowych
i ponadpodstawowych tOM w dniach 07.06.2023 r. — 23.06.2023 r. uruchomiona zostata
rownoczesnie ankieta skierowana do rodzicdw ucznidow. Poznanie perspektywy opiekundw,
pomaga w zidentyfikowaniu problemow codziennych podrdézy tej grupy mieszkarncéw Obszaru.
Z tozsamych powoddéw co ankieta skierowana do uczniéw, réwniez niniejsze badanie zebrato
niewielka liczbe odpowiedzi. W trakcie badania zebrano w sumie 250 gtoséw, a ich
podsumowanie i omowienie znajduje sie ponizej.

Ankieta przygotowana dla rodzicow ucznidw szkot tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
zawierata pytania, ktorych odpowiedzi warunkowaty kolejne $ciezki rozwigzywania ankiety.
W ten sposéb kolejne pytania przedstawiane respondentowi byty dostosowane trescig na
podstawie informacji udzielonych na poprzednie pytania.

Wykres 57. Liczba dzieci ankietowanych

3,6% — Ponad potowa o0séb, ktére wziety udziat

w ankiecie posiada 2 dzieci — ponad 50%,

| 1 dziecko

najmniejszy odsetek respondentow
B dieci stanowili z kolei rodzice najdzietniejszych
rodzin, tj. z 4 i wiekszg liczbg dzieci (w sumie
3 dzieci niecate 4% gtoséw).
W 4 i wiecej dzieci Zrédto:  Opracowanie  wilasne  Zespotu  Doradcéw

Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi
z badania ankietowego

Wykres 58. Placéwki, do ktorych uczeszczajg dzieci respondentéw, bez uwzglednienia
odpowiedzi ,nie dotyczy”

Ztobek 73,7% 21,1% 5,3%
1,3%

Przedszkole 82,5% 16,3%

0,5%
19% =\
Szkota podstawowa 65,0% 32,7%

1,2%
0,8%
Miejsce zajec pozalekcyjnych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

W 1dziecko M 2dzieci ®3dzieci M4iwiecejdzieci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Wykres 59. Gmina/miasto, w ktérym mieszka ankietowany
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Zestawienia odpowiedzi widoczne na powyzszych wykresach pozwalajg doszacowaé grupe
odbiorcéw zebrang w ramach badania ankietowego. W ankiecie najczesciej swoje gtosy
oddawali rodzice, ktéorych przynajmniej jedno dziecko uczeszcza do szkoty podstawowej,
natomiast najmniej dzieci respondentdw uczeszcza do ztobkoéw i przedszkoli. Ponadto,
najwiecej odpowiedzi uzyskano od mieszkancéw gminy Tuszyn, miasta Ozorkdow i gminy
Koluszki, co nie przektada sie bezposrednio na uczeszczanie ich dzieci do placowek
o$wiatowych w tych samorzgdach, o czym $wiadczg wyniki przedstawione na kolejnych
wykresach.
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Wykres 60. Gmina/miasto, w ktorej znajduje sie placowka/placowki oswiatowe dziecka/dzieci
respondenta
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak jak zostato zauwazone wczesniej, nie zawsze miejsce zamieszkania powigzane jest
z lokalizacjg placowki oswiatowej, do ktdrej uczeszczajg dzieci respondentéw. Fakt ten moze
niekiedy wynika¢ z tendencji do zapisywania najmtodszych dzieci (w wieku
ztobkowym/przedszkolnym) do placéwek zlokalizowanych w niedalekiej odlegtosci od miejsca
pracy rodzica, umozliwiajgc tym samym ograniczenie ,nadktadania” drogi w czasie jednej
podrdzy. Najwiecej rodzicdw oddajgcych gtosy w ankiecie wysyta swoje dzieci do szkoty/szkot
zlokalizowanych w todzi, ale takze w miescie Ozorkdéw, Tuszynie czy miescie Pabianice. Nalezy
takze zauwazy¢, ze placowki szkdt ponadpodstawowych znajdujg sie w najwiekszych miastach
Obszaru, co rowniez miato potencjalny wptyw na wyniki omawianego pytania. W przypadku
odpowiedzi wskazywanych w opcji ,Inne” pojawiaty sie miejscowosci w tOM oraz poza nim, tj.
Czarnocin, task, Gieczno i teczyca.

y 61 | I

1d: 93F 93AOF-00AO-4B56-9D;2-8 18F01159AFD. Podpisany K / Strona 223



w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
Wykres 61. Aktywnos¢ zawodowa rodzicow

5,2%

8,8% B Tak, pracuje zdalnie
B Tak, pracuje poza domem

Tak, pracuje hybrydowo

W Nie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Istotny, z punktu identyfikacji tendencji podwozenia dzieci do szkét, jest model pracy rodzicow.
W ostatnim czasie coraz popularniejsze stajg sie stanowiska pracy z mozliwoscig pracy zdalnej
lub  hybrydowej, ktére potencjalnie ufatwiajg  wygospodarowanie czasu na
odwiezienie/przywiezienie dziecka do/ze szkoty. Jednakze w tOM wcigz najpopularniejszy jest
Ltradycyjny” model pracy poza domem. Takg aktywnos¢ zawodowg zadeklarowato okoto 70%
respondentéw.

Wykres 62. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko/dzieci do/z placowki o$wiatowej?
bez uwzglednienia odpowiedzi ,nie dotyczy”

1,1%
Nie, dziecko samodzielnie
dociera do szkoty pieszo, 72,4% 26,4%
rowerem lub UTO
2,3% w
Nie, dziecko dojezdza autobusem 63,6% 34,1%
szkolnym
3,8%
Nie, dziecko korzysta
samodzielnie z transportu 60,4% 35,8%
publicznego

Tak, tylko przywoze 48,5% 36,4% 15,2%

2,0%
Tak, tylko odwoze 54,0% 36,0%

Tak, odwoze i przywoze 49,4% 43,1% 7,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
W 1dziecko M2dzieci M3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Gtosy zebrane w ankiecie wskazuja, ze jezeli rodzic decyduje sie na odwiezienie dziecka/dzieci
do szkoty zazwyczaj réwniez je przywozi. Istnieje takze zauwazalna grupa rodzicow, ktorzy
odpowiedzieli, ze ich dzieci podrdzujg do placowek oswiatowych samodzielnie z uzyciem
rowerdéw, UTO lub pieszo.

Wykres 63. Najpopularniejsze $rodki transportu wykorzystywane przez rodzicow podczas
podrézy z dzieckiem do szkoty, wielokrotny wyboér

Samochdd | — 0, 8%
Odprowadzam dziecko pieszo I 5 1%
Autobus I 10 0%
Rower mmmmmm 9,0%
Tramwaj H 12%
Uto m 0,9%
Inne mEE 29%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Z uwagi na mozliwos¢ realizacji podrozy kombinowanej, czyli realizowanej przy uzyciu réznych
srodkéw transportu, w pytaniu o najczesciej wybierany przez rodzicéw Srodek transportu
w podrozach z dzie¢mi do szkdt, istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.
Sposréd podanych form przemieszczania sie, ankietowani najczesciej wskazywali samochadd,
natomiast nalezy zwroci¢ uwage na relatywnie sporg grupe rodzicéw odprowadzajgcych swoje
dziecko pieszo. Pytanie zostato uzupetnione o opcje wpisania wtasnej odpowiedzi, w ktorej
ankietowani wskazywali autobusy prywatnych przewoznikow i pociggi (LKA).

Wykres 64. Kierunki dalszej podrozy po odwiezieniu dziecka/dzieci do szkoty/szkot

5,6%

B Miejsce pracy

B Dom

Inne

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Potwierdzeniem tezy, ze rodzice dowozgcy swoje dzieci do placéwek oswiatowych kontynuujg
dalszg podrdz do miejsca pracy sg wyniki kolejnego pytania, ktérego odpowiedzi przedstawia
Wykres 64. Zdecydowana wiekszo$¢ (ponad 71%) ankietowanych wskazata, ze po odwiezieniu
dziecka udaje sie do pracy. Natomiast w opcji ,Inne” respondenci wpisywali najczesciej, ze ich
dzieci docierajg do szkdt samodzielnie.
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Wykres 65. Czy podréz z dzieckiem do placéwki oswiatowej wptywa na godzine przyjazdu do
Pani/Pana miejsca pracy?

W Tak

W Nie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Kolejne pytanie odnosito sie do okreslenia powigzania miedzy rozpoczeciem pracy
a koniecznoscig odwiezienia dziecka do placéwki oswiatowej. Przeszto 65% ankietowanych
wskazato, iz to w jakich godzinach odwozg dziecko do szkoty ma wptyw na czas rozpoczecia ich
pracy. Mozna przypuszczac, ze osoby te nalezg do grupy pracujacych w branzach z elastycznym
grafikiem lub w niepetnym wymiarze godzin.

Wykres 66. Sredni czas podrézy z dzieckiem z domu do placéwki o$wiatowe;

} |
do 5 minut 22,0%

; |
6-10 minut 36,4%
: |
11-20 minut 26,0%
21-30 minut I 5 0%

31 minut i wiecej 10,4%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Najwiecej rodzicow biorgcych udziat w ankiecie wskazato, ze $redni czas ich podrozy
z gospodarstwa domowego do placowki oswiatowej dziecka wynosi od 6 do 10 minut. Fakt ten
moze wynika¢ z réznych czynnikéw, np. bliskiej odlegtosci do placowki oswiatowej lub
sprawnego transportu w relacji dom-szkota. Warto jednoczednie zauwazy¢ grupe
respondentéw (ponad 10%) okreslajgcych sredni czas podrozy z dzieckiem do szkoty wynoszgcy
nawet powyzej pot godziny.
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Wykres 67. Czy Pani/Pana dziecko uczeszcza na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?

1,6%
Tak 15,2% 41,2% 34,0% 8,0%

1,2% —\
Nie 76,4% 14,0% 8,4%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nie dotyczy M1 dziecko M2 dzieci M 3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wykres 68. Czy zajecia pozalekcyjne Pani/Pana dziecka odbywajg sie w placowce o$wiatowej,
do ktorej uczeszcza?

0,4% 1\
2,0%
Nie 35,69 30,0% 26,8% 6,0
1,6%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nie dotyczy M1 dziecko M2 dzieci M 3dzieci W4 iwiecejdzieci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Zdecydowana wiekszo$¢ dzieci respondentdw bierze udziat w zajeciach pozalekcyjnych. Fakt
ten obrazujg dane zestawione na Wykres 68. Rodziny, w ktorych przynajmniej jedno dziecko
uczeszcza na zajecia dodatkowe stanowity w ankiecie niespetna 85% gtoséw. Ponadto,
wiekszosc¢ zaje¢ dodatkowych dzieci, ktorych rodzice oddali swoje gtosy w ankiecie, nie odbywa
sie w szkotach, do ktorych uczeszczaja. W zwigzku z powyzszym konieczna jest do odbycia
kolejna podréz z placowki oswiatowej do miejsca zajec pozalekcyjnych. To w jaki sposéb dzieci
docierajg na owe zajecia przedstawia kolejne zestawienie.
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Wykres 69. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko na zajecia pozalekcyjne?
(bez uwzglednienia odpowiedzi ,nie dotyczy”)

1,8

Nie, dziecko samodzielnie dociera na zajecia 71.99 2630
pozalekcyjne pieszo, rowerem lub UTO e _—
Nie, dziecko dojezdza autobusem szkolnym 44,4% 44,4% 11,1%

Nie, dziecko korzysta samodzielnie z transportu
publicznego

61,3% 32,3%

Tak, tylko przywoze 16,7% 16,7%

Tak, tylko odwoze

Tak, odwoze i przywoze 50,9%

W 1 dziecko M 2dzieci ™ 3dzieci M4 iwiece]dzieci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Rowniez kolejne dane zebrane w toku badania ankietowego wskazujg na tendencje podrézy
rodzicow z dzie¢mi do szkodt i miejsc zaje¢ dodatkowych. Najwiecej odpowiedzi okreslajgcych
liczbe dzieci odwozonych/przywozonych na zajecia pozalekcyjne zebrata odpowiedz?, ktérej
udzielili rodzice zawozacy i przywozacy swoje dzieci do/z miejsc wspomnianych aktywnosci —
prawie 70% ankietowanych. Drugg w kolejnosci liczebnosci grupe stanowili rodzice, ktorych
przynajmniej jedno dziecko samodzielnie podrézuje do miejsca, gdzie odbywajg sie zajecia
pozalekcyjne —jednakze grupa ta liczyta tylko niecate 23%.
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Wykres 70. Czy widzi Pani/Pan mozliwo$¢ wykorzystania innych niz samochéd Srodkéw
transportu w podrozy z dzieckiem do placéwki oswiatowej?

W Tak
M Nie

M Inne

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak jak wskazata synteza poprzednich pytan — najpopularniejszym srodkiem transportu
w podrézach rodzicow z dzie¢mi jest samochdd. Fakt ten moze wynika¢ z wielu czynnikdw,
jak np. przywigzania do jazdy samochodem lub braku realnej alternatywy dla tego sposobu
przemieszczani sie. Ankietowani wyrazili w badaniu swoje zdanie na temat potencjalnej zmiany
samochodu na alternatywng forme podrdézy z dzie¢mi, w ten sposdb opracowany zostat Wykres
70. Jego wyniki wskazujg, ze badani rodzice w wiekszosci (ponad 50%) nie widzg mozliwosci
przesiadki z samochodu na inny $rodek transportu — przynajmniej w podrézach z dzie¢mi.
Omawiane pytanie zawierato takze opcje ,Inne”, w ktorej ankietowani wpisywali m.in. swoje
problemy, z ktorych wynika koniecznos$¢ podrozy realizowanych samochodem (np. znaczna
odlegtos¢ do najblizszego przystanku) lub mozliwe alternatywne $rodki transportu (np. KA,
rozwaj potgczen autobusowych), ktorymi dzieci mogtyby podrézowac samodzielnie.
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Wykres 71. Czynniki wptywajgce na wykorzystanie innych niz samochdéd srodkoéw transportu
w podrozy z dzie¢mi do szkdt, wielokrotny wybor

Wieksza czestotliwos$¢ kursowania autobuséw

Lepsze potaczenia lub trasy autobuséw

Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona)

Bezposrednie potgczenia bez koniecznosci przesiadki

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze drogi dla rowerdw,
lepsza jako$¢ nawierzchni, priorytet na sygnalizacji Swietlnej)

Nizsze ceny biletéw

Poprawa istniejacej infrastruktury (szersze chodniki, lepsza
jakos¢ nawierzchni, odsuniecie od jezdni)

Wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki

Bezposrednie potgczenie droga rowerowa miejsca poczatku i
konca podrozy

Punktualnos¢ potaczen

Jeden bilet umozliwiajgcy podroz kilkoma srodkami komunikacji
zbiorowej

Wieksza liczba przystankow autobusowych

Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggdw

Wieksza czestotliwos$¢ kursowania tramwajow

Ulice o ruchu uspokojonym

Lepsze potaczenia lub trasy tramwajow

Blisko$¢ miejsca docelowego

Komfort i bezpieczenstwo podrozy

Lepsze potgczenia lub trasy pociggow

Wieksze umiejetnosci i pewnos¢ siebie podczas jazdy rowerem
na drodze

Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO

Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania
rowerow/UTO

Zwiekszenie priorytetu (buspasy, wydzielone torowiska)

Wieksza liczba przystankdw kolejowych

Wieksza liczba przystankéw tramwajowych

[, 9, 8%
I 15,4%
I 1%
I 6%
I /7%
I 4%

I 3 5%

I 35%

I 1%
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Jednoczes$nie w badaniu ankietowym skierowanym do rodzicéw ucznidw placowek
o$wiatowych tOM zawarto pytanie o potencjalnie czynniki, ktore mogtyby wptyngé na
przesiadke z prywatnego samochodu na alternatywne s$rodki transportu. Respondenci
w przedmiotowym pytaniu mieli mozliwos¢ zaznaczenia wiecej niz jednej odpowiedzi.

Sposrdd  przedstawionych  w  pytaniu  czynnikdw najczesciej ankietowani wskazywali
zwiekszenie czestotliwosci i poprawe tras autobuséw oraz prowadzenie wydzielonych
i bezpiecznych tras rowerowych. W ogdlnym zestawieniu najczesciej wybierane byty
odpowiedzi sugerujgce konieczno$¢ poprawy infrastruktury w kierunku podniesienia
bezpieczerstwa jej uzytkownikdw, a takze poprawy funkcjonalnosci transportu zbiorowego, tj.
wyznaczania nowych tras oraz zwiekszania czestotliwosci istniejgcych linii. Omawiane pytanie
posiadato takze mozliwos¢ wpisania przez rodzicéw wtasnej odpowiedzi, wsrdd ktorych
znalazty sie gtosy odnoszgce sie do problemdéw biezgcej oferty transportu zbiorowego
(ograniczona liczba kursow, odlegtos¢ do najblizszego przystanku, brak skomunikowania
roznych srodkéw transportu) lub jego catkowitego braku (wykluczenie komunikacyjne).

69 | |

7

Id: 93F93AOF-00A0-4B56-9D}2-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 231



j_L. Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
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Rownolegle z ankietami dla mieszkancéw tédzkiego Obszaru Metropolitalnego uruchomiony
zostat formularz uwag i wnioskdw dotyczgcych systemu mobilnosci i sposobow
przemieszczania sie w Obszarze. Formularz zostat udostepniony drogg mailowg do
zidentyfikowanych interesariuszy Planu, tj. przedstawicieli gmin i powiatow, szkof,
przedsiebiorcow, NGO, zarzadcow infrastruktury, przewoznikow, stowarzyszen i grup
sympatykéw. Formularz umozliwit zgtoszenie wolnych wnioskéw, uwag i opinii dotyczgcych
funkcjonowania transportu w tOM.

Tabela 5. Zestawienie uwag zebranych w ramach formularza dla interesariuszy SUMP tOM

Lp. Obszar interwenc;ji Tres¢ uwagi

Jako mieszkaniec gminy Dfutéw, chciatbym zwréci¢ uwage na wciaz
pogarszajacy sie transport publiczny i coraz wieksze zaniedbania w tym
obszarze. Dtutdw potozony jest przy drodze wojewddzkiej DW485, ktoéra,
z tego co mi wiadomo, jest jedng z najbardziej obcigzonych ruchem drog
wojewddzkich i niestety caty czas niebezpieczng pomimo generalnej
przebudowy. Na tej trasie wskazany bytby odcinkowy pomiar predkosci na
wysokosci Budy Dtutowskie - Dtutdw, poniewaz z moich obserwacji wynika,
ze wiekszo$¢ samochodow osobowych oraz ciezarowych przekracza
dozwolong predkos¢, co sprowadza duze niebezpieczenstwo na innych
uczestnikow ruchu oraz okolicznych mieszkancow.

Transport publiczny, czy to realizowany przez PKS Betchatow czy tez przez
firme Dylizans Bus, w ostatnich latach zostat znacznie ograniczony i tym
samym staje sie coraz mniej konkurencyjny dla transportu prywatnym
samochodem. Jaki$ czas temu rowniez zostat zlikwidowany kurs powrotny
okoto godziny 22 z todzi w strone Dtutowa i Betchatowa, co uniemozliwia
podréz komunikacjg do todzi i z powrotem w dni robocze i weekendy np. do
Transport autobusowy | teatry, restauracji, spotkania firmowe itp. Takie dziatania powoduja to, ze
Wezly przesiadkowe rowniez mtode osoby, ktore tylko skonczg 18 lat, zaczynajg poruszac sie
1 wtasnymi samochodami, poniewaz transport publiczny jest w zapasci. A to

Dostgpnosc do zwieksza ruch na tej drodze i zmniejsza bezpieczenistwo.

transportu zbiorowego
Kolejna kwestia to warunki, w jakich pasazerowie sg przewozeni. Tyczy sie to

np. firmy Dylizans Bus, w ktdrej transport realizowany jest busami, ktére
moim zdaniem nie odpowiadajg podstawowym potrzebom pasazerdw.
Przejscia sg ciasne, nie ma miejsca na nogi przy siedzeniach i np. na torbe
z laptopem a nie raz trzeba stac¢ z todzi do Dtutowa uderzajac gtowq o sufit.
Szczegdlnie warunki podrézy w okresie zimowym sg fatalne i potrafig
zniecheci¢ do podrozy juz od samego poczatku. Osoby, ktore jadg do pracy
np. do biura w todzi nie bedg z tego korzystaty, poniewaz sama podroz
w jakich warunkach, jest upokarzajgca i dodatkowo przy tak okrojonej siatce
potgczen oraz nieprzewidywalnosci czy dany kurs sie odbedzie (niektdére
informacje o odwotaniu kurséw pojawiajg sie np. na Facebooku) wybiora
samochdd. Rowniez uczniowie majg problem z dotarciem i powrotem ze
szkoty, bo ilos¢ kursdw jest ograniczona i dodatkowo, pomimo posiadania
biletu miesiecznego, nie mozna korzystac z réznych srodkow komunikacji na
danej trasie. Na obszarze z Dtutowa do Pabianic caty czas powstajg nowe
domy i dodatkowo wzrasta ruch samochodéw z Betchatowa oraz okoliczny
miejscowosci co przy obecnych realiach transportu publicznego, bedzie
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powodowato kolejny wzrost liczby samochoddéw osobowych i bez
konkretnych dziatart w poprawe transportu publicznego bedzie tylko gorzej.

Moim zdaniem kluczowg kwestig jest zapewnienie komfortowych,
regularnych oraz czestych kurséw na trasie z Dtutowa do Pabianic oraz todzi,
poniewaz to tam podrozuje najwiecej osob. Bardzo dobrym rozwigzaniem
bytoby przedtuzenie np. linii autobusu miejskiego nr 265 z Pabianic do
Dtutowa lub stworzenie nowej linii - obecnie ten autobus kursuje do
Pawlikowic. Takie potgczenie zapewniatoby sensowng i komfortowa
komunikacje do Pabianic, a nastepnie do todzi czy to autobusem, tramwajem
czy pociggiem.

Te dziatania sg podstawg, aby przekonac ludzi, ze transport publiczny dziata,
ze mozna dotrzec i wréci¢ z pracy, uczelni czy spotkania. Wiele lat temu tak
wtasnie byto, a teraz przy obecnym stanie transportu publicznego nikt
nie mysli o tym jako alternatywie dla samochodu, co jest w petni uzasadnione.

Inng kwestig jest np. dworzec +6dz Fabryczna, do ktérego nie dociera zaden
przewoznik na linii Diutéw - todZz. Przed przebudowg dworca wszystkie
autobusy jechaty na ten dworzec i to byto bardzo wygodne i sensowne -
wielokrotnie z tego korzystatem. Obecnie nie jest to mozliwe i np. moi
rodzice, ktérzy chcieli jechac do lekarza, ktéry jest w okolicach dworca wybrali
samochdd, poniewaz autobusy i busy zatrzymujg sie w najlepszym razie na ul.
Radwanskiej i dworcu tédz Kaliska, co dla starszych oséb jest juz dodatkowg
przeszkoda.

Ja wraz z mojg rodzing staram sie korzystac z transportu publicznego, i zalezy
nam, aby nasze dzieci w przyszto$ci mogty samodzielnie sie przemieszczac do
Pabianic i todzi. Obecnie bywa tak, ze moja zona, ktdra np. ma spotkania
firmowe w todzi musi by¢ przez mnie zawieziona i przywieziona samochodem
z dworca PKP w Pabianicach lub bezposrednio z todzi. Nasz rodzinny wyjazd
na zawody lekkoatletyczne w Atlas Arenie, rowniez nie mogt sie odby¢ bez
samochodu, poniewaz aby dostac sie z Dtutowa na stacje PKP w Pabianicach
musieliSmy uzy¢ samochodu. Nasze préby korzystania z transportu
publicznego uznawane sg wsréd bliskich za wyraz heroizmu i niestety nie jest
to stwierdzenie na wyrost.

To s3 tylko dwa przyktady, gdzie oczywista sprawa, jak przejazd transportem
publicznym urasta do ogromnego wyzwania i co paradoksalne na najbardziej
obcigzonej ruchem trasie, ale niestety nie obcigzonej transportem
publicznym.

Obecnie, na zlecenie Marszatka Wojewoddztwa tddzkiego, prowadzone sg
prace studialne dot. m.in. modernizacji i przywrdcenia regularnego
transportu publicznego na zarzgdzanej przez nas linii kolejowej Rogdw - Rawa
Maz. - Biata Rawska. Z uwagi na funkcjonowanie w Rogowie stacji
przesiadkowej pomiedzy Kolejg Rogowskag a siecig PKP PLK wnioskujemy
o uwzglednienie stacji Rogow jako potencjalnego punktu przesiadkowego
2. Transport kolejowy zasilajgcego obszar tOM potokami pasazerskimi z kierunku miejscowosci
(gtéwnie Jezow, Gtuchow, Rawa Maz., Biata Rawska) potozonymi przy trasie
Kolei Rogowskiej.

Analizy w zakresie siatki potaczen powinny uwzglednia¢ pasazerow spoza
obszaru tOM ktérzy mogg kontynuowaé swojg podrdz po sieci
komunikacyjnej obszaru tOM.
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Na terenie Gtowna jest jeszcze do utwardzenia okoto 25 km drog gruntowych.

Konieczne jest wybudowanie brakujgcych odcinkéw drég w celu poprawienia
jakosci zycia mieszkancéw zamieszkujgcych przy przedmiotowych ulicach.
Gmina w miare mozliwosci finansowych stara sie z roku na rok poprawiac ten
stan rzeczy poprzez sukcesywng budowe nowych ulic. Od roku 2022
poprawia sie sytuacja poniewaz Gmina pozyskata dofinansowanie na 3 duze
projekty drogowe polegajgce na budowie ulic w ramach Programu Inwestycji
Strategicznych Polski tad. Uwazamy, ze konieczne jest wsparcie finansowania
budowy drég lokalnych.

Ukfad drogowy Na .tereni(? Gtowna szereg drég utwardzonych wymaga remontéw
3 nawierzchni.

Transport rowerow .. L .
P y Na biezgco nalezy remontowac i poprawiac istniejgca infrastrukture aby

trzymata standardy i byta bezpieczna dla uzytkownikow. Uwazamy, ze
konieczne jest wsparcie finansowe remontéw nawierzchni.

Na terenie Gtowna brak jest wystarczajacej ilosci Sciezek rowerowych.

Budowa sciezek rowerowych jest wskazana w celu poprawy bezpieczenstwa
rowerzystéw (odseparowanie ruchu samochodowego od rowerowego) oraz
komfortu zaréwno rowerzystéw jak i kierowcow. Dodatkowo warunki
przyrodnicze Gtowna sprzyjajg turystyce np. rowerowej, wiec Sciezki
rowerowe faczace sie ze $ciezkami z innych JST moga by¢ ciekawym
rozwigzaniem.

Niezbedne przeprowadzenie diagnozy istniejgcych stacji i przystankéw
kolejowych potozonych na obszarze tOM celem okreslenia niezbednych
kierunkdw zapewniajacych integracje kolei z innymi srodkami transportu
publicznego i indywidualnego, biorgc pod uwage np. charakterystyke
otoczenia wezta, wielko$¢ wymiany pasazerskiej (UTK) oraz innych

Transport kolejowy charakterystycznych uwarunkowan.
4 Powiazanie Uwzglednienie w ramach prac nad SUMP Planu Zréwnowazonego Rozwoju
' 7 dokumentami Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do roku
strategicznymi 2020 z perspektywa do roku 2030 przyjetego uchwatg nr XVI1/178/15 Sejmiku

Wojewddztwa  todzkiego z  dnia 27  pazdziernika 2015 .
(http://dziennik.lodzkie.eu/WDU_E/2015/4386/akt.pdf) wraz z jego
aktualizacjg uchwalong przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego uchwatg nr
LI/605/22 z dnia 20 grudnia 2022 r.

(http://dziennik.lodzkie.eu/WDU_E/2023/551/akt.pdf).

Rozbudowa systemu weztow przesiadkowych o rozszerzenie infrastruktury
parkingowej, rowerowej, autobusowej w rejonach stacji i przystankow
kolejowych.

Wezly przesiadkowe Zwiekszenie liczby obiektéw, przystankowych i postojowych zwieksza

5. Transport kolejowy dostepnos¢ kolei, co w efekcie przektada sie na wzrost wykorzystania

Polityka parkingowa transportu zbiorowego.

Rozbudowa  dedykowanych  parkingéw w  systemie  Park&Ride
zlokalizowanych w rejonach wjazdéw do todzi, petli autobusowych lub
tramwajowych oraz stacji i przystankéw kolejowych.
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Zmniejszenie kongestii miejskiej ze wzgledu na zmniejszenie liczby pojazdow
w centrum miasta, zwiekszenie liczby podréznych i udziatu transportu
zbiorowego.

Rozbudowa sieci przystankéw kolejowych przy jednoczesnej rozbudowie
weztow przesiadkowych na komunikacje miejskg - z sugerowang przyktadowa
lokalizacja - tédzki Jandw-odbudowa przystanku kolejowego.

Dodatkowa mozliwos¢ przesiadki z pociggu wjezdzajacego do todzi od strony
wschodniej do tddzkiego transportu zbiorowego, zwiekszenie udziatu
transportu zbiorowego, zwiekszenie dostepnosci.

Objecie Gminy Brdjce i osciennych gmin transportem miejskim.

Dostepnoé¢ do Wiele oséb uczy sie/ pracuje na terenie todzi, a w wiekszosci komunikacja
transportu zbiorowego jest komercyjna i stanowi bariere dla uczniéw/pracownikdéw. W rozwigzaniu
tego problemu pomogtaby kwestia rozszerzenia oferty przewozowej
dotyczacej faczonego biletu.

Transport publiczny

Transport publiczny jest obszarem, w ktérym wystepujg duze decyfity
techniczne, organizacyjne, logistyczne. Poziom dostepnosci do transportu
publicznego w matych miejscowosciach jest ograniczony lub niedostepny
w ogdle. Jest on dobrze zorganizowany tylko w wiekszych miastach, gdzie
jego czestotliwos¢ jest na wystarczajgcym poziomie, umozliwiajgc korzystanie
z tej formy transportu. Mozliwo$¢ przemieszczania sie oséb w obrebie
poszczegdlnych miast, matych miejscowosci wymaga podjecia szeregu
inwestycji i wspofpracy pomiedzy sektorami publicznymi i prywatnymi.

Mate wiejskie gminy, (w tym Gmina Parzeczew) na przestrzeni kilkunastu
latach utracity swoj rolniczy charakter na rzecz gmin typowo mieszkaniowych,
gdzie powstaje wiecej matych przedsiebiorstw oraz co raz wiecej osob
pracuje w pobliskich miastach takich jak: Ozorkdéw, Zgierz, Aleksandréw
tédzki. Ze wzgledu na braki w komunikacji publicznej zmuszeni s3 oni do
Dostepnosc do korzystania ze wtasnych $rodkdw transportu. Na terenie gminy Parzeczew
transportu zbiorowego | jstnieja czynne tylko dwie trasy prowadzone przez PKS teczyca Sp. z 0.0.
Transport kolejowy Jednak ich czestotliwos¢ jest niewystarczajaca, aby mieszkancy chcieli sie
przenies¢ na transport publiczny. Dotychczasowy transport publiczny zabiera
tylko czes¢ mieszkancow z pojedynczych wiosek. Ponadto, w roku szkolnym
Elektromobilnogé autobus szkolny umozliwia mieszkaricom przemieszczanie sie¢ do
miejscowosci Parzeczew, gdzie znajduje sie szereg instytucji publicznych
waznych dla mieszkancéw (urzad, szkoty, osrodek zdrowia, sklepy).
Stworzenie lokalnej komunikacji po terenie kazdej z gmin do najwazniejszego
osrodka publicznego w kazdej gminie (gdzie znajdujg sie instytucje publiczne),
a z niego do wiekszych miast wptynie na zwiekszenie dostepu do wiekszych
aglomeracji miejskich przez mieszkancow matych miejscowosci. Czesto brak
komunikacji ogranicza mieszkancow w podjeciu pracy, dalszej nauki lub
udziatu w zyciu publicznym.

Wezty przesiadkowe

W zwigzku z tym, istnieje konieczno$¢ wspotpracy na szczeblu samorzgddéw
i wojewodzkim w celu podjecia wspdlnych dziatan i inwestycji, ktére pozwolg
na stworzenie nowoczesnego i spdjnego systemu transportowego na terenie
tOM. Pojedyncza jednostka samorzgdowa nie jest w stanie udzwigna¢ sama
utrzymania transportu publicznego na swoim terenie.

System przesiadkowy t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej

y 3| I

Id: 93F93AOF-OOAO-4B56-9D32-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 235



w Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Na przestrzeni kilkunastu lat duzy rozwdj nastgpit w infrastrukture kolejowa,
w tym powstanie w 2014 roku tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej co przyczynito
sie do poprawy komunikacji publicznej. Jednak brak odpowiedniej
infrastruktury przy stacjach PKP, w tym parkingéw dla samochodow
powoduje ze mieszkancy z matych miejscowosci nie korzystajg z tego Srodka
transportu ze wzgledu na brak mozliwosci pozostawienia aut na parkingach
przy stacjach PKP. Ze stacji znajdujgcych sie w matych miejscowosciach
korzystajg tylko mieszkancy z pobliskich wiosek. Umozliwienie przesiadania
sie z transportu indywidualnego do pociggu przyczyni sie do wzrostu
transportu publicznego.

Waznym czynnikiem, ktéry warto wykorzysta¢ na terenie matych gmin, sg
przebiegajgce trasy kolejowe i znajdujgce sie na nich stacje PKP. Stworzenie
linii autobusowej, ktora bedzie zbierata mieszkancow na terenie konkretnej
gminy, w ktérej znajduja sie stacje PKP. (np. na terenie gminy Parzeczew jest
stacja PKP w Chociszewie), ktora bedzie miata swdj przystanek koricowy przy
konkretnej stacji PKP, przyczyni sie do zwiekszenia udziatu mieszkaricéw
w transporcie publicznym.  Mozliwo$¢  transportu  autobusowego
dowozgcego mieszkancéw do stacji PKP przy jednoczesnej konkurencyjnej
czestotliwosci stanie sie duzg alternatywa dla prywatnej komunikacji. Wazne
jest aby zakupiony bilet w autobusie umozliwiat dalszy transport w pociagu,
bez koniecznosci zakupu go na stacji PKP. Wspdlna integracja ruchu pociggdéw
z komunikacja autobusowg spowoduje, iz kolej stanie sie konkurencyjng
forma transportu wzgledem transportu indywidualnego.

Punkty tadowania samochoddw elektrycznych/transport niskoemisyjny

Stworzenie warunkéw infrastrukturalnych dla rozwoju elektromobilnosci jest
waznym aspektem w dziedzinie rozwoju ustug transportowych. System ten
musi by¢ przyjazny i bezpieczny dla wszystkich uzytkownikdéw ruchu.
Pierwszym i najwazniejszym elementem jest budowa podstawowej
infrastruktury stuzacej elektromobilnosci tj. powstanie nowych punktow
tadowania na terenie mniejszych miejscowosci lub miast.

Brak punkow tadowania w poblizu miejsca zamieszkania, pracy powoduje
zaniechanie zakupu pojazdéw na ekologiczne paliwo przez mieszkancow.

Kazda gmina powinna dazy¢ do stworzenia na jej terenie sieci publicznych
punkow tadowania pojazdéw elektrycznych dla wiasnych pojazdéw gminnych
i prywatnych. Sukcesywna wymiana wtasnej floty samochodowej i pokazanie
korzysci z transportu niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego, pozwoli na
zmniejszenie ruchu pojazdow spalinowych na drogach i zwiekszeni udziatu
elektrycznych srodkow transportu.

Czesto budzety matych gmin nie majg wystarczajgcych $rodkow na
przeprowadzanie inwestycji w obszarze transportu/komunikacji publiczne;.
Jest ona zazwyczaj przeprowadzana w zakresie budowy lub remontu
istniejgcych drég, ktére sg wazne dla wszystkich uczestnikéw ruchu.

Stworzenie zintegrowanej sieci stuzgcej rozwojowi elektromobilnosci
wymaga wspotpracy miast i gmin regionu na szczeblu samorzagdowym
i wojewddzkim. Nalezy dazy¢ do stworzenia forum wymiany wiedzy,
doswiadczen w ramach aglomeracji tddzkiej. Ptynne poruszanie sie
samochodami elektrycznymi wymaga stworzenia systemow fadowania
w matych miejscowosciach, ktérych znajdujg sie instytucje publiczne lub
w miastach. Upowszechnienie i popularyzacja niskoemisyjnego transportu
indywidualnego i publicznego wraz z odpowiednia infrastrukturg, przyczyni

y 74 | I

Id: 93F93AOF-OOAO-4B56-9D52-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 236



w Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

sie do zwiekszenia zréwnowazonego transportu w miastach i na obszarach
funkcjonalnie z nimi powigzanymi tj. matymi miejscowosciami.

Dostosowa¢ komunikacje zbiorowg do obstugi strumienia pasazerow
lotniska.

W chwili obecnej dojazd komunikacjg zbiorowg do lotniska jest ograniczony
z wielu rejonéw miasta, zajmuje bardzo duzo czasu i wymaga czasami kilku

Transport zbiorowy przesiadek, obstugiwany jest jedynie przez autobusy.

Uktad drogowy Usprawnienie dojazdow do lotniska od strony S14 oraz miasta.

W chwili obecnej dojazd z S14 na lotnisko odbywa sie ulicg Plocka
(ograniczong przejazdem kolejowym) oraz ulicami Pienistg, Waltera Janke,
ktére w chwili obecnej zbierajg caty ruch pasazeréw z miasta. Brak jest
alternatywy dla mieszkancéw potudniowych i potudniowowschodnich
rejondw miasta.

Rozbudowa infrastruktury do fadowania pojazdow elektrycznych szczegdlnie:

-parkingi osiedlowe przy blokach mieszkalnych (obszary zabudowy
wielorodzinnej)

-parkingi publiczne
Uzasadnienie:

Zgodnie z ogdlnymi trendami 80% wszystkich tadowan pojazdow odbywa sie
W miejscu zamieszkania. Jest to spowodowane wygodg uzytkownika, jak
rowniez przemawiajg za tym wzgledy ekonomiczne (koszt zakupu kWh jest
zgodny z posiadana taryfa rozliczeniows i jest najnizszy).Przewazajgca liczba
mieszkancdw m. todzi zamieszkuje bloki i wiezowce na tzw. osiedlach
sypialnianych, gdzie podjecie decyzji przez dang spotdzielnie mieszkaniowa
o budowie infrastruktury jest procesem nietatwym i niechetnie
podejmowanym ze wzgledu na koniecznos¢ zgody wiekszosci mieszkancow
dotyczacych inwestycji.

Potrzebna jest uchwata lokalna, ktéra zachecitaby spétdzielnie (m.in. forma
o wsparcia finansowego) do podjecia dziatan i budowy infrastruktury fadowania
2. Elektromobilnosc pojazdow elektrycznych.

Whptynetoby to na zmniejszenie obecnej dyskryminacji oséb, ktére
nie posiadajg domu jednorodzinnego, gdzie podjecie decyzji o wyborze
rodzaju pojazdu jest fatwiejsze. W przypadku wyboru pojazdu elektrycznego,
instalacja stacji tadowania dla tych osdb nie rodzi komplikacji i nie wigze sie
ze znacznym naktadem finansowym (odchodzi koszt przytgcza, jedyny koszt
to zakup i podtgczenie stacji tadowania).

Dzieki temu mieszkancy blokéw mogliby tfatwiej podejmowaé decyzje
0 wyborze typu pojazdu i szybciej zdecydowac sie na wybor pojazdu zero
emisyjnego.

Finalnie zmiane odczutaby cata metropolia (mniej zanieczyszczen
w powietrzu)

Propozycja:

Posiadamy wieloletnie doswiadczenie w opracowywaniu standardow
dedykowanych elektromobilnosci (wspottworzenie standardu tadowania
Chademo, CCS), rozwijaniu urzgdzen i systeméw z przeznaczeniem dla
budowy skalowalnej infrastruktury tadowania pojazddow elektrycznych:
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osobowych, dostawczych, komunikacji miejskiej, ciezarowych. Dostarczamy
stacje tadowania do ponad 86 krajow na catym Swiecie (ponad 50 tys stacji
DC oraz ponad 1 min stacji AC).

Proponujemy doradztwo techniczne w zakresie doboru urzadzen, jak rowniez
mozemy wskazac¢ naszych partneréw biznesowych, ktorzy wsparliby Panstwa
w kompleksowym podejsciu przy opracowywaniu koncepcji budowy czy tez
rozbudowy infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych.

10.

Problemy mobilnosci

w tOM

Analize sytuacji w obszarach problemowych przedstawiono w propozycji
Strategii ZIT tOM na lata 21-27

Uwagi do zapisow Strategii przestano do Biura StOM

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi formularza uwag

i wnioskéw

7
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3.1 ANKIETA OGOLNA DLA MIESZKANCOW £tOM

Pytanie 1. Pte¢
e Kobieta
e Mezczyzna

e Nie chce podawac

Pytanie 2. Wiek

e 15-19at
e 20-24lata
e 25-291at
e 30-39lat
e 40-49 lat
e 50-59 lat
e 60-64 lata

e 65 latiwiecej

Pytanie 3. Wyksztatcenie
e Podstawowe
e Zawodowe
e Srednie

o Wyzsze

Pytanie 4. Aktywnos$¢ zawodowa

O Uczen
Student
Osoba pracujgca poza domem
Osoba pracujgca z domu
Osoba pracujgca hybrydowo
Osoba bezrobotna

Rencista/emeryt

O 0o ooogogoo

inna, jaka...? (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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Pytanie 5. Skad najczesciej Pani/Pan podrozuje?
e t0od7 Batuty
e t4d7 Srédmiescie
e t0dz Polesie
e t06dz Widzew
e td6dZzGodrna
e Aleksandréw todzki
e Andrespol
e Brojce
e Brzeziny (miasto)

e Brzeziny (gmina)

e Dfutdw
e Dmosin
e Dobron

e Gtowno (miasto)

e Gtowno (gmina)

e Koluszki

e Konstantynow todzki
o Ksawerow

e Lutomiersk

e Nowosolna

e Ozorkéw (miasto)
e Ozorkdéw (gmina)
e Pabianice (miasto)
e Pabianice (gmina)

e Parzeczew

e Rogow
e Rzgdw
e Strykow
e Tuszyn

e Zgierz (miasto)

e Zgierz (gmina)
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Pytanie 6. Dokad najczesciej Pani/Pan podrozuje?
O +todz Batuty

t6dz Srédmiescie

todz? Polesie

todz Widzew

todz Gorna

Aleksandrow todzki

Andrespol

Brojce

Brzeziny (miasto)

Brzeziny (gmina)

Dtutow

Dmosin

Dobron

Gtowno (miasto)

Gtowno (gmina)

Koluszki

Konstantynow todzki

Ksawerow

Lutomiersk

Nowosolna

Ozorkdéw (miasto)

Ozorkow (gmina)

Pabianice (miasto)

Pabianice (gmina)

Parzeczew

Rogow

Rzgdéw

Strykow

Tuszyn

Zgierz (miasto)

I e e 0 e e 0 Ay B I B A

Zgierz (gmina)
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Pytanie 7. Czy posiada Pani/Pan prawo jazdy?
e Tak

e Nie

Pytanie 8. lle 0sdb liczy Pani/Pana gospodarstwo domowe?

e 1
o 2
o 3
o 4

e 5iwiecej

Pytanie 9. lle sposrod wymienionych pojazdow jest w Pani/Pana gospodarstwie domowym?

0 1 2 3 i wiecej
Samochdd prywatny 0 0 0 O
Samochadd .wypoz.yczony 0 0 0 0
(np. leasing, najem)
Samochdéd stuzbowy 0 0 6] O
Samochdd dostawczy 0 0 0 0
prywatny
Samochqd dostawczy 0 0 0 0
stuzbowy
Motocykl/Skuter 0 0 0 O
Rower 0 0 @) @]
Rower elektryczny 0 0 6] O
Hulajnoga elektryczna 0 0 6] O
Inne UTO (np. deskorolka) 0 0 6] 0
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Pytanie 10. Jakim srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej na zakupy?
O NIE DOTYCZY

Samochdd jako kierowca

Samochdd jako pasazer

Samochdd wspotdzielony (carsharing)

Taksowka lub przejazd typu Uber

Autobus miejski

Tramwaj

Autobus prywatnego przewoznika

Kolej

Rower miejski (publiczny)

Rower prywatny

Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podrdz)

O 0O0o0oo0oooooooog ™

Motocykl/skuter
Pytanie 11. Jakim srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w celu odwozenia dzieci do
szkoty lub na zajecia dodatkowe?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podroz)

O O0oo0oo0ooooooooo

Motocykl/skuter
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Pytanie 12. Jakim srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w celu spotkan z rodzing
i znajomymi?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podrdz)

O 0O00ooo0oooodooodo ™

Motocykl/skuter
Pytanie 13. Jakim $rodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w celu dotarcia do placowek
zdrowia (przychodnia, szpital)?
OO NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podroz)

O Oo0oooooooooooo

Motocykl/skuter
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Pytanie 14. Jakim $rodkiem transportu podrozuje P. najczesciej do obiektéw sportu, kultury,
rozrywki?

O

O 0O00ooo0oooodooodo ™

NIE DOTYCZY

Samochdd jako kierowca

Samochdd jako pasazer

Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski

Tramwaj

Autobus prywatnego przewoznika
Kolej

Rower miejski (publiczny)

Rower prywatny

Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna
Pieszo (catg podrdz)

Motocykl/skuter

Pytanie 15. Jakim $rodkiem transportu podrdzuje P. najczesciej w miejsca terenéw zielonych
(parki, skwery, las)?

O

O Oo0oooooooooooo

NIE DOTYCZY

Samochdd jako kierowca

Samochdd jako pasazer

Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski

Tramwaj

Autobus prywatnego przewoznika
Kolej

Rower miejski (publiczny)

Rower prywatny

Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna
Pieszo (catg podroz)

Motocykl/skuter
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Pytanie 16. Jak czesto podrozuje P. do wybranego celu podrozy? (jezeli jadgc do pracy odwozisz

dzieci to wykonujesz podréz i do pracy, i w celu odwiezienia dzieci). Czy miejsce docelowe
znajduje sie na terenie Twojej gminy, miasta lub w przypadku todzi dzielnicy.

o Kilka razy Raz Kilka razy Raz Rz'gd2|ej
Codziennie w . w . niz raz
. w tygodniu o W miesigcu o
tygodniu miesigcu w miesigcu
Praca @) @) @) 0 @) 0
Zakupy 0 0 0 0 0] 0
Odwozenie
dzieci do
szkoty, O O O 0 O 0
na zajecia
dodatkowe
Spotkania
z rodzing 0 0 0 0 0 0
i znajomymi
Placéwki
zdrowia. 0 0 0 0 0 0
(przychodnia,
szpital)
Obiekty
sport, 0 0 0 0 0 0
kultury,
rozrywki
Tereny
zieleni (parki, 0 O 0 0] @) 0
skwery, las)
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Pytanie 17. Czy miejsce znajduje sie na terenie gminy w ktérej mieszkasz?

Tak Nie

Praca 0] 6]

Zakupy O O

Odwozenie dzieci do szkoty, na zajecia dodatkowe O O
Spotkania z rodzing i znajomymi @) @)
Placéwki zdrowia (przychodnia, szpital) O O
Obiekty sportu, kultury, rozrywki 0 @]

Tereny zieleni (parki, skwery, las) O O

Pytanie 18. W przypadku podrdzowania samochodem, jaki jest gtdéwny czynnik jego wyboru?
O Nie dotyczy mnie ten sposéb podrdzy

Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy/szkoty

Krétki czas przejazdu

Komfort przejazdu

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego

Brak potgczen komunikacji zbiorowej

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw/tramwajéw/pociggow

Przewdz dzieci

Brak koniecznosci przesiadania

Nizszy koszt jednostkowy podrozy

Wzgledy zdrowotne (np. ograniczenia w poruszaniu sie)

Inne cele po pracy/szkole

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo

Inny gtdwny czynnik (jaki?)

o o0oooo0ooooooogoao

Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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Pytanie 19. W przypadku podrézowania tramwajem, jaki jest gtéwny czynnik jego wyboru?

O

Nie dotyczy mnie ten sposéb podrdzy

Krétki czas przejazdu

Komfort przejazdu

Przewdz dzieci

Brak koniecznosci przesiadania

Nizszy koszt jednostkowy podrdzy

Wzgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)
Inne cele po pracy/szkole

Brak samochodu

Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym
Opftaty za parkowanie w miejscu docelowym
Wysokie koszty dojazdu samochodem

Dobre potgczenia komunikacjg zbiorowa

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo

Inny gtéwny czynnik (jaki ?)

oo ooooooooooooad

Inne (mozliwos¢ wpisania wiasnej odpowiedzi)

Pytanie 20. W przypadku podrdzowania pieszo, jaki jest gtowny czynnik jego wyboru?
O Nie dotyczy mnie ten sposéb podrozy

Krétki czas przejazdu

Komfort przejazdu

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego

Brak potgczen komunikacji zbiorowe;j

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw/tramwajéw/pociggow

Przewoz dzieci

Brak koniecznosci przesiadania

Nizszy koszt jednostkowy podrozy

Wzgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)

Inne cele po pracy/szkole

Brak samochodu

Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym

Opftaty za parkowanie w miejscu docelowym

Wysokie koszty dojazdu samochodem

O O0oo0oo0oooooooood™

Dobre potgczenia komunikacjg zbiorowg

y 86 | I

Id: 93F93AOF-OOAO-4B56-9D}2-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 248



j_Lv Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 21. W przypadku podrdézowania takséwka lub przejazd wspdtdzielony, jaki jest gtowny
czynnik jego wyboru?
O Nie dotyczy mnie ten sposdb podrdzy
Krotki czas przejazdu
Komfort przejazdu
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego
Brak pofgczen komunikacji zbiorowej
Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw/tramwajow/pociggdw
Przewdz dzieci
Brak koniecznosci przesiadania
Nizszy koszt jednostkowy podrdozy
Wzgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)
Inne cele po pracy/szkole
Brak samochodu
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym
Opftaty za parkowanie w miejscu docelowym
Wysokie koszty dojazdu samochodem
Dobre potagczenia komunikacjg zbiorowa

OooooooooOoooogoon

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo

O Inne (mozliwos$¢ wpisania wiasnej odpowiedzi)
Pytanie 22. Czy uwaza P., ze w miejscu zamieszkania samochdd osobowy jest niezbedny do
wygodnego zafatwienia wszystkich codziennych spraw?

e Tak

e Nie
Pytanie 23. Czy bytby P. sktonny/a do rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz
komunikacji zbiorowe;j?

e Tak

e Nie

e Nie wiem/trudno powiedziec¢

e Nie podrézuje samochodem

Pytanie 24. Na jaki Srodek transportu bytaby Pani/bytby Pan sktonny zamieni¢ samochdd
w swoich codziennych podrdzach?

[0 Autobus
Tramwaj

Rower

Podroze piesze
Motocykl/skuter

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

O o0oooad
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w Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
Pytanie 25. Jakie czynniki wptynetyby na Pani/Pana wykorzystanie innych niz samochdd
srodkéw transportu w swoich codziennych podrézach?
O Wieksza czestotliwos¢ kursowania autobuséw
Lepsze potaczenia lub trasy autobuséw
Wieksza liczba przystankéw autobusowych
Wieksza czestotliwos¢ kursowania tramwajow
Lepsze potgczenia lub trasy tramwajéw
Wieksza liczba przystankéw tramwajow
Bezposrednie potgczenia bez koniecznosci przesiadki
Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggdw
Lepsze potaczenia lub trasy pociggéw
Wieksza liczba przystankéw kolejowych
Zwiekszenie priorytetu (buspasy, wydzielone torowiska)
Nizsze ceny biletéw
Jeden bilet umozliwiajacy podrdéz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowej
Punktualnos¢ potgczen
Komfort i bezpieczenstwo podrdzy
Bezposrednie potgczenie drogg rowerowg miejsca poczatku i korica podrézy
Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania rowerow/UTO
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO
Wieksze umiejetnosci i pewnos¢ siebie podczas jazdy rowerem na drodze
Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona)

Ulice o ruchu uspokojonym

O o0oo0oo0o0oo0o0ooo0oob0ooooogooao

Poprawa istniejacej infrastruktury (szersze drogi dla rowerdw, lepsza jakosc¢
nawierzchni, priorytet na sygnalizacji swietlnej)

O

Wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki

O

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze chodniki, lepsza jakos$¢ nawierzchni,
odsuniecie od jezdni)

Blisko$¢ miejsca docelowego
Brak koniecznosci odwozenia cztonkdw rodziny

Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu

O O o o

Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 26. Jakie sg P. zdaniem najwieksze problemy komunikacyjne gminy/miasta w ktorym P.
mieszka?

Korki

O

Brak miejsc postojowych

Wysokie optaty parkingowe

Zattoczona komunikacja zbiorowa

Niewystarczajgca czestotliwosc potgczen komunikacji zbiorowe;j
Zbyt wolna komunikacja zbiorowa

Wysokie ceny komunikacji zbiorowe;j

Brak buspaséw lub wydzielonych torowisk

Zty stan infrastruktury drogowej

Brak $ciezek rowerowych lub ich niewystarczajgca dtugos¢

O Ooooodooogooaoo

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
Pytanie 27. Jak ocenia P. mozliwos$¢ poruszania sie po gminie/miescie w ktérym P. mieszka za

pomocg wskazanych srodkdéw transportu? Oceny prosze dokonac na skali, gdzie 1 oznacza
bardzo zta ocene/mozliwosé poruszania sie, a 5 — bardzo wysokg ocene.

1 2 3 4 5
Samochadd (jako kierowca) 0 0 0 6] 0
Samochdd (jako pasazer) 0 O 0 0 0
Samoc?céa(isvr\]/zﬁcrﬁ]’gzielony 0 0 0 0 0
Taksowka lub przejazd typu Uber @] 0 0 0] 0
Autobus migjski @] 0 0 0] 0
Tramwaj 0 @) @) @) @)
Autobus prywatnego przewoznika 0 0 0 6] 6]
Kolej @) O O @) @)
Rower miejski (publiczny) 0 O O 0 0
Rower prywatny 0 @) @) @) @)
Rower elilr;cz;:\j:zyn/:ulajnoga 0 0 0 0 0
Pieszo 6] O O 6] 6]
Motocykl/skuter 0 0 0 @] @]
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j_kv Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
Pytanie 28. Jakie dziatania powinno sie podejmowac¢ w celu poprawy funkcjonowania
transportu w miescie/gminie w ktérej P. mieszka?
O Remonty nawierzchni drég i chodnikéw
Poprawa oswietlenia drog i chodnikéw, przystankow, drég rowerowych
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowe;j
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej
Budowa sciezek rowerowych
Integracja roznych srodkéw transportu
Poprawa dostepu do informacji o komunikacji zbiorowej
Uporzgdkowanie parkowania
Uporzgdkowanie dostaw towardw

Nie wiem, trudno powiedzie¢

O Ooooodooogooaoo

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
Pytanie 29. Czy uwaza Pan/Pani, ze drogi w Panstwa miejscowosci i w najblizszej okolicy s
bezpieczne?

e Zdecydowanie tak

e Raczejtak

e Raczejnie

e Nie

e Trudno powiedzie¢
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
3.2 ANKIETA DLA UCZNIOW SZKOt tOM

Pytanie 1. Pte¢
e Kobieta
e Mezczyzna

e Nie chce podawac

Pytanie 2. Gmina/dzielnica, w ktérej mieszkasz
e t0Od7 Batuty
e t4dz Srédmiescie
e tdd7 Polesie
e t06dZ Widzew
e t06dzGodrna
o Aleksandréw todzki
e Andrespol
e Brdjce
® Brzeziny (miasto)

e Brzeziny (gmina)

e Dtutow
e Dmosin
e Dobron

e Gtowno (miasto)

e Gtowno (gmina)

e Koluszki

e Konstantynow todzki
e Ksawerow

e |utomiersk

e Nowosolna

e Ozorkéw (miasto)

e Ozorkdéw (gmina)

e Pabianice (miasto)

e Pabianice (gmina)
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

e Parzeczew

e Rogdw
e Rzgdw
o Strykow
e Tuszyn

e Zgierz (miasto)
e Zgierz (gmina)

e Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 3. Gmina/dzielnica, w ktérej znajduje sie szkota
e tddz Batuty
e t6dz Srédmiescie
e t04d7 Polesie
e t06d7z Widzew
e t0dz Gorna
e Aleksandréw todzki
e Andrespol
e Brojce
e Brzeziny (miasto)

e Brzeziny (gmina)

e Dtutow
e Dmosin
e Dobron

e Gtowno (miasto)

e Gtowno (gmina)

e Koluszki

e Konstantynow todzki
e Ksawerow

e Lutomiersk

e Nowosolna

e Ozorkéw (miasto)

e Ozorkdéw (gmina)
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Plan zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej dla £édzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pabianice (miasto)
Pabianice (gmina)
Parzeczew

Rogdéw

Rzgow

Strykow

Tuszyn

Zgierz (miasto)

Zgierz (gmina)

Pytanie 4. Klasa

4 - Szkota Podstawowa
5 - Szkofa Podstawowa
6 - Szkofa Podstawowa
7 - Szkotfa Podstawowa
8 - Szkota Podstawowa
1 - Liceum/Technikum/Szkota branzowa | stopnia
2 - Liceum/Technikum/Szkota branzowa | stopnia
3 - Liceum/Technikum/Szkota branzowa | stopnia
4 - Liceum/Technikum/Szkota branzowa Il stopnia

5 - Technikum/Szkota branzowa Il stopnia

Pytanie 5. W jaki sposdb docierasz do szkoty?

Pieszo

Rowerem

UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego np. hulajnogg, deskorolkg, na rolkach itp.)
Autobusem

Pociggiem

Tramwajem

Samochodem z rodzicami/opiekunami

Carsharing/wspotdzielenie przejazdow ze znajomymi

Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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m Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 6. W jaki sposdb docierasz do szkoty? (pytanie tylko dla uczniow klas 4 i 5 szkdt Srednich)
e Pieszo
e Rowerem
e UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego np. hulajnogg, deskorolkg, na rolkach itp.)
e Autobusem
e Tramwajem
e Pociggiem
e Samochodem z rodzicami/opiekunami
e Samochodem jako kierowca
e Carsharing/wspétdzielenie przejazdow ze znajomymi
e Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
Pytanie 7. Czy w Twoim gospodarstwie domowym jest wykorzystywany samochdd?
(pytanie tylko dla oséb, ktore dojezdzajg do szkoty srodkami transportu innymi niz samochod)
e Tak
e Nie
Pytanie 8. Czy planujesz uzyska¢ prawo jazdy i dociera¢ do szkoty samochodem?
(pytanie tylko dla oséb, ktére dojezdzajg do szkoty sSrodkami transportu innymi niz samochadd)
e Tak
e Nie
Pytanie 9. Dlaczego podrdézujesz w deklarowany sposéb? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi)
O Szkota jest po drodze do pracy rodzica
To jedyny dostepny $rodek transportu
Dbam o kondycje fizyczna
Dbam o srodowisko
Decyzja rodzicow
Krotki czas przejazdu
Lubie poruszac sie w ten sposob

Szkota znajduje sie w poblizu miejsca zamieszkania

Oooooogoogoao

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badar spofecznych
Pytanie 10. Czy planujesz uzyska¢ prawo jazdy i dociera¢ do szkoty samochodem?
(pytanie tylko dla uczniow, ktérych do szkoty odwozga rodzice/opiekunowie)

e Tak

e Nie
Pytanie 11. W przypadku dojazdu samochodem z rodzicami, w jakim miejscu wysiadasz?
(pytanie tylko dla ucznidw, ktérych do szkoty odwozg rodzice/opiekunowie)

e Przed bramg szkoty

e Na wyznaczonym miejscu do postoju samochoddéw przed szkotg

e Na terenie szkoty

e Na pobliskim przystanku autobusowym

e Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
Pytanie 12. Czy przy wysiadaniu z samochodu rodzicéw w poblizu szkoty czujesz sie
bezpiecznie? (pytanie tylko dla ucznidw, ktérych do szkoty odwozg rodzice/opiekunowie)

e Zdecydowanie tak

e Raczejtak

e Nie wiem

e Raczej nie

e Zdecydowanie nie
Pytanie 13. Dlaczego podrozujesz w deklarowany sposéb? (mozliwos¢ wyboru do 3
odpowiedzi) (pytanie tylko dla ucznidw, ktérych do szkoty odwozg rodzice/opiekunowie)

O Szkota jest po drodze do pracy rodzica
Rodzice specjalnie mnie odwozg do szkoty
To jedyny dostepny $rodek transportu
Decyzja rodzicow
Krotki czas przejazdu
Wzgledy zdrowotne (np. ograniczenia w poruszaniu sie)
Lubie poruszac sie w ten sposob

Szkota znajduje sie w poblizu miejsca zamieszkania

Ooo0oooogogo oo

Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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X Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 14. Co zachecitoby Cie do czestszego jezdzenia do szkoty alternatywnymi do
samochodu Srodkami transportu? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi) (pytanie tylko dla
uczniow deklarujgcych dojazd do szkot jako kierowcy)

0 Bezpieczna trasa piesza do szkoty (wygodny chodnik od domu do szkoty)

[0 Bezpieczna trasa rowerowa do szkoty

O Stacja rowerdow publicznych/postdj hulajndg elektrycznych itp. w poblizu domu i szkoty
Ul

Ograniczenie liczby samochoddéw i predkosci z jaka sie poruszajg na ulicach
w sgsiedztwie szkoty

O Zwiekszenie bezpieczerstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci na przejsciach dla
pieszych i chodnikach

O

Budowa zadaszonych parkingdw rowerowych przy szkole oraz mozliwos$¢ bezpiecznego
przechowywania roweru

Mozliwos¢ skorzystania z prysznica przed zajeciami

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw, tramwajow, pociggdw
Lepsze potaczenia lub trasy autobuséw

Wieksza liczba przystankéw autobusowych

Lepsze potaczenia lub trasy pociggdw

Wieksza liczba przystankow kolejowych

Nizsze ceny biletow

Jeden bilet umozliwiajacy podréz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowej

Nic mnie nie zacheci

O 0o oodgoooogoo

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 15. W jaki sposéb wracasz ze szkoty? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi)
O Pieszo
Rowerem
UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego np. hulajnogg, deskorolkg, na rolkach itp.)
Autobusem
Tramwajem
Pociggiem

Samochodem

O Ooooog oo

Carsharing/wspétdzielenie przejazdow ze znajomymi
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 16. Ile czasu najczesciej zajmuje Ci dotarcie do szkoty? Odpowied? jest wymagana.
Pojedynczy wybor.

e do 5 minut

e 6-10 minut
e 11-20 minut
e 21-30 minut

e 31 minutiwiecej

Pytanie 17. lle czasu najczesciej zajmuje Ci powrot ze szkoty?

e do 5 minut

o 6-10 minut
e 11-20 minut
e 21-30 minut

e 31 minutiwiecej
Pytanie 18. Co jest najwieksza przeszkoda w dojezdzaniu alternatywnymi do samochodu
Srodkami transportu? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi)
O Niebezpieczna droga do szkoty
Brak tras rowerowych
Brak chodnikéw
Brak stojakow rowerowych przy szkole
Obawa o kradziez sprzetu
Brak decyzji rodzicow/opiekundw

Brak sprzetu (roweru, hulajnogi, deskorolki)

O o ooog oo

Mam do pokonania zbyt duzg odlegtos¢ (dystans) do przejechania rowerem, hulajnoga,
przejscia pieszo

Niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw, tramwajow czy pociggdw.
Brak dostepu do autobusu/tramwaju/pociggu

Ograniczenia zdrowotne

O O o O

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 19. Jak oceniasz komfort podrdzy w drodze do szkoty? Skala 1-5

PAGR R AGh A g

Pytanie 20. Jak oceniasz komfort podrdzy przy powrocie do domu? Skala 1-5

PAGR GR AR Adh g
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 21. Czy uczeszczasz na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?
e Tak
e Nie
Pytanie 22. Czy zajecia pozalekcyjne odbywajg sie w szkole, do ktdrej uczeszczasz?
(pytanie tylko dla oséb deklarujgcych uczeszczanie na zajecia dodatkowe)
o Tak
e Nie
Pytanie 23. W jakim miejscu odbywaja sie zajecia pozalekcyjne? (mozliwos¢ wyboru do 3
odpowiedzi) (pytanie tylko dla oséb deklarujgcych uczeszczanie na zajecia dodatkowe)
O Klub sportowy
Szkota muzyczna
Osrodek kultury
Basen

Szkota jezykowa/miejsce udzielania korepetycji

O O oo d

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
Pytanie 24. Gmina/dzielnica, w ktorej chodzisz na zajecia pozalekcyjne? (mozliwos¢ wyboru
wielu odpowiedzi)
O +tdédz Batuty
t6dz Srédmiescie
tod? Polesie
todz Widzew
todz Gorna
Aleksandrow todzki
Andrespol
Brdjce
Brzeziny (miasto)
Brzeziny (gmina)
Dtutow
Dmosin
Dobron

Gtowno (miasto)

O oo oooooogooogoao

Gtowno (gmina)
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Koluszki
Konstantynow todzki
Ksawerow
Lutomiersk
Nowosolna
Ozorkdéw (miasto)
Ozorkdéw (gmina)
Pabianice (miasto)
Pabianice (gmina)
Parzeczew

Rogow

Rzgow

Strykéw

Tuszyn

Zgierz (miasto)
Zgierz (gmina)

Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 25. lle razy w tygodniu uczeszczasz na zajecia pozalekcyjne?

1

2
3
4
5

Pytanie 26. lle czasu najczesciej zajmuje Ci dotarcie na zajecia pozalekcyjne?

do 5 minut
6-10 minut
11-20 minut
21-30 minut

31 minut i wiecej
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m Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
Pytanie 27. lle czasu najczesciej zajmuje Ci powrdt na zajecia pozalekcyjne?

e do 5 minut

o 6-10 minut
e 11-20 minut
e 21-30 minut

e 31 minutiwiecej
Pytanie 28. W jaki sposdb docierasz na zajecia pozalekcyjne? (mozliwos¢ wyboru do 2
odpowiedzi)
O Pieszo
Rower
UTO (hulajnogg, deskorolkg, na rolkach)
Autobus
Tramwaj
Pociag

Samochdd (samodzielnie, z rodzicami, carsharing)

O O ooogog oo

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 29. W jaki sposdb wracasz z zaje¢ pozalekcyjnych? (mozliwos$¢ wyboru do 3 odpowiedzi)
O Pieszo

Rower

UTO (hulajnoga, deskorolka, na rolkach)

Autobus

Tramwaj

Pociagg

Samochdd (samodzielnie, z rodzicami, carsharing)

O oOoooogo oo

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 30. Wolne wnioski, przemyslenia, uwagi dotyczgce mobilnosci i przemieszczania sie.
(pytanie fakultatywne)

Pole z mozliwoscig wpisania wtasnej odpowiedzi
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

3.3 ANKIETA DLA RODZICOW

Pytanie 1. lle dzieci Pani/Pan posiada?

4 i wiecej

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 2. Do jakich placowek oswiatowych/placéwek uczeszcza/jg Pani/Pana dziecko/dzieci?

Nie dotyczy 1

2

3

4 i wiecej

Ztobek 0 0

O

O

0

Przedszkole 0 0

0

Szkota

podstawowa

Szkota srednia 0 0

Miejsce zajec
pozalekcyjnych

(klub sportowy,

szkota muzyczna,
osrodek kultury

itp.)

Pytanie 3. W ktdrej gminie/dzielnicy Pani/Pan mieszka?

t6dz Batuty

t6dz Srédmieécie
todz Polesie

todz Widzew

todz Gorna
Aleksandrow todzki
Andrespol

Broéjce

Brzeziny (miasto)

Brzeziny (gmina)

7
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

e Dfutdw
e Dmosin
e Dobron

e Gtowno (miasto)

e Gtowno (gmina)

e Koluszki

e Konstantyndw todzki
e Ksawerow

e Lutomiersk

e Nowosolna

e Ozorkéw (miasto)
e Ozorkdéw (gmina)
e Pabianice (miasto)
e Pabianice (gmina)

e Parzeczew

e Rogow
e Rzgdéw
e Strykow
e Tuszyn

e Zgierz (miasto)
e Zgierz (gmina)
Pytanie 4. W ktdrej gminie/dzielnicy znajduje sie placéwka oswiatowa/placéwka Pani/Pana
dzieci? (mozliwo$¢ wyboru wielu odpowiedzi)
O +tdédz Batuty
t6dz Srédmiescie
todz Polesie
todz Widzew
todz Gorna
Aleksandrow todzki
Andrespol

Broéjce

O Ooooogog oo

Brzeziny (miasto)
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Brzeziny (gmina)
Dtutow

Dmosin

Dobron

Gtowno (miasto)
Gtowno (gmina)
Koluszki
Konstantynow todzki
Ksawerow
Lutomiersk
Nowosolna
Ozorkdéw (miasto)
Ozorkow (gmina)
Pabianice (miasto)
Pabianice (gmina)
Parzeczew

Rogoéw

Rzgdéw

Strykéw

Tuszyn

Zgierz (miasto)

Zgierz (gmina)

O o0oo0ooo0oooo0o0ooof0oogoooooooao

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 5. Czy jest Pani/Pan aktywna/y zawodowo?
e Tak, pracuje zdalnie (z domu, kawiarni, innego miejsca)
e Tak, pracuje poza domem (biuro, fabryka, inne state miejsce pracy itp.)
e Tak, pracuje hybrydowo

e Nie
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 6. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko/dzieci do/ze placowki
oswiatowej/placowki?

Nie 1 dziecko 2 dzieci 3 dzieci 4i WIGCE)
dotyczy dzieci
Tak, odwoze i przywoze 0 0 0 0 0
Tak, tylko odwoze 0 0 0 0 0
Tak, tylko przywoze 0 0 0 0 0
Nie, dziecko korzysta
samodzielnie z transportu 0 0 0 0 0
publicznego
Nie, dziecko dojezdza 0 0 0 0 0
autobusem szkolnym
Nie, dziecko samodzielnie
dociera do szkoty pieszo
lub z wykorzystaniem
roweru lub UTO 0 0 0 0 0

(Urzadzenia Transportu
Osobistego, np.
hulajnoga, deskorolka,
rolki itp.)

Pytanie 7. Z jakiego srodka transportu najczesciej korzysta Pani/Pan podczas podrozy
z dzieckiem do placowki oswiatowej/placowki? (mozliwosé wyboru do 3 odpowiedzi)

O Samochod

Autobus

Tramwaj

Rowerem

UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego np. hulajnogg, deskorolkg, na rolkach itp.)

Odprowadzam dziecko pieszo

O O ooog ™

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 8. Po odwiezieniu dziecka do placéwki oswiatowej/placéwki najczesciej jade do:
e Miejsca pracy
e Domu

e Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 9. Czy podrdz z dzieckiem do placowki oswiatowej/placéwki wptywa ba godzine
przyjazdu do Pani/Pana miejsca pracy? (pytanie tylko dla oséb dojezdzajgcych do pracy po
odwiezieniu dziecka)

e Tak

e Nie
Pytanie 10. lle $rednio czasu zajmuje Pani/Panu podrdéz z dzieckiem z miejsca zamieszkania do
placéwki oswiatowej/placowki?

e do 5 minut

o 6-10 minut
e 11-20 minut
e 21-30 minut

e 31 minutiwiecej

Pytanie 11. Czy Pani/Pana dziecko uczeszcza na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?

Nie dotyczy 1 dziecko 2 dzieci 3 dzieci 4i WIgCE]
dzieci
Tak @) 0 @) 0 0
Nie O O O 0 0

Pytanie 12. Czy zajecia pozalekcyjne Pani/Pana dziecka odbywajg sie w placéwce
oswiatowej/placdéwce, do ktérej uczeszcza?

Nie dotyczy 1 dziecko 2 dzieci 3 dzieci 4l wiece)
dzieci
Tak O O 0 0 0
Nie O 0 O 0 0

Pytanie 13. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko na zajecia pozalekcyjne?

do,;lxi/izy 1 dziecko 2 dzieci 3 dzieci 4 L\;\;;tacciej
Tak, odwoze i przywoze 0 @] @] 0 0
Tak, tylko odwoze 0 @] @] 0 0
Tak, tylko przywoze @] 0 0 0 0
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Nie, dziecko korzysta
samodzielnie z transportu 0 0 @) @) @)
publicznego

Nie, dziecko dojezdza

@) 0 @) @) @)
autobusem szkolnym
Nie, dziecko samodzielnie
dociera do szkoty pieszo
lub z wykorzystaniem
roweru lub UTO 0 0 0 0 0

(Urzadzenia Transportu
Osobistego, np.
hulajnoga, deskorolka,
rolki itp.)

Pytanie 14. Czy widzi Pani/Pan mozliwo$¢ wykorzystania innych niz samochdd srodkéw
transportu w podrozy z dzieckiem do placéwki oswiatowej/placowki?

o Tak
e Nie
Pytanie 15. Jakie czynniki wptynetyby na Pani/Pana wykorzystanie innych niz samochod

Srodkdéw transportu w podrozy z dzie¢mi do placéwek oswiatowych/placowek? (mozliwosé
wyboru do 3 odpowiedzi) (tylko dla osdb, ktére w pytaniu 14. Wybraty odpowiedz , Tak”)

OO Wieksza czestotliwos¢ kursowania autobuséw
Lepsze potaczenia lub trasy autobuséw
Wieksza liczba przystankéw autobusowych
Wieksza czestotliwosc kursowania tramwajow
Lepsze potaczenia lub trasy tramwajow
Wieksza liczba przystankow tramwajowych

Bezposrednie potgczenia bez koniecznosci przesiadki

O

O

O

O

O

O

O Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggéw

O Lepsze pofaczenia lub trasy pociggdw

O Wieksza liczba przystankow kolejowych

O Zwiekszenie priorytetu (buspasy, wydzielone torowiska)
O Nizsze ceny biletéw

O Jeden bilet umozliwiajgcy podrdz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowej
O

Punktualnos¢ potaczen
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Komfort i bezpieczenstwo podrozy

Bezposrednie potgczenie drogg rowerowg miejsca poczatku i korica podrézy
Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania roweréw/UTO
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO

Wieksze umiejetnosci i pewnos¢ siebie podczas jazdy rowerem na drodze
Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona)

Ulice o ruchu uspokojonym

O O o0ooogogod

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze drogi dla rowerdw, lepsza jakos¢
nawierzchni, priorytet na sygnalizacji swietlnej)

O

Wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki

O

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze chodniki, lepsza jako$s¢ nawierzchni,
odsuniecie od jezdni)

OO Bliskos¢ miejsca docelowego

O Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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,Miasta nie sq tworami statycznymi, zmieniajq sie i rozwijajq. (...)
Zeby zrozumie¢ Miasto, trzeba wiedziec¢ cos o ludziach,
ktorzy w nim mieszkajq, i o tych, ktorzy je zbudowali”

- Jezyk Miast, Deyan Sudjic
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

W niniejszym dokumencie omowiono szczegdtowo wszystkie zidentyfikowane sposoby
wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tOM, ktére zostaty poddane
wielokryterialnej analizie m.in. podczas konsultacji spotecznych z interesariuszami oraz
mieszkancami tOM. Proces identyfikacji najbardziej odpowiednich i uzasadnionych
ekonomicznie dziatan w zakresie mobilnosci i transportu zostat natomiast wskazany w kolejnym
dokumencie, tj. Zatagczniku nr 4 - Wybor dziatan do realizacji.

Innymi stowy, dokument ten prezentuje szerokg game aktualnie zidentyfikowanych metod
wdrazania SUMP dla tOM, ktére zgodnie ze standardami CIVITAS PROSPERITY?! bedg regularnie
monitorowane i by¢ moze modyfikowane w miare realizacji i oceny Planu.

Miarg sukcesu realizacji SUMP dla tOM bedzie osiggniecie zatozonych wizji i celow
strategicznych, ukierunkowanych na zmiane sposobu funkcjonowania systemu mobilnosci
w tOM, dlatego proces doboru poszczegdlnych dziatan musi by¢ wykonany w sposéb logiczny,
tak aby zapewni¢ ich spdjnosé i skutecznos¢, ostatecznie przektadajgc sie w realizaci
mierzalnych wskaznikéw.

Nalezy wyjasni¢ rowniez, ze czes¢ zidentyfikowanych dziatart w niniejszym Planie, moze nie by¢
tatwa do wdrozenia z uwagi np. na podzielong odpowiedzialnos¢, ograniczone srodki
finansowe, lub tez bedzie warunkowana np. utworzeniem tédzkiego Zwigzku Metropolitalnego
(£tZM), nadto wolg polityczng interesariuszy lub potencjalnych partneréow. Tym samym zaséb
zidentyfikowanych w niniejszym planie dziatan mozliwych do wdrozenia moze zostac
ograniczony. Niemniej jednak efektywnosc SUMP bedzie mozna osiggnac poprzez odpowiednie
pakietowanie dziatann mozliwych do realizacji.

Na kolejnych stronach dokumentu zamieszczono tabele zawierajgce poszczegdlne dziatania
wchodzgce w skfad niniejszego Planu. Celem takiego ujecia tematu jest powigzanie
wyznaczonych celéw w SUMP dla tOM z innymi dokumentami strategicznymi, Wieloletnimi
Prognozami Finansowymi czy planami inwestycyjnymi.
Z czego sktadajg sie tabele opisujgce dziatania PZMM dla tOM?
Sktadajg sie one z:

e numeru dziatania;

e nazwy dziatania;

e zwieztego opisu sposobu realizacji dziatania;

e przypisania dziatania do potencjalnych wykonawcéw/koordynatorow oraz
partneréw w jego realizacji, np.:

- BPPWt — Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa tddzkiego.;

1 Por. CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP),
https://www.pois.gov.pl/media/72913/SMG_Ekspert Civitas Prosperity Poradnik 2019 03 18 podglad vl.pd
f,20.11.2023 .
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatacznik nr 3 Plan dziatania
- CPK = Centralny Port Komunikacyjny S.A,;
- FPKW — Fundacja Polskich Kolei Waskotorowych;
- GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad;

- Inspekcja Transportu Drogowego — Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego
oraz Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego;

- JST tOM - jednostki samorzadu terytorialnego znajdujgce sie w catosci lub czesciowo
na terenie todzkiego Obszaru Metropolitalnego;

- gminy tOM — gminy znajdujace sie na terenie tédzkiego Obszaru Metropolitalnego;
- LKA — tédzka Kolej Aglomeracyjna;

- tUW —tédzki Urzad Wojewddzki w todzi;

- t7ZM — todzki Zwigzek Metropolitalny;

- Ml — Ministerstwo Infrastruktury;

- mieszkancy;

- MPK-t6dZ — MPK-t6dz Sp. z 0.0.;

- MPU todZ — Miejska Pracownia Urbanistyczna w todzi;

- MRIT = Ministerstwo Rozwoju i Technologii;

- MUK Zgierz — Miejskie Ustugi Komunikacyjne w Zgierzu;

- MIZK Pabianice — Miejski Zaktad Komunikacyjny w Pabianicach Sp. z 0.0.;

- MIZK Gtowno — Miejski Zaktad Komunalny w Gtownie;

- NGO - organizacje pozarzagdowe oraz uzytku publicznego;

- operatorzy PTZ +tOM — operatorzy publicznego transportu zbiorowego w tOM,;
- organizatorzy PTZ tOM — organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w tOM;
- OSD — operatorzy sieci dystrybucyjnej;

- PKP IC — PKP Intercity S.A.;

- PKP PLK = PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

- PKP S.A. — Polskie Koleje Panristwowe S.A,;

- Policja;

- Polregio — POLREGIO S.A;;

- podmioty prywatne;

- przewoznicy komercyjni;

- przewoznicy — operatorzy PTZ tOM i przewoznicy komercyjni;

- Straz Miejska;

- StOM — Stowarzyszenie tddzki Obszar Metropolitalny;
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatacznik nr 3 Plan dziatania
- SP Brzeziny — Starostwo Powiatowe w Brzezinach;
- SP +W — Starostwo Powiatowe w todzi (Powiat £ddzki Wschodni);
- SP Pabianice — Starostwo Powiatowe w Pabianicach;
- SP Zgierz — Starostwo Powiatowe w Zgierzu;
- spotki Grupy PKP;
- UG Andrespol —Urzad Gminy Andrespol;
- UG Brojce —Urzad Gminy Brojce;
- UG Brzeziny — Urzad Gminy Brzeziny;
- UG Dtutow — Urzad Gminy Dtutow;
- UG Dmosin —Urzad Gminy Dmosin;
- UG Dobron — Urzad Gminy w Dobroniu;
- UG Ksawerow — Urzad Gminy Ksaweréw;
- UG Nowosolna — Urzagd Gminy Nowosolna;
- UG Ozorkow — Urzad Gminy Ozorkow;
- UG Pabianice — Urzad Gminy Pabianice;
- UG Rogow — Urzad Gminy w Rogowie;
- UG Zgierz = Urzad Gminy Zgierz;
- UM Aleksandrow t. —Urzad Miejski w Aleksandrowie todzkim;
- UM Brzeziny — Urzad Miasta Brzeziny;
- UM Gtowno — Urzad Miejski w Gtownie;
- UM Koluszki = Urzad Miejski w Koluszkach;
- UM Konstantynow t. —Urzagd Miejski w Konstantynowie tédzkim;
- UM t06d7 — Urzad Miasta w todzi;
- UM Ozorkow — Urzad Miejski w Ozorkowie;
- UM Pabianice — Urzad Miejski w Pabianicach;
- UM Rzgow — Urzad Miejski w Rzgowie;
- UM Strykow — Urzad Miejski w Strykowie;
- UM Tuszyn — Urzad Miasta w Tuszynie;
- UM Zgierz — Urzad Miasta Zgierza;
- UMIG Lutomiersk —Urzad Miasta i Gminy Lutomiersk;
- UMIG Parzeczew — Urzad Miasta i Gminy Parzeczew;
- UMWt — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tédzkiego;
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m Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatacznik nr 3 Plan dziatania
- WI0S — Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi;
- zarzadcy drég miejskich;
- zarzadcy drég powiatowych;
- zarzadcy przystankdow i dworcow;
- /DW —Zarzad Drog Wojewddzkich w todzi;
- ZSUMP — Zespét ds. przygotowania SUMP dla tOM;

e informacji o zasiegu wdrazania (w przypadku specyficznych uwarunkowan do
poszczegdlnych oznaczen dopisano w tabeli zastrzezenia):

- obszar metropolitalny; - osrodki wielofunkcyjne;
“ - rdzen; - gminy podmiejskie;
- miasta okotordzeniowe; - strefa podmiejska;

- gminy okotordzeniowe;

e okreslonego horyzontu czasowego realizacji celu lub w przypadku zadan cyklicznych —
okresu realizacji;

e informacji o zZrodtach finansowania dziatania i klasie kosztow:
- Srodki wfasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzgcych w sktad tOM,;

- fundusze europejskie (FENIKS — Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat
i Srodowisko, FEt — Fundusze Europejskie dla tédzkiego 2021-2027, KPO — Krajowy Plan
Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, ZIT — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne,
Interreg Europy Srodkowej, Fundusze Europejskie i EOG — Mechanizm Finansowy
Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego Mechanizmu Finansowego,
program CIVITAS);

- fundusze krajowe i wojewodzkie (budzet panstwa, Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drog,
FRPA — Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych, Rzgdowy Fundusz Polski tad:
Program Inwestycji Strategicznych, NFOSIGW — Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Rzadowy program budowy lub modernizacji
przystankow kolejowych na lata 2021-2025, Program Budowy Drog Krajowych, Program
budowy 100 obwodnic, Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej, Program
Utrzymania Drég Krajowych, Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej);

- srodki zewnetrzne;

- srodki prywatne oraz pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego
(PPP);

e informacji o potencjalnych partnerach w realizacji dziatania;
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatacznik nr 3 Plan dziatania
e informacji o wskaznikach mierzenia postepu realizacji danego dziatania?:
- wskazniki SUMI (SUMI_1, SUMI_2, SUMI_3, SUMI_4);
- wskazniki rezultatu (WR_1 itd.);
- wskazniki produktu (WP_1 itd.).

e informacji o dziataniach poprzedzajacych i uzupetniajacych.

Zadania zostaty podzielone na trzy klasy kosztowe, aby uwzgledni¢ zmieniajgce sie
uwarunkowania technologiczne i spoteczno-gospodarcze. Dziatania o niskim koszcie wymagajg
finansowania do 500 tys. zt, a te o wysokim koszcie wymagajg naktadéw inwestycyjnych

wynoszgcych co najmniej 20 min zt.

Tabela 1. Skala ocen efektywnosci kosztowej

Klasa kosztow Wysoki koszt Sredni koszt Niski koszt

Ocena
efektywnosci

Rzad wielkosci

kwot [z1] powyzej 20 min 500 tys. —20 min do 500 tys.

2 Szczegbtowe opisy i sposoby mierzenia wskaznikdw zawarto w opracowaniu Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

2 PLANOWANE DZIAtANIA SUMP DLA tOM

2.1 PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Dziatanie 1.1. Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do podstawowych
ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych

Dziatanie polega na wypracowaniu wspolnych zasad zapewnienia dostepu do
poszczegolnych funkcji (wszystkich lub wybranych): przedszkola, ztobka, ambulatorium
podstawowej opieki zdrowotnej, biblioteki, domu kultury, domu pomocy spotecznej,
urzagdzonego terenu sportu, przystanku publicznego transportu zbiorowego, placowki
pocztowej, apteki itd., a takze uwzglednienia potencjatu mobilnosciowego terenow
przeznaczonych pod zabudowe, tj. dostosowania intensywnosci zabudowy,
wskaznikow miejsc postojowych dla samochoddéw i roweréw oraz wymogoéw
dotyczacych ksztattowania infrastruktury transportowej ze wzgledu na dostepnosc
transportu zbiorowego.

Opis sposobu Zasady powinny by¢ opracowane zgodnie z ideg TOD, tj. rozwoju przestrzennego
zorientowanego na transport (zbiorowy). Na terenach najlepiej obstuzonych
transportem zbiorowym powinna znajdowa¢ sie zabudowa o najwyziszej
intensywnosci, mieszanych funkcjach i najnizszych (w tym zerowych) wskaznikach
miejsc postojowych.

realizacji

Podstawg do opracowania zasad jest Art. 13f ust. 7 Ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym.

Zadaniem Obszaru Metropolitalnego bedzie zainicjowanie oraz koordynacja prac nad
zasadami. Zadaniem JST tworzgcych Metropolie bedzie czynny udziat, wypracowanie
wspoélnych zasad, przyjecie ich uchwatg Rady Gminy, a nastepnie stosowanie
w opracowaniach planistycznych.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje tZM, gminy tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy Wiy
Klasa kosztu 3

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie
finansowania

Potencjalni

MPU tédz, UMWLE (BPPWE w todzi)
partnerzy

Dziatania Dziatanie 5.3. Wspdipraca na rzecz przyjecia ustawy o tédzkim zwiazku
poprzedzajgce metropolitalnym
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Dziatanie 1.3. Weryfikacja obszarow rozwoju zabudowy w dokumentach
planistycznych oraz rozwoj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu

Dziatania zbiorowego
uzupetniajace Dziatanie 1.7. Przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji programowo-

przestrzennych) zagospodarowania terendéw oraz zastosowanie narzedzi
Zintegrowanych Planéw Inwestycyjnych (ZPI)

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 1.2. Opracowanie Bilansu Metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu
zabudowy poprzez ograniczenie podazy terendw pod zabudowe

Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie polega na zbieraniu danych, ktére obejmujg przewidywang przez gminy
liczbe ludnosci oraz powierzchnie terendw pod zabudowe (z rozrdznieniem na funkcje)
w celu opracowania tzw. Bilansu Metropolitalnego, czyli zestawienia powierzchni
terendw przeznaczonych pod zabudowe, ich funkcji i lokalizacji w skali catej metropolii.

Bilans powinien by¢ wykorzystywany do koordynowania polityki przestrzennej gmin na
poziomie metropolitalnym oraz opiniowania dokumentéw planistycznych, a takze
sporzadzania opracowan na szczeblu metropolitalnym np. analiza ruchu na podstawie
przewidywanej liczby mieszkancéw.

Bilans powinien by¢ opracowywany przez Obszar Metropolitalny przy udziale cztonkéw
obszaru minimum raz na 5 lat. Zadaniem Obszaru Metropolitalnego w opracowywaniu
bilansu jest zbieranie, harmonizacja, opracowanie i udostepnienie koricowych danych.
Zadaniem JST cztonkowskich jest terminowe przekazywanie danych i czynny udziat
w ich opracowywaniu, jesli bedzie to wymagane.

tZM, gminy tOM

2027

Srodki wtasne, fundusze europejskie

MPU toédz, UMW (BPPWH)

Dziatanie 5.3. Wspodtpraca na rzecz przyjecia ustawy o todzkim zwigzku
metropolitalnym
Dziatanie 1.3. Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach

planistycznych oraz rozwoj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu
zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 1.3. Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych oraz
rozwoj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu zbiorowego

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie polega na weryfikacji rezerw terendw inwestycyjnych przewidzianych
w dokumentach planistycznych gmin, takich jak studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego, plan ogdlny czy miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, na ktorych przewidziana jest nowa zabudowa oraz
terendw, na ktérych dopuszczalne jest intensywniejsze zagospodarowanie, pod kagtem
ich chtonnosci i, w oparciu o wyniki analizy, dostosowanie powierzchni tych terenéw
do realnych potrzeb gminy, w tym ewentualne zmniejszenie powierzchni
przewidywanej dotychczas pod inwestycje.

Przy wyznaczaniu rezerw terendow inwestycyjnych mieszkaniowych wraz z funkcjami
towarzyszgcymi nalezy zadbac¢ o dobry dostep do transportu zbiorowego, z najwiekszg
intensywnoscig zabudowy i zréznicowanym programem funkcjonalno-uzytkowym
w odlegtosci do 417 m w linii prostej do przystanku autobusowego i tramwajowego
oraz do 833 m w linii prostej do przystanku kolejowego. W szczegdlnosci nalezy dgzyc
do spdjnego zagospodarowania centrow lokalnych i Scisle powigzac je infrastrukturg
transportu zbiorowego. Preferencyjne lokalizacje istniejgcych i proponowanych
centrow lokalnych zostaty wskazane w SUMP £tOM.

Opis sposobu
realizacji

Wyznaczanie rezerw terendéw o innych funkcjach, w tym w szczegdlnosci stref
przemystowych, réwniez powinno sie odznacza¢ zadbaniem o dobry dostep do
transportu zbiorowego oraz innej infrastruktury transportowej, przede wszystkim
weztow na autostradach i drogach ekspresowych, terminali intermodalnych, a takze
odpowiedniego wyposazenia w miejsca postojowe dla rowerdw i samochoddw, w tym
przeznaczonych do tadowania pojazdow elektrycznych. Rekomendowane jest
opracowanie dobrych praktyk/standardow lokalizacji takich terenéw ze wzgledu na

ww. kryteria. Preferencyjne lokalizacje nowych stref przemystowych zostaty wskazane
w SUMP tOM.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje Gminy tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy Wiy
Klasa kosztu 1
Zrodta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni

tZM, MPU t6dz, UMW (BPPWt)
partnerzy

Dziatania Dziatanie 5.3. Wspdtpraca na rzecz przyjecia ustawy o tédzkim zwigzku
poprzedzajace metropolitalnym

Dziatania Dziatanie 1.1. Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do
uzupetniajgce podstawowych ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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zabudowa

Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania
Potencjalni

partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 1.4. Uchwalenie plandw miejscowych chronigcych tereny rolne i przyrodnicze przed

Dziatanie polega na wskazaniu odpowiednich zapisow w dokumentach planistycznych
(studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, planach
ogolnych) oraz opracowanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
ktére wyznaczajg tereny wytgczone z mozliwosci lokalizowania na nich nowej
zabudowy (tereny zieleni, rolne, otwarte i nieuzytki poza miastami, tereny tak
i pastwisk itd.) przy dopuszczeniu rozbudowy, przebudowy, nadbudowy wytgcznie
w ramach istniejgcych siedlisk oraz budowe niezbednej infrastruktury technicznej,
a takze zwigzanej z produkcjg rolna.

Gtownym celem dziatania jest ograniczenie niekontrolowanego rozproszenia
zabudowy, czyli zapobieganie wystepowania zjawiska suburbanizacji, poprzez
zwiekszenie ochrony terendw rolnych i przyrodniczych.

Dziatanie to bedzie realizowane przez poszczegdlne gminy tOM, do ktorych zgodnie
z polskim prawem nalezy wtadztwo planistyczne. StOM moze wspiera¢ gminy w tym
dziataniu, m.in. poprzez realizacje dziatania 1.5. SUMP tOM.

Gminy tOM

tOM

2030+

Srodki wiasne

tZM, UMW, tUW

Dziatanie 5.3.
metropolitalnym

Wspodtpraca na rzecz przyjecia ustawy o tédzkim zwigzku

Dziatanie 1.2. Opracowanie Bilansu Metropolitalnego w celu przeciwdziatania
rozpraszaniu zabudowy poprzez ograniczenie podazy terenéw pod zabudowe

Dziatanie 1.5. Wspdtpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie
podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 1.5. Wspotpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie
podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne

Dziatanie polega na organizowaniu spotkan, szkolen i wyjazdow studialnych, ktérych
celem bedzie wymiana doswiadczen w zakresie planowania przestrzennego w tOM
oraz poznanie dobrych praktyk z zakresu powigzania planowania przestrzennego
i zrownowazonej mobilnosci. Dziatanie obejmuje takze szkolenia/wsparcie z zakresu
pozyskiwania i analizy danych oraz doradztwo dla gmin w pozostatych kwestiach
zwigzanych z planowaniem przestrzennym w ramach zgfaszanego przez gminy
zapotrzebowania.

Opis sposobu

i Dziatanie moze by¢ wykorzystane przez gminy tOM jako wsparcie przy opracowywaniu
realizacj

planéw ogolnych, a szkolenia i spotkania mogg sta¢ sie platformg wymiany
doswiadczen w tym zakresie.

Do gmin tOM bedzie nalezato zgtaszanie zapotrzebowania na tematy jakie mogg by¢
poruszane w ramach realizacji tego dziatania oraz czynny udziat w spotkaniach,
szkoleniach i warsztatach. tZM bedzie odpowiadat za koordynacje organizowanych
spotkan, szkolen i warsztatow. Dziatanie jest skierowane przede wszystkim do
wtodarzy JST oraz urzednikdw zajmujgcych sie planowaniem przestrzennym.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje tZM, gminy tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

lo]aVoelgi ey 1) WAVAN 2030+

Klasa kosztu 2

Zrédta

. . Fundusze europejskie, srodki wtasne i inne sSrodki zewnetrzne.
finansowania

Potencjalni

MPU tdédz, UMWt (BPPWHY)
partnerzy

Dziatania Dziatanie 5.3. Wspdtpraca na rzecz przyjecia ustawy o ftédzkim zwigzku
poprzedzajgce metropolitalnym

Dziatania
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 1.6. Wspodtpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujacych potrzeby
transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie polega na wspotpracy gmin tOM przy wsparciu SEOM i UMWE w ramach
koordynacji i uzgadniania gminnych dokumentéw planistycznych (studiow
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, planéw ogdlnych
i miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego) zlokalizowanych na styku
dwaoch lub kilku JST w zakresie oddziatywania na potrzeby transportowe, wykorzystania
istniejgcej infrastruktury transportowej oraz realizacji nowe;j.

Opis sposobu Zadaniem tZM bedzie koordynowanie dialogu pomiedzy gminami, ktére zdecydujg sie
realizacji skorzysta¢ ze wsparcia Metropolii w celu zapewnienia spojnego rozwoju

przestrzennego obszaru. Mechanizm moze by¢ wykorzystywany w szczegdlnosci
w przypadku opracowywania dokumentéw dla wiekszych obszarow, w tym wzdtuz
kluczowych obiektow lub korytarzy transportowych znajdujgcych sie na terenie dwdch
i wiecej gmin i miast tOM.

Dziatanie moze by¢ realizowane wspdlnie z dziataniem 1.5. lub w ramach osobnego
mechanizmu.

Odpowiedzialnosc
za koordynacje tZM, gminy tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy [AeE]ess

Klasa kosztu 3

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni
partnerzy

MPU tédz, UMW+t

Dziatania Dziatanie 5.3. Wspodtpraca na rzecz przyjecia ustawy o todzkim zwigzku
poprzedzajgce metropolitalnym

Dziatanie 1.1. Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do
Dziatania podstawowych ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych

uzupetniajgce Dziatanie 1.5. Wspotpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie
podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 1.7. Przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji programowo-
przestrzennych) zagospodarowania terendw oraz zastosowanie narzedzi Zintegrowanych
Planow Inwestycyjnych (ZPI)

Dziatanie polega na opracowaniu dokumentéw, tzw. masterplanow, ktére beda
poprzedzajagce dla plandw ogdlnych lub miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (zaleznie od potrzeb) oraz bedg zawieraty wytyczne i rekomendacje
w zakresie zagospodarowania przestrzennego danych obszarow tOM. Wynikiem
masterplandw mogg by¢ wskazania dotyczgce obszaréw wytgczonych z zabudowy,
przeznaczenia poszczegdlnych terendw, uktadu transportowego, lokalizacji ustug
publicznych, bilansu zapotrzebowania na zabudowe mieszkaniowa i ustugi itd. Celem
przygotowania takich dokumentdéw bedzie zapewnienie spodjnego i harmonijnego
rozwoju  np. wzdtuz gtéwnych korytarzy transportowych, przeciwdziatanie
rozproszeniu zabudowy oraz wykorzystanie potencjatu infrastruktury transportowej,
w szczegdlnosci transportu zbiorowego. W zaleznosci od obszaru objetego
dokumentem moze on znajdowac sie na terenie jednej lub wiecej gmin tOM.

Opis sposobu

realizacj W prace nad masterplanami mogg zosta¢ witgczeni partnerzy prywatni. To oni

w ramach mechanizmu zintegrowanych planéw inwestycyjnych (ZPl), przewidzianego
w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, beda mogli dgzy¢ do
catosciowej lub czesciowe] realizacji zagospodarowania terenu wskazanego
w masterplanie. Taka wspétpraca zwieksza pewnos¢ inwestora co do mozliwosci
realizacji inwestycji, a z gminy zdejmuje czes¢ kosztéw zwigzanych z realizacjg planéw
inwestycyjnych.

Zadaniem StOM bedzie inicjowanie oraz koordynowanie takich proceséw. Ich
inicjowanie to takze zadanie gmin tOM. Ponadto od gmin oczekuje sie czynnego
udziatlu w rozpoczetych procesach, a po ich zakonczeniu realizowanie polityki
przestrzennej wypracowanej wspodlnie w omawianych dokumentach.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje tZM, gminy tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy [AeE]ess

Klasa kosztu 2

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie, $rodki prywatne oraz PPP
HIERNIERIE!

Potencjalni

MPU t6dz, UMW (BPPWL), podmioty prywatne
partnerzy

Dziatania Dziatanie 5.3. Wspdtpraca na rzecz przyjecia ustawy o ftédzkim zwigzku
poprzedzajace metropolitalnym

Dziatania Dziatanie 1.1. Wypracowanie zasad dostepnosci terendéw mieszkaniowych do
uzupetniajgce podstawowych ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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2.2 TRANSPORT PUBLICZNY | NIEZMOTORYZOWANY

Dziatanie 2.1. Wspodtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
mieszkancow tOM

Specyfika transportu kolejowego, a takze organizacyjne i techniczne uwarunkowania
jego funkcjonowania sprawiaja, iz wptyw samorzaddw szczebla lokalnego na standard
ustug oferowanych przez przewoznikdw kolejowych i zarzadcow infrastruktury
kolejowej w catej Polsce jest ograniczony. Dotyczy to takze tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego. Za rozne aspekty i sfery funkcjonowania kolei odpowiadajg
instytucje panstwowe, podmioty samorzadowe szczebla regionalnego oraz spotki
prawa handlowego (zaréwno nalezgce do Skarbu Panstwa, jak i Urzeddéw
Marszatkowskich). Organizatorem kolejowych przewozéw wojewddzkich na terenie
tOM jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa todzkiego, a miedzywojewddzkich —
Ministerstwo Infrastruktury. Samorzady lokalne majg wiec ograniczone mozliwosci
wptywania na to, w jaki sposéb realizowane sg ustugi przewozowe na terenach JST
wchodzgcych w sktad tOM. Cze$¢ z nich nie ma réwniez bezposredniego dostepu do
infrastruktury kolejowej (przez niektére z gmin tOM nie przebiegajg linie kolejowe).

Dziatanie zaktada poprawe tej sytuacji poprzez wzmocnienie wspotpracy samorzadow
lokalnych tOM oraz Stowarzyszenia todzkiego Obszaru Metropolitalnego z m.in.
organizatorami transportu kolejowego w wojewddztwie tédzkim (Ministerstwo
Infrastruktury, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tdodzkiego), zarzgdcami
infrastruktury kolejowej (PKP Polskie Linie Kolejowe, PKP S.A.), przewoznikami (t6dzka
Kolej Aglomeracyjna, Polregio, PKP Intercity) i innymi spdtkami kolejowymi (CPK).

Wspdtpraca powinna obejmowac m.in. nastepujgce zagadnienia:
e poprawa dostepnosci transportu kolejowego dla mieszkancow tOM;

e poprawa standardu eksploatowanego na terenie tOM taboru kolejowego
i dostosowanie jego mozliwosci technicznych do potokdéw pasazerskich
w okreslonych relacjach;

Opis sposobu
realizacji

e zwiekszenie liczby regionalnych i dalekobieznych potgczen kolejowych
dostepnych dla mieszkancow tOM — réwniez poprzez dofinansowanie
wiekszej liczby potgczen kolejowych przewoznikéw regionalnych;

e zwiekszenie poziomu integracji przewozow kolejowych z innymi $rodkami
transportu publicznego funkcjonujgcymi na terenie tOM (w wymiarze
infrastrukturalnym, taryfowym, rozktadowym);

e wspodlne dziatania lobbingowe i informacyjne na rzecz zapewnienia
finansowania i realizacji kolejowych inwestycji liniowych i punktowych na
terenie tOM;

e poprawa koordynacji dziatar zwigzanych z realizacjg remontdow i modernizacji
liniowej oraz punktowej infrastruktury kolejowej, a takze lokalizacji nowych
przystankéw na sieci kolejowej w tOM;

e zwiekszenie Swiadomosci mieszkancow tOM na temat zalet transportu
kolejowego, jego oferty i korzysci wynikajacych z przemieszczania sie
pociggami;

e biezgce monitorowanie projektow nowych i aktualizowanych kolejowych
dokumentow strategicznych;

e wsparcie dla inicjatywy rewitalizacji Kolei Waskotorowej Rogéow — Rawa —
Biata na potrzeby dowozowego ruchu pasazerskiego na odcinku (projekt
w trakcie konsultacji —w przypadku wyboru wariantu dowozowego).
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Aktywnosci i narzedzia, ktore mogg wykorzystywac samorzady tOM w celu realizacji
niniejszego dziatania to m.in.:

e organizacja spotkan merytorycznych z przedstawicielami Ministerstwa
Infrastruktury, wtadz samorzadu wojewddzkiego i spotek kolejowych;

e wystosowywanie apeli, monitéw i listdw otwartych;

e organizacja lub udziat w konferencjach branzowych (w charakterze
dyskutanta lub prelegenta);

e publikacja artykutéw  merytorycznych i  wywiadédw w mediach
(ogdlnotematycznych lub branzowych) dotyczacych koniecznosci realizacji
okreslonych inwestycji kolejowych na terenie Obszaru;

e organizacja spotkan informacyjnych dla interesariuszy i/lub mediéw, podczas
ktérych podejmowana bytaby tematyka obecnych i przysztych potrzeb tOM
w zakresie kolei.

Efektem opisanego dziatania powinna by¢ dalsza stata i systematyczna poprawa oferty
kolei dla mieszkancow Obszaru, tak aby dla czesci z nich stawata sie ona alternatywg
dla uzytkowania witasnego samochodu. To z kolei powinno doprowadzi¢ do
zwiekszenia liczby pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego w +tOM (wieksza
liczba oséb odprawianych na dworcach i przystankach osobowych w Obszarze wedtug
danych UTK), zwiekszenia udziatu ruchu kolejowego w modal split oraz zmniejszenia
odtransportowych emisji gazdéw cieplarnianych iinnych zanieczyszczen do atmosfery.

Odpowiedzialnos¢

za koordynacj
y )& JST £tOM, StOM / tZM

i/lub realizacje
i/lub koordynacje

tOM

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy RRHAEEHIEREE
Klasa kosztu 3
Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni UMWH1, MI, przewoznicy kolejowi (np. PKP IC, tKA, Polregio), PKP PLK, PKP SA, CPK,
partnerzy FPKW

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci

Dziatania Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

poprzedzajace Dziatanie 5.4. Utworzenie Zarzgdu Transportu Metropolitalnego

Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajgcych i planowanych przystankow oraz stacji kolejowych
Dziatania Dziatanie 2.3. Rozbudowa autobusowych potgczen dowozowych do stacji
uzupetniajace i przystankow kolejowych

Dziatanie 3.7. Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drog obstugujgcych
kolejowe punkty przetadunkowe

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych,
powstajgcych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie zaktada tworzenie weztéw przesiadkowych z wykorzystaniem obecnych,
powstajacych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych. Kluczowe jest tutaj
zapewnienie wysokiego poziomu dostepnosci transportowej i integracji réznych
srodkdw transportu publicznego oraz mobilnosci indywidualnej.

W zakres dziatania wchodzi (w zaleznosci od uwarunkowan danej lokalizacji):

e budowa zadaszonych przystankow autobusowych w poblizu nowych,
modernizowanych i planowanych przystankow oraz stacji kolejowych;

e uzupetnianie punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej o brakujace
elementy, ich modernizacje oraz budowe nowych elementow, majgcych
znaczenie dla docierania pasazeréw do istniejgcych, nowo powstatych lub
zmodernizowanych przystankow osobowych i dworcéw kolejowych (réwniez
przy uwzglednieniu dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci);

e modernizacja uktadu drogowego w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcych,
nowych i modernizowanych przystankéw osobowych i dworcéw kolejowych
— przy uwzglednieniu odpowiedniej liczby miejsc parkingowych (parkingi P&R)
i infrastruktury towarzyszacej (urzadzenia do fadowania samochodow
elektrycznych oraz wézkdw inwalidzkich o napedzie elektrycznym), stref K&R,
infrastruktury punktowej dla rowerdw (parkingi B&R) i srodkéw mobilnosci
wspotdzielonej (UTO, np. hulajnég elektrycznych);

e uwzglednianie w modernizowanej i nowej infrastrukturze weztow
przesiadkowych ochrony istniejagcych waloréw $rodowiska przyrodniczego
Opis sposobu oraz dazenie do maksymalizacji udziatu powierzchni biologicznie czynnej;

realizacji

e dazenie do jak najszerszego wspodtdzielenia przystankéw autobusowych przez
roznych przewoznikéw w celu utatwienia pasazerom korzystania z oferty
réznych podmiotow

e pozostawienie mozliwosci instalacji infrastruktury tadowania pojazdow
zasilanych elektrycznie.

Wsrdd proponowanych inwestycji powigzanych z realizacjg tego dziatania wymienic
mozna:

e budowe wezta przesiadkowego w okolicy dworca tddz-Zabieniec;

e budowe wezta przesiadkowego przy budowanym podziemnym przystanku
kolejowym t6dz Koziny (parking P&R, petla tramwajowa i autobusowa);

e budowe wezta przesiadkowego tédz Smulsko;
e budowe parkingu P&R przy dworcu tédz Kaliska;

e proponowang budowe parkingu P&R przy przystanku +édz Radogoszcz
Zachdd;

e budowe parkingu P&R przy stacji kolejowym w Strykowie;

e rozbudowe istniejagcego parkingu/budowe parkingu P&R obok dworca
kolejowego w Pabianicach;

e budowe parkingdw P&R i B&R z przebudowg drogi dojazdowej do dworca
kolejowego w Ozorkowie;
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e budowe parkingdw P&R i B&R przy wezle przesiadkowym Ozorkow Nowe
Miasto wraz z przebudowg drogi dojazdowej;

e budowe wezta przesiadkowego obejmujgcego parking P&R umozliwiajgcego
przesiadki na kolej w Rogowie;

e budowe infrastruktury przesiadkowej w poblizu przystankéw Zgierz
Kontrewers, Zgierz Rudunki, czy Jedlicze k. Zgierza.

Tworzenie weztdow przesiadkowych umozliwi odpowiednig obstuge pasazerow oraz
integracje pasazerskiego transportu kolejowego z komunikacjg autobusowg (miejska,
gminng oraz powiatowg) i tramwajowa. Inwestycje te umozliwig takze wygodne
pozostawienie samochodu, roweru lub hulajnogi elektrycznej i kontynuowanie
podrézy kolejg. Catos¢ infrastruktury dostosowana bedzie do potrzeb osdb

0 ograniczonej mobilnosci (w tym pasazerow z niepetnosprawnosciami). Preferowane
bedzie rowniez wykorzystanie energii z OZE na potrzeby eksploatacji obiektow
(instalacje fotowoltaiczne), jak rowniez inne rozwigzania technologiczne ograniczajace
negatywny wptyw infrastruktury transportowej na srodowisko naturalne (np. zielone
dachy przystankéw).

Efektem budowy weztdow przesiadkowych przy istniejgcych, modernizowanych
i planowanych stacjach i przystankach kolejowych bedzie zwiekszenie liczby oséb
wykonujgcych podroze tgczone (autobus/tramwaj + kolej lub samochéd/rower/UTO +
kolej) w codziennych dojazdach do pracy, szkoty i na uczelnie, zmniejszenie liczby
dtugich przejazdéw samochoddéw w obrebie tOM (w tym takze wjazddéw aut do
centrow miast), a co za tym idzie — ograniczenie odtransportowych emisji gazéw
cieplarnianych i innych zanieczyszczen do atmosfery oraz wzrost poziomu
bezpieczenstwa na drogach kotowych.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST+OM

i/lub realizacje
R |Mo

Horyzont czasowy [AeElY

Zasieg wdrazania

Klasa kosztu 1

Zrédta

. . Srodki wtasne, fundusze europejskie, $rodki zewnetrzne
finansowania

Potencjalni StOM, PKP PLK, PKP SA, operatorzy PTZ tOM, tKA, Polregio, UMW, ZDW, GDDKIA
partnerzy i pozostali zarzadcy drég, podmioty prywatne

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania Dziatanie 1.1. Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do
uzupetniajgce podstawowych ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych

y 21 | I

Id: 93F93AOF-00A0-4B56-9D32-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 294




w‘ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 1.3. Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach
planistycznych oraz rozwdj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu
zbiorowego

Dziatanie 2.1. Wspdtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego
dla mieszkancéw tOM

Dziatanie 2.3. Rozbudowa autobusowych potgczen dowozowych do stacji
i przystankow kolejowych

Dziatanie 2.4. Kompleksowe zarzgdzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowe;j

Dziatanie 2.7. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe tgczace transport
autobusowy, tramwajowy oraz indywidualny

Dziatanie 2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zgdanie

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.13. Budowa elementdw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowe;j
Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziatanie 2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili

Dziatanie 3.2. Umozliwienie parkowania samochodow w sgsiedztwie weztow
przesiadkowych osobom kontynuujgcym podréz srodkami transportu zbiorowego

Dziatanie 3.3. Zapewnienie miejsc do realizacji punktow tadowania pojazdéw
elektrycznych na parkingach przy weztach przesiadkowych

Dziatanie 3.5. Planowanie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych
i tankowania paliw alternatywnych

Dziatanie 5.17. Koordynacja rozktadowa systemdw publicznego transportu zbiorowego

Dziatanie 5.13. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.3. Rozbudowa autobusowych potgczen dowozowych do stacji i przystankow
kolejowych

Dziatanie zaktada podjecie wspdtpracy z regionalnymi przewoznikami kolejowymi
funkcjonujgcymi w tOM (przede wszystkim z tédzkg Kolejg Aglomeracyjng) w celu
rozbudowy sieci autobusowych potgczen dowozowych do stacji i przystankéw
kolejowych na terenie Obszaru. Kooperacja ta powinna objac zaréwno przewoznikéw
wykonujacych przewozy o charakterze miejskim, gminnym, jak i powiatowym.

Realizacja dziatania prowadzona moze by¢ poprzez:

e uruchamianie zsynchronizowanych potaczen dowozowych do stacji
i przystankow kolejowych przez funkcjonujgcych obecnie organizatorow
transportu publicznego;

e organizacje i finansowanie przez JST tOM dowozowych przewozéw
autobusowych zamawianych przez t4dzka Kolej Aglomeracyjng (planowana
sie¢ tKA zaktada relacje w wiekszosci biegnace przez tOM: np. t6dz — Strykow
— towicz, Kutno — teczyca/Ozorkéw Nowe Miasto, Parzeczew — Ozorkdw
Nowe Miasto, Brzeziny — Bedon, Lutomiersk — Pabianice —task);

e dostosowanie obecnych tras linii autobusowych w taki sposéb, aby byty one
styczne z liniami kolejowymi.

Kursy wykonywane w ramach tych potaczen powinny byc¢ realizowane przez 7 dni
w tygodniu, z odpowiednig czestotliwoscia, takze w godzinach wczesnoporannych
i wieczornych.

Opis sposobu
realizacji Istotne jest wykorzystanie infrastruktury istniejgcych i planowanych weztow
przesiadkowych zlokalizowanych w poblizu stacji oraz przystankdw kolejowych, a takze
integracja (synchronizacja) rozktadowa uruchamianych potgczen. Zaktada ona
dostosowanie godzin kursowania autobusow do przyjazddéw i odjazddéw pociggow,
tacznie z mozliwoscig oczekiwania w przypadku wystgpienia opdznienia pociggu
(np. do 20 minut). Zapewni to dogodne i gwarantowane przesiadki.

Dziatanie to ma szczegdlne znaczenie dla tych gmin tOM, ktére nie posiadajg
bezposredniego dostepu do infrastruktury kolejowej (brak na ich terenie linii
kolejowych), ale wykazujg potencjat dla przewozéw taczonych (autobus + kolej)
i dojazdéw mieszkancow do miasta-rdzenia lub innych wiekszych osrodkow miejskich
Obszaru. Wsrod takowych wskaza¢ mozna m.in. gminy: Dtutow, Dmosin, Lutomiersk
(w przysztosci dowozy do planowanego przystanku na linii CPK w Wodzieradach),
gmina Ozorkow, Parzeczew, miasto Ozorkdw i Zgierz (zwiekszenie dostepu do kolei
mieszkancéw obszarow wiejskich).

Rozbudowa sieci potgczen dowozowych powinna doprowadzi¢ do zwiekszenia
dostepnosci transportu kolejowego, a co za tym idzie, zwiekszenia liczby pasazerow
korzystajgcych z transportu publicznego, w tym kolejowego w tOM (wieksza liczba
0s6b odprawianych na dworcach i przystankach osobowych w Obszarze wedtug
danych UTK), zwiekszenia udziatu ruchu niesamochodowego w modal split oraz
zmniejszenia odtransportowych emisji gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen
do atmosfery.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje Organizatorzy PTZ tOM, operatorzy PTZ tOM, JST tOM
i/lub realizacje
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Zasieg wdrazania m

plo]aVF el pierz ) AV 2030 (w miare rozbudowy oferty kolejowych przewoznikéw regionalnych)
Klasa kosztu 1

Zrédta )
! . Srodki wtasne, fundusze krajowe i wojewddzkie
finansowania

Potencjalni , . .
UMWH, SEOM, przewoznicy komercyjni, tKA, Polregio

partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatanie 2.1. Wspotpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego
dla mieszkancow tOM

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 2.8. Wymiana taboru autobusowego
Dziatanie 2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zgdanie

Dziatanie 5.17. Koordynacja rozktadowa systemdw publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.4. Kompleksowe zarzgdzanie i rozwoj infrastruktury tramwajowej

Dziatanie polega na kontynuacji realizacji inwestycji w infrastrukture tramwajowa,
zaréwno istniejacy jak i planowana, ze szczegdlnym uwzglednieniem integracji z kolejg
i innymi S$rodkami transportu publicznego oraz zwiekszania dostepnosci do
podsystemu dla 0sob o ograniczonej mobilnosci. Dziatanie to wyrdznia trzy rodzaje
inwestycji infrastrukturalnych:

e remonty — biezgce utrzymanie i naprawa istniejgcej infrastruktury
tramwajowej;
e przebudowa — kompleksowa modernizacja istniejgcej infrastruktury

tramwajowej, zaktadajgca podwyzszenie jej parametréw eksploatacyjnych
lub dodanie jej nowych elementéw;

e budowa —budowa nowych odcinkdw tras tramwajowych.

Gtownymi celami dziatania sg poprawa niezawodnosci i zwiekszenie efektywnosci
przewozow tramwajowych w codziennym funkcjonowaniu, w tym w szczegdlnosci
poprawa dostepnosci dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie oraz
poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego wsréd mieszkancow
tOM. Powstata infrastruktura przyczyni sie do zmniejszenia zattoczenia
motoryzacyjnego w miastach oraz do zwiekszenia atrakcyjnosci i komfortu
podrézowania transportem zbiorowym.

Dziatanie obejmuje realizacje zaplanowanych do tej pory inwestycji, uwzglednionych
w dokumentach strategicznych i planach inwestycyjnych, ale réwniez zupetnie
nowych, wskazanych do realizacji w SUMP. Wsréd projektéw zaktadajgcych
Opis sposobu modernizacje tras tramwajowych znalazty sie nastepujace odcinki:

realizacji e ul. Rzgowska od ul. Dabrowskiego do petli Kurczaki;

e ulice: Zielona, Legionodw, Srebrzynska i Konstantynowska wraz z budowa
wezta tddz Koziny oraz potgczeniem ul. Srebrzynskiej i al. Wtokniarzy;

e ul. Aleksandrowska od ul. Szczecinskiej do ul. Bielicowej wraz z budowg wezta
multimodalnego t4dz Zabieniec;

e ul. Zeromskiego oraz al. Politechniki od ul. Kopernika do Ronda Lotnikdw
Lwowskich wraz z weztami przesiadkowymi;

e ul. Warszawska od Ronda Powstancéw 1863 r. do ul. Wycieczkowej;
e ul. Franciszkanska od ul. Wojska Polskiego do ul. Pétnocnej;

e ul. Telefoniczna od ul. Czorsztynskiej do petli Stoki;

e al. Smigtego-Rydza i ul. Nizsza od ul. Dgbrowskiego do ul. Slaskiej;

e ul. Kilinskiego od ul. Broniewskiego do dworca £6dz Chojny;

e ul. Wojska Polskiego od ul. Franciszkanskiej do pl. KoScielnego.

Natomiast wsréd plandw inwestycyjnych zwigzanych z budowg zupetnie nowych tras
tramwajowych znalazty sie nastepujgce inwestycje:

e przedtuzenie linii od petli Kurczaki do Instytutu Centrum Zdrowia Matki Polki;

e budowa linii w ul. Kopcinskiego (od ul. Narutowicza) i al. Palki, z wariantem
alternatywnym przez ul. Pankiewicza;
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e odbudowa linii w ulicach: Wréblewskiego (od al. Politechniki), Wdlczanskiej
i Czerwonej;

e dobudowa linii w ulicach: Puszkina i Maszynowej do dworca tédz Widzew;

e dobudowa linii w ul. Pomorskiej do Centrum Kliniczno-Dydaktycznego
Uniwersytetu Medycznego i przystanku kolejowego tédz Stoki;

e budowa facznika w ul. Lutomierskiej (od ul. Zachodniej do ul. Zgierskiej);

e budowa linii w ul. Nowoweglowej od ul. Tramwajowej do ul. Kopcinskiego
wraz z przebudowa wiaduktu na ul. Kopcinskiego;

e  budowa linii w ul. Broniewskiego od ul. Nizszej do ul. Rzgowskiej;

e odbudowa linii w ul. Wrdblewskiego (od al. Politechniki), Wodlczanskiej
i Czerwonej wraz z wydfuzeniem do projektowanej Trasy Wroblewskiego do
istniejgcego torowiska w al. Wyszynskiego;

e budowa linii w ul. Obroncow Westerplatte do ul. Marysinskiej;
e budowa linii w ul. Retkinskiej i ul. Krzemienickiej.

Dzieki realizacji proponowanych projektow nastgpi poprawa dostepnosci réznych
srodkéw transportu publicznego na terenie tOM, a takze polepszy sie skomunikowanie
réznych obszarow funkcjonalnych miasta-rdzenia. Nie bez znaczenia pozostaje
komplementarnos¢ dziatan inwestycyjnych z projektami juz zrealizowanymi, bedgcymi
w trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do wykonania.

Dziatanie zaktada takze doinwestowanie zaplecza technicznego, w tym zakup
tramwajowego taboru technicznego i innych urzadzen do badania stanu torowisk.

Odpowiedzialnos¢

za koordynacje UM t6dz

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Dziatanie ciggte (w zakresie prowadzenia biezgcych remontéw utrzymaniowych na

sieci tramwajowej)
Horyzont czasowy
2030+ (w zakresie prowadzenia prac modernizacyjnych i budowy nowych odcinkéw

sieci tramwajowej)

Klasa kosztu 1

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe | wojewddzkie
finansowania

Potencjalni

MPK-todz, UMW, podmioty prywatne (projektanci, wykonawcy infrastrukturalni)
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace
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Dziatanie 2.5. Przeprowadzenie analiz kosztow i korzysci w celu dalszej modernizacji
linii tramwajowych

Dziatanie 2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego

Dziatanie 2.7. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe tgczace transport
autobusowy, tramwajowy oraz indywidualny

Dziatania

uzupetniajgce Dziatanie  2.11. Tworzenie buspaséw, paséw autobusowo-tramwajowych
i wydzielonych torowisk tramwajowych

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatanie 2.13. Budowa elementdw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowe;j

Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.5. Przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci dla dalszej modernizacji lub
budowy nowych linii tramwajowych

Dziatanie zaktada podejmowanie lub intensyfikacji wspotpracy przez zainteresowane
samorzady JST tOM na rzecz kontynuacji realizacji lub rozpoczecia remontéw
infrastruktury liniowej i przystankowej tramwaju podmiejskiego lub zapewnienia
alternatywnych potaczen autobusowych.

Zasadnos¢ realizacji tych projektow zostanie poprzedzona analizami kosztow i korzysci,
technicznymi, popytowymi, finansowymi i funkcjonalnymi. Analizy powinny
uwzgledniac takze informacje na temat niezbednych zasobdw do utrzymania potaczen
po fazie inwestycyjne;.

W szczegdlnosci nalezy wzigé pod uwage:

e modernizacje torowiska  tramwajowego pomiedzy  Lutomierskiem
a Konstantynowem todzkim, jak rowniez w samym Konstantynowie todzkim
(na odcinku ul. Krétkiej do pl. Wolnosci, z budowg wezta autobusowo-
tramwajowego przy pl. Wolnosci z parkingami P&R, B&R oraz rowerowg
i drogowa infrastrukturg towarzyszaca);

Opis sposobu

realizacj

e modernizacje linii tramwajowej Zgierz — Ozorkow (wzdtuz ul. Zgierskiej);

e ewentualng rozbudowe infrastruktury tramwajowej w Zgierzu (linia do
osiedla 650-lecia).

Wspodtpraca pomiedzy poszczegdlnymi gminami, a takze samorzadami wyzszego
szczebla oraz potencjalnymi partnerami, jest konieczna dla pozyskania niezbednego
dofinansowania inwestycji ze S$rodkéw unijnych, sprawnej i spdjnej realizacji
wspomnianych przedsiewzie¢, jak réwniez efektywnego wykorzystania podsystemu
tramwajowego do rozwigzywania problemdéw mobilnosciowych wspomnianych
obszaréw.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

UMIG Lutomiersk, UM Konstantynéw t., UG Zgierz, UM Zgierz, UG Ozorkdw,
UM Ozorkow

Horyzont czasowy [AeElY

Zasieg wdrazania

Klasa kosztu 2

Zrédta

! . Fundusze europejskie, srodki wtasne
HIERNIERIE!

Potencjalni

UMW+, MPK-t6dz, podmioty prywatne (projektanci i firmy wykonawcze)
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace
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Dziatanie 2.4. Kompleksowe zarzgdzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowej
Dziatanie 2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego

Dziatanie 2.7. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe tgczace transport

Dziatania autobusowy, tramwajowy oraz indywidualny

uzupetniajgce

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatanie 2.13. Budowa elementdw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowe;j

Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego

Pomimo realizowanych prac modernizacyjnych i zakupdw nowych jednostek, tabor
tramwajowy jest w znacznym stopniu niedostosowany do obecnych standarddéw
funkcjonowania nowoczesnego transportu publicznego oraz potrzeb oséb

0 ograniczonej mobilnosci.

Dziatanie zaktada modernizacje lub wymiane taboru tramwajowego na nowy, w 100%
niskopodtogowy, wyposazony w klimatyzacje i udogodnienia dla oséb z ograniczona
mobilnoscig. Pojemnos$¢ i inne szczegdty specyfikacji technicznej poszczegdlnych
pojazdow (m.in. dwukierunkowos$é) powinny by¢ uzaleznione od charakteru i specyfiki
poszczegdlnych linii, do obstugi ktorych zostang one skierowane. Zamdwienia powinny
obejmowac takze pozyskanie pakietéw eksploatacyjno-naprawczych oraz dostawe
wyposazenia obstugowego.

Dziatania modernizacyjne dotyczace czesci starszych pojazddéw powinny obejmowac
m.in. ukfady sterowania i napedowe, montaz/modernizacje systemdéw ogrzewania
i klimatyzacji, udogodnien dla OzN (w szczegdlnosci z niepetnosprawnoscig narzgdéw
ruchu), systemow informacji pasazerskiej, czy napedéw drzwi.

Opis sposobu

realizacj

Zgodnie z przeprowadzonymi analizami, do 2030 r. w tOM powinno pojawic¢ sie
125 nowych tramwajéw, w zwigzku z wycofywaniem najstarszych jednostek
z eksploatacji.

Rowniez standard taboru obstugujgcego podmiejskie linie tramwajowe jest
zréznicowany. Z tego wzgledu przeanalizowane powinno zostac¢ stworzenie projektu
partnerskiego zaktadajgcego wspodtprace miasta todzi, miasta Pabianice i gminy
Ksawerdw w celu zakupu nowoczesnych tramwajéw do obstugi linii do Pabianic.
W przypadku tego odcinka projekt taki mogtby objg¢ pozyskanie co najmniej
4 pojazdéw. Podobng wspdtprace miasto £édz mogtoby rowniez nawigza¢ z gming
Konstantynéw tédzki i miastem Zgierz.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

MPK-tédz, opcjonalnie (w przypadku realizacji projektu partnerskiego): UM tddz,
UM Pabianice, UG Ksawerdw, UM Konstantynéw t., UM Zgierz

Zasieg wdrazania

R V6] co

Horyzont czasowy [AeEe

Klasa kosztu il

Zrédta

. . Fundusze europejskie, Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni

MPK-t6dz (lub inny operator), podmioty prywatne (producenci taboru)
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce
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Dziatanie 2.4. Kompleksowe zarzgdzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowe;j

Dziatania Dziatanie 2.7. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe tgczace transport
uzupetniajgce autobusowy, tramwajowy oraz indywidualny

Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.7. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe fgczace transport autobusowy,
tramwajowy oraz indywidualny

Na terenie tOM nie wszedzie dociera transport kolejowy. Lokalizacje niemajace
dostepu do sieci kolejowej réowniez powinny by¢ uwzglednione przy budowaniu
weztow przesiadkowych. Dziatanie zaktada tworzenie nowych weztéw przesiadkowych
umozliwiajgcych dokonywanie wygodnych przesiadek w ramach tego samego srodka
transportu lub, w zaleznosci od lokalnych potrzeb, integrujgcych transport autobusowy
(miejski oraz podmiejski), tramwajowy, a takze indywidualny (poprzez zapewnienie
miejsc postojowych i parkingowych).

W zakres dziatania wchodzi (w zaleznosci od uwarunkowan danej lokalizacji):

e budowa zintegrowanych zadaszonych przystankow autobusowych,
tramwajowych, czy tramwajowo-autobusowych (w zaleznosci od
uwarunkowan lokalnych);

e uzupetnianie punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej o brakujgce
elementy, ich modernizacje oraz budowe nowych elementéw, stuzgcych do
przemieszczania zarowno w obrebie weztow przesiadkowych, a takze jako
dogodne drogi dotarcia do danego wezta (rowniez przy uwzglednieniu
dostepnosci dla 0séb o ograniczonej mobilnosci);

e modernizacja ukfadu drogowego powigzana z budowa weztdéw
przesiadkowych — przy uwzglednieniu odpowiedniej liczby miejsc
parkingowych (parkingi P&R) i infrastruktury towarzyszacej (urzadzenia do
tadowania samochodéw elektrycznych oraz wozkéw inwalidzkich o napedzie
elektrycznym), stref K&R, infrastruktury punktowej dla rowerdw (parkingi

Opis sposobu B&R) i srodkdw mobilnosci wspétdzielonej (UTO, np. hulajndg elektrycznych);

realizacji e uwzglednianie w infrastrukturze weztdw przesiadkowych ochrony
istniejgcych  walorow  $rodowiska przyrodniczego oraz dazenie do
maksymalizacji udziatu powierzchni biologicznie czynnej;

e dazenie do jak najszerszego wspotdzielenia przystankow przez réznych
przewoznikow autobusowych w celu ufatwienia pasazerom korzystania
z oferty réznych podmiotéw.

Wsrdéd planowanych i proponowanych inwestycji powigzanych z realizacjg tego
dziatania wymieni¢ mozna m.in.:

e dziatanie zawarte w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta todzi do roku 2025: Budowa wieloperonowych
weztow przesiadkowych dla poprawy integracji wewngatrz transportu
miejskiego i miedzy transportem miejskim i regionalnym;

e dziatanie zawarte w dokumentach strategicznych gminy Koluszki
(przebudowa wezta przesiadkowego z budowg parkingu P+R, B+R, tgczacego
komunikacje miejskg z innymi gateziami transportu publicznego);

e dziatania zawarte w dokumentach strategicznych m.in. miasta Pabianice,
miasta Zgierz: Integracja réznych systemow transportu zbiorowego poprzez
rozbudowe weztéw przesiadkowych w wojewddztwie todzkim;

e budowe weztdow przesiadkowych w todzi, m.in.: Kurczaki, Koziny oraz przy
ul. Zielonej, ul. Aleksandrowskiej, ul. Rzgowskiej, al. Politechniki, czy
ul. Pabianickiej;
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e gmina Rzgdéw: rozwdj funkcji przystankow zlokalizowanych w okolicach
CH PTAK, jako zintegrowanego wezta przesiadkowego;

e wezetintegracyjny z parkingiem P+R, B+R w Konstantynowie tddzkim.

Inwestycje w wezty przesiadkowe umozliwig nie tylko przesiadki miedzy autobusami
czy tramwajami, a takze wygodne pozostawienie samochodu, roweru lub hulajnogi
elektrycznej i kontynuowanie podrozy transportem publicznym. Catosc¢ infrastruktury
dostosowana bedzie do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci (w tym pasazerow
z niepetnosprawnosciami). Preferowane bedzie takze wykorzystanie energii z OZE na
potrzeby eksploatacji obiektéw (instalacje fotowoltaiczne), jak rdéwniez inne
rozwigzania technologiczne ograniczajgce negatywny wptyw infrastruktury
transportowe] na srodowisko naturalne (np. zielone dachy przystankéw).

Efektem budowy weztéw przesiadkowych bedzie zwiekszenie liczby 0sob
dokonujgcych przesiadek w obrebie tego samego Srodka transportu lub wykonujgcych
podréze multimodalne (tgczone) (autobus/tramwaj + samochdd/rower/UTO)
w codziennych dojazdach do pracy, szkoty i na uczelnie, zmniejszenie liczby dtugich
przejazdow samochodéw w obrebie +tOM (w tym takze wjazddéw aut do centréw
miast), a co za tym idzie — ograniczenie odtransportowych emisji gazdéw cieplarnianych
i innych zanieczyszczen do atmosfery oraz wzrost poziomu bezpieczenstwa na drogach
kotowych.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST tOM

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy e

Klasa kosztu il

Zrédta

) . Srodki wtasne, fundusze europejskie, $rodki zewnetrzne
finansowania

Potencjalni StOM / tZM, operatorzy PTZ tOM, tKA, UMWk, podmioty prywatne (projektanci
partnerzy i firmy wykonawstwa infrastrukturalnego)

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania

. Dziatanie 2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zgdanie
uzupetniajace

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.8. Wymiana taboru autobusowego

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Obecnie przewozy autobusowe w tOM s3 obstugiwane taborem o zrdznicowanym
standardzie, majgc na mysli normy emisji spalin i kwestie emisyjnosci, dostepnos¢ dla
0s6b z ograniczong mobilnoscig, czy kwestie dotyczace SIP oraz wyposazenia
dodatkowego — udogodnien dla pasazeréw. Nalezy zaznaczy¢, ze szczegdlnie dobrze
wypada pod tymi wzgledami tabor komunikacji miejskiej w todzi, Pabianicach oraz
Gtownie.

Dziatanie zaktada sukcesywna wymiane taboru autobusowego, obstugujacego linie PTZ
na terenie tOM:

e w przypadku linii miejskich: na tabor zero- i niskoemisyjny, niskopodtogowy,
wyposazony w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, udogodnienia dla oséb
z ograniczong mobilnoscig, elektroniczny System Informacji Pasazerskiej,
odpowiednie oznakowanie autobuséw; w przypadku pojazdéw o napedzie
elektrycznym, dziatanie uwzglednia takze wymiane oraz odpowiednig
utylizacje lub recykling i ponowne wykorzystanie zuzytych baterii
trakcyjnych (np. jako magazyny energii);

e w przypadku pozostatych linii: na tabor nowy badZ uzywany, spetniajgcy
minimum norme emisji spalin  EURO 5 (w przypadku napedu
konwencjonalnego),  niskowejéciowy, z  klimatyzacjg przestrzeni
pasazerskiej, udogodnieniami dla OzN, elektronicznym Systemem Informacji
Pasazerskiej oraz odpowiednim oznakowaniem.

Wymiana taboru bedzie prowadzona poprzez zakup autobuséw dla podmiotéw
wiasnych organizatoréw transportu, badZ okreslenie odpowiednich wymagan
Opis sposobu w przypadku przetargéw na obstuge PTZ. Potencjalnie warto podja¢ wspotprace
realizacji z organizatorami PTZ niebedacymi cztonkami tOM (np. tKA, UMW) w celu okreslenia
powyzszych wymagan rowniez w przypadku tych linii, ktérymi oni zarzadzaja, a ktérych
trasy przechodza przez teren tOM.

Wymianie taboru bedzie towarzyszy¢ konieczna zabudowa (badZz rozbudowa

w przypadku instalacji juz istniejgcych) infrastruktury zasilajgcej oraz utrzymaniowej:

® budowa stacji tadowania autobusow elektrycznych bad? stacji tankowania
wodoru —w zaleznosci od wyboru technologii;

® rozbudowa zaplecza serwisowego oraz dostosowanie go do wymogéw
eksploatacji autobuséw niskopodtogowych badz z nowym typem napedu
(np. w odniesieniu do przepisdw przeciwpozarowych).

Whnioski o dofinansowania zewnetrzne w zakresie wymiany taboru powinny zawieraé
takze zapisy dotyczgce finansowania infrastruktury towarzyszace;j.
W szczegdlnosci w to dziatanie wpisujg sie przedsiewziecia:

e sukcesywna wymiana autobusow zasilanych konwencjonalnie na pojazdy

elektryczne, zapisana w Polityce Komunalnej i Ochrony Srodowiska Miasta
todzi 2030+;

® zakup autobusu niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego wraz z dostawg
wyposazenia do obstugi i napraw, budowa, instalacja stacjonarnej
infrastruktury tadowania na potrzeby autobusu w gminie Ksawerdw;

e  zakupidostawa autobusow niskoemisyjnych wraz ze stacjamitadowania oraz
niezbedng infrastrukturg na terenie Gminy Brojce;

e zakup nowego taboru autobusowego wraz z urzadzeniami i nowoczesnymi
systemami informacji pasazerskiej, dostosowaniem infrastruktury drogowej
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Odpowiedzialnos¢

za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy

Klasa kosztu
Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajgce

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

oraz niezbednej infrastruktury tadowania Iub tankowania paliw
alternatywnych (w zaleznosci od rodzaju zakupionych autobuséw) dla potrzeb
utworzenia wfasnego transportu publicznego w gminie Tuszyn;

zakup autobuséw elektrycznych na potrzeby komunikacji publicznej w gminie
Zgierz (4 autobusy elektryczne i system do fadowania);

zakup 2 autobuséw dostosowanych do potrzeb OzN w gminie Koluszki;

modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach - Il etap: zakup
12 sztuk autobuséw jednocztonowych niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych
wraz z dostawg wyposazenia do obstugi i napraw; takze budowa, instalacja
stacjonarnej infrastruktury tadowania lub tankowania paliw alternatywnych
na potrzeby autobuséw (energii elektrycznej lub wodoru odnawialnego)
w zajezdni autobusowej, na krancowkach, dostosowanie zaplecza
technicznego do obstugi i eksploatacji danego rodzaju taboru;

gmina Konstantynéw todzki — zakup i dostawa autobusow niskoemisyjnych
lub zeroemisyjnych wraz ze stacjamitadowania oraz niezbedng infrastrukturg;

projekt gminy miasta Gtowno: zakup nowego niskoemisyjnego Iub
bezemisyjnego taboru autobusowego — zakup od 2 do 4 autobuséw
elektrycznych wraz ze stacjami tadowania.

JST tOM, operatorzy PTZ tOM, organizatorzy PTZ tOM

tOM

Dziatanie ciggte

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie

UMWH4, £KA, przewoznicy prywatni, podmioty prywatne (producenci taboru)

Dziatanie 2.9. Wykorzystanie OZE do (czesciowego) zasilania stacji tadowania
autobusow elektrycznych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.9. Wykorzystanie OZE do (czesciowego) zasilania stacji tadowania autobuséw

elektrycznych
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realizacji
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Budowa instalacji fotowoltaicznych w wybranych lokalizacjach w samorzadach tOM,
gdzie pojawig sie autobusy elektryczne, w poblizu krancéwek wyposazonych
w pantografowe stacje tadowania, w celu produkcji energii elektrycznej pochodzacej
z OZE do zasilania stacji tadowania. Wytworzona w ten sposéb energia przyczyni sie do
zmniejszenia kosztow eksploatacyjnych pojazdéw elektrycznych.

UM t6dz, UM Pabianice, organizatorzy PTZ tOM, operatorzy PTZ tOM

2030

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie

podmioty prywatne

Dziatanie 2.8. Wymiana taboru autobusowego

Dziatanie 3.3. Zapewnienie miejsc do realizacji punktow tadowania pojazddéw
elektrycznych na parkingach przy weztach przesiadkowych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zgdanie

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajgce

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie postuluje podjecie krokéw prawnych i organizacyjnych, majacych na celu
wdrozenie (poczatkowo pilotazowe) transportu autobusowego na zgdanie (z ang.
demand-responsive transport — DRT) na obszarach dotknietych wykluczeniem
komunikacyjnym, w szczegdlnosci tam, gdzie uruchomienie linii regularnych moze by¢
ekonomicznie nieuzasadnione.

Transport na zgdanie powinien by¢ rozwazony jako tansza i lepiej dostosowana do
potrzeb mieszkancow alternatywa dla niektdrych tras linii regularnych. Doktadny opis
funkcjonowania systemu w £tOM, okreslenie ,hubéw” dla DRT oraz dobor tras zostang
okreslone w oddzielnym, dedykowanym dokumencie analitycznym.

JST tOM, organizatorzy PTZtOM

2030

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie

Operatorzy PTZ tOM, UMW¢L

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.11. Tworzenie buspaséw, pasow autobusowo-tramwajowych i wydzielonych
torowisk tramwajowych

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

W ramach realizacji tego dziatania zostang wyznaczone nowe buspasy oraz wydzielone
torowiska tramwajowe. Jego celem bedzie bardziej efektywna obstuga transportem
zbiorowym obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych funkcjonuje bad? jest planowana
wysoka czestotliwos¢ kursowania linii autobusowych, a takze istnieje:

e rezerwa w postaci wiecej niz jednego pasa ruchu (w przypadku wdrazania
buspaséw) lub

e rezerwa terenowa (dajgca mozliwos¢ wydzielenia torowiska tramwajowego).

Opis sposobu

realizacj

Tam, gdzie bedzie to zasadne, rozwazone zostanie wprowadzenie zakazu ruchu dla
indywidualnych pojazdow samochodowych z pozostawieniem mozliwosci przejazdu
dla srodkéw transportu zbiorowego, rowerdw oraz UTO.

Doktadne lokalizacje wdrazania opisanych powyzej rozwigzan zostang wyznaczone na
podstawie osobnych analiz (w szczegdlnosci z wykorzystaniem modelu ruchu) oraz
whnioskow zgtaszanych przez JST, mieszkancow i innych interesariuszy.

Dziatanie obejmuje takie budowe i wyznaczanie wspolnych przystankow dla
autobusow i tramwajow (w ramach pasow autobusowo-tramwajowych) w celu
utatwienia przesiadek.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST tOM, zarzadcy drog miejskich
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy ESHEERIEREEE

Klasa kosztu 2

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Operatorzy PTZ tOM

Dziatania
poprzedzajace

. . Dziatanie 2.4. Kompleksowe zarzgdzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowe;j,
Dziatania

uzupetniajace Dziatanie 2.7. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe tgczgce transport

autobusowy, tramwajowy oraz indywidualny

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowe;j

Dziatanie przewiduje stworzenie spojnej, gestej, bezpiecznej i komfortowej sieci
pieszej i rowerowej na terenie catego tOM. W tym celu nalezy przeprowadzic¢
szczegotowy audyt sieci pieszej i rowerowej pod katem jej spdjnosci i identyfikacji luk
oraz brakéw potgczen w skali gminnej, miedzygminnej oraz catego Obszaru. Audyt
infrastruktury powinien zbiera¢ co najmniej informacje na temat:

® rodzajuistanu nawierzchni chodnikéw i drég rowerowych;

® szerokosci i geometrii poszczegdlnych odcinkdéw chodnikéw i drég
rowerowych oraz pozostatej technicznej charakterystyki, wzgledem jej
zgodnosci co najmniej ze standardami WR-D-41/42;

e matych i duzych luk w infrastrukturze pieszej i rowerowej (brak
przej$é/przejazddw, kluczowych odcinkdéw, tacznikow, przejsé/przejazdéw
kolejowych itp.);

e wystepowania miejsc niebezpiecznych lub wyjgtkowo niekomfortowych
(w tym réwniez w kwestii oswietlenia)

® rodzaju tras rowerowych wzgledem rzeczywistego zapotrzebowania na
infrastrukture w danej lokalizacji (np. czy nie zastosowano drog dla pieszych
i rowerzystow w miejscach, w ktorych nalezy zastosowac¢ DDR i chodnik
osobno).

Kwestiami kluczowymi w rozbudowie i modernizacji sieci pieszej i rowerowej todzkiego
Obszaru Metropolitarnego beda:

Opis sposobu ® stworzenie bezpiecznej i spojnej sieci rowerowej, ktéra umozliwi

realizacji mieszkaricom odbywanie rowerem codziennych podrézy do pracy, szkoty
itd.;

® stworzenie bezpiecznej i spojnej sieci pieszej, dzieki ktérej kazdy pieszy
bedzie modgt swobodnie, sprawnie i wygodnie przemieszcza¢ sie
w przestrzeni publicznej oraz dociera¢ do wyznaczonych celéw podrozy,
w tym rowniez do punktéw integracji réznych srodkéw transportu;

e likwidacja miejsc niebezpiecznych;

® separacja ruchu rowerowego od pieszego, gtéwnie na obszarach
zurbanizowanych, w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystéw, jak
rowniez pieszych;

® zapewnienie co najmniej standardu zgodnego z WR-D-41/42 w pieszej
i rowerowej sieci tOM;

® zapewnienie odpowiedniego oznakowania i oswietlenia sieci pieszej
i rowerowej;

e hierarchizacja sieci rowerowej;

® ograniczenie przerzucania tras rowerowych pomiedzy stronami jezdni;

e likwidacja barier przestrzennych dzieki budowie i modernizacji przejsc¢ dla
pieszych i przejazdow rowerowych, réwniez przez linie kolejowe i cieki
wodne z uwzglednieniem analizy istniejgcych tzw. ,przedeptéw”, a takze
przebudowsg istniejgcych przejsé podziemnych i ktadek na
przejscia/przejazdy w poziomie jezdni;
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e likwidacja zbednych obiektow ulokowanych w skrajni chodnikéw i tras
rowerowych;

®  rozwoj turystycznej sieci pieszej i rowerowej.

Potencjalne inwestycje z zakresu liniowej infrastruktury pieszej i rowerowej w JST tOM
to:

® gmina Strykdw — stworzenie potaczenia rowerowego wzdtuz DK14 oraz
ul. Strykowskiej (na trasie £odz — Strykéw — Gtowno — Dmosin), jak réwniez
$ciezka do magazyndw oraz wzdtuz ul. Kolejowej;

e powiat pabianicki — budowa drég pieszych, rowerowych oraz pieszo-
rowerowych wzdtuz drég powiatowych zlokalizowanych na terenie powiatu
na dtugosci ok. 54 km;

® gmina Pabianice — budowa $ciezek pieszo-rowerowych na terenie gminy
o dtugosci ok. 45 km;

®  miasto Pabianice —budowa i przebudowa drég dla rowerdw;

e gmina Konstantynow tédzki — budowa/przebudowa drég pieszych,
rowerowych oraz pieszo- rowerowych wraz z infrastruktura towarzyszaca;

® gmina Lutomiersk —budowa drogi dla rowerdw wzdtuz drogi wojewaodzkiej
nr 710 (od granicy z gming Konstantynow todzki) — wies Mirostawice —
Lutomiersk Klasztor Ksiezy Salezjanow;

e powiat brzezinski — budowa ciggdw pieszo-rowerowych na terenie catego
powiatu;

® gmina miasto Ozorkow — przebudowa Sciezek pieszo-rowerowych na terenie
miasta, budowa sciezek tgczgcych miasto z osciennymi gminami; budowa
nowych Sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych (ok. 30 km);

® gmina Parzeczew — budowa S$ciezki pieszo-rowerowej na trasie Ozorkéw —
Parzeczew;

o gmina Nowosolna —budowa drég rowerowych na terenie gminy (ok. 5 km);

® gmina miasto Zgierz — budowa ciggu rowerowego lub pieszo-rowerowego,
tgczacego istniejgcy droge dla rowerdw od skrzyzowania DK91 i ul. 1 Maja
i prowadzgcego do granicy z todzig;

e gmina Andrespol - budowa dwdch Sciezek rowerowych na nastepujgcych
odcinkach: od skrzyzowania ul. Rokicinskiej i Marysifiskiej (Andrespol) do
pumptracku przy ul. Marysinskiej (Andrespol) oraz od skrzyzowania
ul. todzkiej i Bukowej (Justyndw) do skrzyzowania ul. todzkiej i ul. Hulanki
(Justynow);

e gmina Aleksandréw todzki — wybudowanie 25 km drég rowerowych na
terenie gminy;

® gmina Ksawerow — budowa drdg rowerowych;

e  gmina Koluszki — budowa $ciezek turystycznych na odcinku o dtugosci okoto
20 km, w ramach budowy infrastruktury drogowej.

Ponadto podjete zostang dziatania inwestycyjno-organizacyjne majace na celu dgzenie
do realizacji zatozen docelowe] koncepcji sieci rowerowej na terenie tOM
(zaprezentowanej na mapie w SUMP, rozdziat 7.2.4. ,Mobilno$¢ aktywna”, mapa 15),
a takze zatozen rozwoju sieci pieszej przedstawionej w Diagnozie i w SUMP (rozdziat 4.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

,Whnioski z etapu diagnostycznego”). Zasadnosc ich realizacji zostanie poprzedzona
analizami technicznymi, popytowymi, ekonomicznymi i funkcjonalnymi.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST £tOM, zarzadcy drég powiatowych, zarzadcy przystankéw i dworcow
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy [WAeZE

Klasa kosztu il

Zrodta Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
finansowania zewnetrzne, srodki prywatne

Potencjalni

NGO, mieszkancy, podmioty prywatne, StOM
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajgcych i planowanych przystankdw oraz stacji kolejowych

Dziatanie 2.13. Budowa elementdow punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.14. Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz
stosowanie projektowania uniwersalnego

Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Dziatanie 2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, rowniez
potencjalnego

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardow planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziafania Dziatanie 2.18. Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne

uzupetniajgce i wygodne korzystanie z nich przez caty rok

Dziatanie 2.19. Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na
temat sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.20. Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan
z zakresu infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
pieszym i rowerzystom

Dziatanie 2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

Dziatanie 3.10. Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L Ilub D
o dwukierunkowym uktadzie ,, 1/2-1"

Dziatanie 3.11. Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie
placéwek oswiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej
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Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchiczne;j sieci
drogowej wyznaczajacej odcinki tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe

Dziatanie 4.2. Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych
lub/i przejazddw rowerowych bez sygnalizacji Swietlnej

Dziatanie 4.5. Realizacja infrastrukturalnej separacji roznych rodzajéw ruchu w ciggu
drog o funkcji tranzytowej i rozprowadzajgcej

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej

Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie 6.2. Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujacych zréwnowazong mobilnos¢ oraz
warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych

Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w  odniesieniu  do  kwestii
mobilnosciowych

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu
poprawe Swiadomosci uczestnikow ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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realizacj

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 2.13. Budowa elementéw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowe;j

Dziatanie zaktada uzupefnianie punktowe] infrastruktury pieszej i rowerowej
o elementy brakujgce elementy, ich modernizacje, a takze budowe nowych
elementow. W dziataniu tym ktadzie sie nacisk na budowanie, poprawianie i lokowanie
zgodnie z zapotrzebowaniem takich elementéw jak:

e tawki;

o Smietniki;

e  parkingi rowerowe (zadaszone), rowerownie, stojaki (preferowane stojaki
LU-ksztattne) itp.;

®  parkingi B&R;

o oswietlenie (preferowane oswietlenie z zabudowanym abazurem z ptaska
szybg, ktdre nie bedzie emitowac swiatta w niebo, tylko skupione bedzie na
infrastrukturze pieszej i rowerowej, jednoczesnie nie oSlepiajac
uzytkownikow);

o oznakowanie (lokowanie nowych znakéw, likwidacja znakéw zbednych,
naprawa znakow zniszczonych, wymiana znakéw niewtasciwych);

e sygnalizacja Swietlna, w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych;

e  punkty samodzielnych naprawy roweréw;

e podpodrki dla rowerzystow (montowane przed przejazdami rowerowymi,
w miejscu wystepowania sygnalizacji swietlnej) i spoczniki dla pieszych
(np. na przystankach);

e tablice informacyjne;

e toalety;

® jinne.

Wszelkie wymienione oraz pozostate elementy bedg spetnia¢ odpowiednie standardy
(co najmniej WR-D-41/42), a w duzej mierze ich realizacja zostanie poprzedzona
wykonaniem odpowiednich analiz i badan. Celem dziatania bedzie dazenie do
uzyskania odpowiedniej gestosci, jakosci i dostepnosci wszelkich urzadzen i elementow

punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej a takze zapewnienie ich wtasciwej
estetyki i funkcjonalnosci.

JST +tOM, zarzadcy drég powiatowych, zarzadcy przystankow i dworcow

2030

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
zewnetrzne, Srodki prywatne oraz PPP
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Potencjalni

NGO, mieszkancy, podmioty prywatne, jednostki tOM, UMW+t
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajgcych i planowanych przystankdéw oraz stacji kolejowych

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.14. Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz
stosowanie projektowania uniwersalnego

Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Dziatanie 2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, rowniez
potencjalnego

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziatanie 2.18. Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne
i wygodne korzystanie z nich przez caty rok

Dziatanie 2.19. Rozwdj wymiany informacji pomiedzy rdoznymi interesariuszami na
temat sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.20. Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan
z zakresu infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
pieszym i rowerzystom

B Dziatanie 2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego
uzupe’miajace Dziatanie 3.10. Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L Ilub D

o dwukierunkowym uktadzie , 1/2-1”

Dziatanie 3.11. Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie
placéwek oswiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej

Dziatanie 4.2. Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych
lub/i przejazdéw rowerowych bez sygnalizacji $wietlnej

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej

Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie 6.2. Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zrownowazong mobilnos¢
oraz warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych

Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu
poprawe swiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 2.14. Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie
projektowania uniwersalnego

Dziatanie skupia sie na zapewnieniu dostepnosci przestrzeni publicznej dla osob
z niepetnosprawnosciami (OzN), a takze osob prowadzgcych wodzki dzieciece,
niewidomych, niedowidzacych itd. W tym celu nalezy przeprowadza¢ audyt
i konsultacje spoteczne (ktére w przypadku tej grupy spotecznej sg kluczowe), aby
poznac¢ zapotrzebowanie na modernizacje i budowe odpowiedniej infrastruktury.

Podczas realizacji audytdw/konsultacji nalezy zwrdcic¢ szczegdlng uwage na:

e  bezpieczenstwo OzN iinnych;

e analizowanie szczegdlnie otoczenia np. szkdt, szpitali itp.;

® zeszczegdlng dbatoscig uwzgledniad standardy WR-D-41;

o uwzgledniac zasady zawarte w innych dostepnych opracowaniach z zakresu
projektowania uniwersalnego.

Nastepnie wszelkie zebrane informacje nalezy poddac szczegdtowej analizie i przetozy¢
na rzeczywistg realizacje w przestrzeni publicznej tak, aby zmaksymalizowaé
dostepnosé catego otoczenia tOM dla OzN i innych.

JST +tOM, zarzadcy drég powiatowych, zarzadcy przystankow i dworcow

tOM

Dziatanie ciaggte

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
zewnetrzne, srodki prywatne oraz PPP

NGO, mieszkancy, podmioty prywatne, StOM

Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajgcych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatanie 2.13. Budowa elementdow punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Id: 93F93AOF-00AO-4B56-9D32-8 18F01159AFD. Podpisany

Dziatanie 2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, rowniez
potencjalnego
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziatanie 2.18. Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne
i wygodne korzystanie z nich przez caty rok

Dziatanie 2.19. Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na
temat sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.20. Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan
z zakresu infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
pieszym i rowerzystom

Dziatanie 4.2. Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych
lub/i przejazdéw rowerowych bez sygnalizacji $wietlnej

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej

Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu
poprawe sSwiadomosci uczestnikow ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie polega na stosowaniu rozwigzan, ktore przyczyniag sie do jak najwiekszego
powigzania ruchu pieszego, rowerowego, UTO itd. ze S$rodkami transportu
publicznego. Modernizacja i budowa chodnikdw, drog rowerowych itd. przyczyni sie
do zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego, w szczegdlnosci z gtownymi
weztami integracyjnymi. Nalezy pamieta¢, aby realizowane inwestycje uwzgledniaty
przede wszystkim:

® rzeczywiste (obecne lub przyszte) zapotrzebowanie;

e |ogiczne projektowanie uwzgledniajace minimalizacje Czasow
doj$cia/dojazdu oraz maksymalizacje komfortu uzytkowania
i bezpieczenstwa przemieszczania sie;

e zapewnienie wtasciwych standardow (co najmniej WR-D-41/42);
®  zapewnienie najwyzszego stopnia dostepnosci kazdego wezta/przystanku/
/stacji/ dworca, rowniez dla OzN.

W celu zwiekszenia integracji réoznych $srodkéw transportu przy gtéwnych weztach
powstang m.in. parkingi rowerowe i stacje rowerdow publicznych. Bardzo istotne jest
rowniez dazenie do Scistego powigzania transportu zbiorowego z infrastruktura piesza
i rowerowg w skali catego tOM, réwniez w odniesieniu do przystankow o najmniejszym
Opis sposobu natezeniu ruchu, szczegdlnie tam, gdzie mozna podejrzewac, ze niski poziom ich
realizacji wykorzystania moze wynika¢ z braku mozliwosci bezpiecznego dojscia do nich.

Docelowo kazdy przystanek transportu zbiorowego na Obszarze powinien miec
zapewnione pofaczenie z wtasciwej jakosci siecig pieszg spetniajaca zatozenia opisane
w SUMP dla tOM.

Wazne jest rowniez umozliwienie przewozu rowerow i UTO w pojazdach transportu
publicznego, aby utatwia¢ pasazerom podrdze tgczone z uzyciem witasnego pojazdu.
Dziatania w tym zakresie powinny obejmowac:

e dostosowanie taryfy przewozowe] oraz zastosowanie odpowiednich
zapisOw prawnych w regulaminach;

e dostosowanie taboru — zapewnienie wifasciwego miejsca do przewozu
rowerow oraz przestrzeni na doprowadzenie do niej pojazdu, za$
w szczegélnych przypadkach zastosowanie np. takiego rozwigzania jak
przyczepka autobusowa na rowery (np. na liniach atrakcyjnych turystycznie);

e dostosowanie infrastruktury przystankowej — zapewnienie mozliwosci
dogodnego wprowadzenia roweru itp. do pojazdu lub zamontowania
w przyczepie, a takze w miare zapotrzebowania zapewnienie parkingéw
rowerowych i innych urzagdzen wspomagajacych na terenie przystanku,
stacji itp.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Przewoznicy, organizatorzy PTZ tOM, spotki grupy PKP, zarzadcy drég, zarzadcy
przystankéw i dworcéw

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy RPAZE]
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Klasa kosztu 2

Zrédta Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
finansowania zewnetrzne, Srodki prywatne oraz PPP

Potencjalni

Mieszkancy, NGO, podmioty prywatne, JST tOM, StOM, ZSUMP
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajgcych i planowanych przystankdw oraz stacji kolejowych

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatanie 2.13. Budowa elementow punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.14. Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz
stosowanie projektowania uniwersalnego

Dziatanie 2.16. Prowadzenie badarn ruchu pieszego i rowerowego, rowniez
potencjalnego

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziatanie 2.18. Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne
i wygodne korzystanie z nich przez caty rok

Dziafania Dziatanie 2.19. Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na

uzupetniajace temat sieci pieszej i rowerowe;j

Dziatanie 2.20. Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan
z zakresu infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
pieszym i rowerzystom

Dziatanie 2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

Dziatanie 4.2. Realizacja o$wietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych lub/i
przejazdow rowerowych bez sygnalizacji swietlnej

Dziatanie 6.2. Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujacych zréwnowazong mobilnos¢ oraz
warsztatow i zajec¢ dla réznych grup spotecznych

Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu  do  kwestii
mobilnosciowych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, rowniez potencjalnego

Kluczowe dla wtasciwego planowania, projektowania i realizowania inwestycji i dziatan
z zakresu rozwoju mobilnosci aktywnej jest prowadzenie badarh mogacych przynies¢
bardzo wiele informacji na temat rzeczywistego zapotrzebowania na poszczegdlne
inwestycje i rozwigzania. Wérdd najwazniejszych badan nalezy wymienic:

e  badania ruchu (pieszego, rowerowego itp.);

e badania zachowan komunikacyjnych;

e konsultacje i badania spoteczne (w rdinych zakresach, m.in. dot.
zapewnienia dostepnosci dla OzN, zadowolenia z infrastruktury, oceny
jakosci sieci, opinii na temat poszczegdlnych inwestycji/dziatan, pomystow
rozwojowych itd.)

e  audyty wszelkich elementdéw infrastruktury pieszej i rowerowejiinne.

Kazde z tych badan pozwala lepiej dopasowac ostateczny projekt do rzeczywistych
potrzeb wystepujacych na danym obszarze, wprowadzi¢ korekty, dopasowac dla
wiekszej liczby odbiorcow czy tez unikngc problemow w realizacji. Nalezy pamietad,
aby wedle zapotrzebowania uwzglednia¢ badania nie tylko w odniesieniu do danego
obszaru, ale rowniez ponadobszarowo, aby zapewni¢ odpowiednie parametry sieci
nie tylko w skali jednej jednostki, ale rowniez w potgczeniu z catym otoczeniem.

Opis sposobu
realizacji

Bardzo wazne przy analizowaniu i wycigganiu wnioskow z przeprowadzonych badan
jest uwzglednienie prognoz oraz oceny ruchu potencjalnego. Nalezy mie¢ na uwadze,
ze w przeciwienstwie do wiekszosci inwestycji np. drogowych, ktore zwykle sg
odpowiedzig na przecigzenie sieci, w przypadku infrastruktury pieszej i rowerowej
wyniki badan natezen ruchu, lub zachowan komunikacyjnych moga by¢ zanizone, lub
w skrajnych przypadkach zerowe. Takie sytuacje wynikajg np. gdy badany jest ruch
pieszy/rowerowy wzdtuz drég wysokiej klasy. Poruszanie sie niezmotoryzowanych
uczestnikdow ruchu wzdtuz takich ciggéw, ktére nie posiadajg dedykowanej im
infrastruktury jest co najmniej niekomfortowe, a ponadto niebezpieczne, wiec
z wynikéw takich badan trudno odczytaé rzeczywiste zapotrzebowanie. Z kolei
utworzenie na takich odcinkach bezpiecznej infrastruktury pieszej/rowerowej moze
spowodowacé znaczny wzrost natezenia tegoz ruchu, gdyz czesto sg to trasy
zapewniajgce najkrotsze dojscie/dojazd do celu. Dlatego tak istotne sg wszelkie
konsultacje spoteczne oraz dogtebna analiza i logiczne oraz obiektywne postrzeganie
danego zagadnienia. To wszystko umozliwi rzeczywistg zmiane podziatu zadan
przewozowych oraz zmniejszenie negatywnych oddziatywan transportu.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JSTLOM, £ZM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

plelaVrlelsi Moy )WAVAl Dziatanie ciggte

Klasa kosztu 2

Zrédta

! . Srodki wtasne
finansowania
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Potencjalni

NGO, mieszkancy, podmioty prywatne
pa rtnerzy

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Dziatania
poprzedzajace

Dziatanie 5.4. Utworzenie Zarzgdu Transportu Metropolitalnego

Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajgcych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatanie 2.13. Budowa elementow punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.14. Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz
stosowanie projektowania uniwersalnego

Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Dziatanie 2.19. Rozwdj wymiany informacji pomiedzy rdéznymi interesariuszami na
temat sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.20. Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan
z zakresu infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
pieszym i rowerzystom

Dziatania Dziatanie 2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

uzupe’miajace Dziatanie 3.10. Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L Ilub D
o dwukierunkowym ukfadzie ,1/2-1"

Dziatanie 3.11. Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie
placéwek oswiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej

Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchiczne;j sieci
drogowej wyznaczajacej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe

Dziatanie 4.2. Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych
lub/i przejazdéw rowerowych bez sygnalizacji $wietlnej

Dziatanie 4.5. Realizacja infrastrukturalnej separacji réznych rodzajéw ruchu w ciggu
drog o funkcji tranzytowej i rozprowadzajgcej

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej

Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury
pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Stosowanie , Wytycznych projektowania infrastruktury dla roweréw: WR-D42-1, WR-
D-42-2 i WR-D-42-3” oraz ,Wytycznych projektowania infrastruktury dla pieszych:WR-
D-41-3 i WR-D-41-4”, a takze w przysztosci WR-D-41-1 i WR-D-41-2 (ktére sgw
przygotowaniu) przyczyni sie stworzenia spojnej sieci pieszej i rowerowej, zgodnejz
krajowymi wytycznymi rekomendowanymi przez wifadze panstwowe. Standardy
przedstawione w wytycznych sg wazne m.in. w takich aspektach jak:

®  zapewnienie bezpieczenstwa pieszym i rowerzystom;

e zapewnienie spdjnosci sieci pieszej i rowerowej;

Opis sposobu

realizadji zapewnienie dostepnosci do sieci pieszej i rowerowej OzN;

e prawidtowe oznakowanie i oswietlenie sieci pieszej i rowerowej;
® zapewnienie odpowiednich parametrow drog pieszych i rowerowych;
e stosowanie elementdw zieleni w obrebie drog pieszych i rowerowych;
e wiasciwe planowanie przebiegdw tras rowerowych i chodnikow.
Zaleca sie réwniez stosowanie innych tematycznych opracowan oraz obowigzujgcych

wytycznych, ktére w sposdb bardziej szczegdtowy pokazuja jak najlepiej projektowac
i realizowac inwestycje w infrastrukture pieszg i rowerowa.

Odpowiedzialnosc
za koordynacje JST +tOM, zarzgdcy drég, zarzadcy przystankéw i dworcow, podmioty prywatne

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania [tOM

Horyzont czasowy BAEIEIIENEET(E

Klasa kosztu 3

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Dziatanie 2.18. Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne

i wygodne korzystanie z nich przez caty rok
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Dla zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa oraz komfortu uzytkowania
i funkcjonalnosci konieczne jest wysokiej jakosci biezgce utrzymanie wszelkich
elementow infrastruktury pieszej i rowerowej. Kluczowe jest podejmowanie dziatan
takich jak:

e pilna naprawa zniszczonych elementéw/odcinkdw;

e  biezgce od$niezanie, odladzanie, usuwanie piachu, opadtych lisci, gatezi itp.,
usuwanie S$mieci i wszelkich innych zanieczyszczen, ktére mogtyby
w jakikolwiek sposdb  utrudnia¢  lub  uniemozliwia¢  korzystanie
z infrastruktury, réwniez w sezonie jesienno-zimowym;

e  sprawna wymiana zuzytych elementdow, m.in. takich jak zarowki;

e dbatos¢ o wtasciwg czystosc i estetyke infrastruktury;

Pomocne przy realizacji niniejszego dziatania moze by¢ korzystanie z wymiany
informacji z mieszkancami i innymi interesariuszami, ktdérzy mogg sprawnie i na
biezgco dostarcza¢ informacji na temat zapotrzebowania w tej dziedzinie. Rownie
pomocne moze by¢é wykonanie hierarchizacji poszczegdlnych —elementow
infrastruktury w celu zaplanowania kolejnosci realizacji prac w przypadku wystgpienia
ich duzego nattoku. Dodatkowo w pracach pomdc moze prowadzenie rejestru dziatan
wraz z komentarzami i powigzaniami z informacjami zewnetrznymi (np. prognoza
pogody), co pomoze optymalizowaé harmonogramowanie prac i korygowac btedy.
Prace utrzymaniowe wspomagaé¢ moga rowniez wszelkie urzadzenia i rozwigzania
automatyzujgce prace. W odniesieniu do infrastruktury pieszej i rowerowej moga to
by¢ np. takie rozwigzania jak:

Opis sposobu
realizacji

® montowanie réznego rodzaju czujnikdow informujgcych o awarii danego
elementu infrastruktury (np. automatyczne systemy informowania
o niedziatajgcym oswietleniu);

e wykorzystanie planowania przebiegu i realizacji infrastruktury w taki sposéb,
aby ograniczy¢ wystepowanie zagrozen i utrudnien, np. nietworzenie/
likwidowanie niecek w chodnikach/trasach, w ktérych moze zalega¢ wilgo¢,
|6d itp., zwrdcenie uwagi na ekspozycje infrastruktury, stosowanie
wolnorosnacej zieleni i podziemnych wygrodzen, w celu unikniecia
zarastania itp.

e stosowanie wszelkich rozwigzan nieingerujgcych negatywnie w otoczenie
a utatwiajgcych utrzymanie — np. lokowanie ciggdw komunikacyjnych
w poblizu ciggdéw cieptowniczych, dzieki czemu uniknie sie potrzeby ich
odsniezania.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

JST tOM, zarzadcy drog powiatowych, zarzadcy przystankéw i dworcéw, podmioty
prywatne

Zasieg wdrazania

plelaVrlelsiN o)AV Dziatanie ciggte

Klasa kosztu 2
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Zrédta

! . Srodki whasne
REIRNNERIE!

Potencjalni

NGO, mieszkancy
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajgcych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatanie 2.13. Budowa elementow punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.14. Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz
stosowanie projektowania uniwersalnego

Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardow planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziatanie 2.19. Rozwdj wymiany informacji pomiedzy rdéznymi interesariuszami na
temat sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.20. Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan

z zakresu infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
pieszym i rowerzystom

Dziatania Dziatanie 3.10. Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L Ilub D
o dwukierunkowym uktadzie , 1/2-1"

uzupetniajgce

Dziatanie 3.11. Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie
placéwek oswiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej

Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci
drogowej wyznaczajacej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe

Dziatanie 4.2. Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych

lub/i przejazdow rowerowych bez sygnalizacji $wietlnej

Dziatanie Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy

mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej

Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majacych na celu
poprawe $wiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.19. Rozwdéj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na temat sieci
pieszej i rowerowe;j

Aby uzyskac jak najbardziej optymalny rozwdj systemdéw zréwnowazonej mobilnosci
konieczne jest nie tylko stosowanie odpowiednich standardéw, prowadzenie badan
itp., ale rowniez, a w niektérych sytuacjach nawet przede wszystkim: wtasciwa
wspotpraca wewnatrz- i ponadobszarowa. Oznacza to, ze dla zapewnienia najwyzszej
jakosci infrastruktury, zarzadzania, funkcjonowania itp. transportu (réwniez pieszego,
rowerowego itd.) nalezy dbaé o wymiane informacji pomiedzy wszelkimi
interesariuszami, tj. m.in.:

® mieszkancami;

e jednostkamisamorzadu terytorialnego;

e podmiotami publicznymi i prywatnymi;

e przedstawicielami NGO;

e operatorami, przewoznikamii organizatorami transportu;

e  zarzadcami wszelkiego rodzaju infrastruktury;

Opis sposobu

; - e turystami;
realizacji

® jinnymiinteresariuszami.

Dopiero swobodny przeptyw mysli, pomystéw, uwag, propozycji itd. oraz ich
konstruktywna krytyka, wfasciwa analiza i wspdtpraca ponad podziatami umozliwi
uzyskanie najwyzszych funkcjonalnosci wszelkich elementow sieci zrownowazonej
mobilnosci. Kluczowa w tym jest nie tylko wymiana informacji wewnatrz danej
jednostki (np. gminy, miasta, OF itd.), ale rowniez, pomiedzy nimi. Czesto bowiem
wtasnie na styku réznych jednostek obszarowych dochodzi do realizacji niespojnych,
nielogicznych i niefunkcjonalnych inwestycji, ktore w najgorszej sytuacji mogg wrecz
powodowac zagrozenie bezpieczenstwa uzytkownikéw.

Dlatego celem niniejszego dziatania jest stworzenie zasad, kanatéw i platform wymiany
informacji pomiedzy poszczegdlnymi interesariuszami powigzanymi z rozwojem
zréwnowazonej mobilnosci w tOM. Powinny one udostepnia¢ mozliwos¢ kontaktu
kazdego rodzaju grupom spotecznym i wykorzystywac wszelkie dostepne media, aby
w jak najwyzszym stopniu utatwic i przyspieszy¢ komunikacje.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

IST tOM, StOM/tZM, ZSUMP, zarzadcy drog powiatowych, zarzadcy przystankow
i dworcow

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy [ASPE;

Klasa kosztu 3

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania
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Potencjalni NGO, mieszkarcy, podmioty prywatne, JST poza tOM, organizatorzy PTZ +tOM,
partnerzy operatorzy PTZ tOM, przewoznicy

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Dziatania Miejskiej dla t6dzkiego Obszaru Metropolitalnego

poprzedzajace Dziatanie 5.3. Wspdtpraca na rzecz przyjecia ustawy o todzkim zwigzku
metropolitalnym

Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajgcych i planowanych przystankdw oraz stacji kolejowych

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatanie 2.13. Budowa elementow punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.14. Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz
stosowanie projektowania uniwersalnego

Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym
Dziatanie 2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, rowniez
potencjalnego

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziatanie 2.18. Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne
i wygodne korzystanie z nich przez caty rok

Dziatanie 2.20. Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan
z zakresu infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
pieszym i rowerzystom

Dziatanie 2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

. . Dziatanie 3.10. Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L Ilub D
Dziatania o dwukierunkowym uktadzie ,1/2-1”

uzupetniajgce Dziatanie 3.11. Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezpoérednim sgsiedztwie
placéwek oswiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej

Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchiczne;j sieci
drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe

Dziatanie 4.5. Realizacja infrastrukturalnej separacji roznych rodzajow ruchu w ciggu
drog o funkcji tranzytowej i rozprowadzajgcej

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej

Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie 6.2. Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilno$¢ oraz
warsztatow i zajec¢ dla réznych grup spotecznych

Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majacych na celu
poprawe S$wiadomosci uczestnikow ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.20. Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan z zakresu
infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawanie jej pieszym
i rowerzystom

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie zwigzane jest z:

® zazielenianiem przestrzeni publicznych poprzez tworzenie m.in. parkéw
kieszonkowych, ogrodéw deszczowych oraz skwerdw, ktére pozytywnie
wptywajg na mikroklimat i bioréznorodnos¢ obszaréw miejskich i silnie
zurbanizowanych;

e utrzymaniem istniejgcej zieleni, poprzez m.in. utrzymanie drzew w dobrej
kondycji, przycinanie gatezi, ochrone przed szkodnikami, zaleganiem lisci na
powierzchni infrastruktury, ale rdéwniez zapobieganie zarastaniu
infrastruktury itp.;

e ochrong zieleni podczas inwestycji infrastrukturalnych, poprzez
odpowiednie planowanie i wykonanie inwestycji, ktore bedzie m.in. omija¢
istniejgce drzewa i krzewy czy uwzglednia¢ nasadzenia kompensacyjne;

e tworzeniem infrastruktury bfekitno-zielonej, ktorej celem jest zwiekszenie
retencji wody.

Opis sposobu Tworzenie infrastruktury bfekitno-zielonej jest wazne dla obszaréw zurbanizowanych,
realizacji poniewaz przestrzen zawierajgca wysoki odsetek obszaréw aktywnych biologicznie

przyczynia sie do zwiekszenia odpornosci obszaru na zjawiska pogodowe, takie jak
chociazby gwattowne i intensywne opady deszczu. Do infrastruktury btekitno-zielonej
zaliczy¢ mozna: stawy, oczka i zbiorniki wodne, ogrody deszczowe, zielone przystanki.

Waznym elementem tego dziatania jest oddawanie przestrzeni pieszym, rowerzystom
itp. W tym celu warto stosowa¢ woonerfy i inne analogiczne rozwigzania, ktore
przyczynig sie do uspokojenia ruchu drogowego, ale co najwazniejsze zostanie
udostepniona przestrzen przyjazna mieszkaricom.

Projekty takie jak wdrazanie woonerfow (lub innych przestrzeni przyjaznych pieszym,
rowerzystom itp.,) specyficznych rozwigzan, dla ktérych poczatkowe poparcie moze
by¢ trudne do zmierzenia, ale ktére mogg sie przyczyni¢ do podniesienia komfortu
zycia mieszkancow itp. warto poprzedzi¢ tzw. prototypowaniem przestrzeni. Jest to
niejako testowe wdrozenie danego rozwigzania (ale zapewniajace jego wszystkie
funkcjonalnosci), dzieki czemu mozliwe jest zaprezentowanie ludnosci dziatania
danego rozwigzania , w terenie”. Czestym jest, ze mieszkancy, ktérzy w rzeczywistosci
zobacza jak wiele korzysci przynoszg tego typu rozwigzania ostatecznie chcg, aby
pozostato ono juz na state.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST £tOM, zarzadcy drég powiatowych, zarzadcy przystankéw i dworcow
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy RBHEIEIIEREEEE

Klasa kosztu 2
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