Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Zrédta Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
finansowania zewnetrzne, srodki prywatne oraz PPP

Potencjalni

NGO, mieszkancy, podmioty prywatne
pa rtnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatanie 2.13. Budowa elementdow punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.14. Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz
stosowanie projektowania uniwersalnego

Dziatanie 2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, rowniez
potencjalnego

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziatanie 2.18. Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne
i wygodne korzystanie z nich przez caty rok

Dziatanie 2.19. Rozwdj wymiany informacji pomiedzy rdéznymi interesariuszami na
temat sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 3.10. Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L Iub D
o dwukierunkowym uktadzie ,, 1/2-1"

Dziatania Dziatanie 3.11. Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie
. placéwek oswiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej

uzupetniajgce
Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci
drogowej wyznaczajacej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej

Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie 6.2. Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zrownowazong mobilno$¢ oraz
warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych

Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w  odniesieniu  do  kwestii
mobilnosciowych

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majacych na celu
poprawe s$wiadomosci uczestnikow ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie zaktada dwa kluczowe etapy:

e pierwszy — analiza funkcjonalnosci obecnie dziatajgcych systeméw roweru
publicznego, w tym przede wszystkim ich wykorzystania, zmiany liczby
pojazdow i stacji, zauwazonych tendencji;

e drugi — wdrozenie zmian w systemach na bazie wnioskow wynikajgcych
Opis sposobu z przeprowadzonej analizy i badan, w tym podjecia decyzji o integracji
realizagji istniejgcych systemdw oraz ich rozwoju poprzez udostepnienie nowych stacji
czy typdw rowerdw np. cargo.

Zmieniajgce sie upodobania i tendencje wsrdd uzytkownikéw rowerdw wptywajg na
koniecznos¢ wprowadzania zmian w systemach rowerdw publicznych. W zwigzku
z czym niezbedna jest stata obserwacja i monitoring, a co za tym idzie wdrazanie zmian
na bazie zebranych danych. W ten sposdb systemy roweru publicznego bedg
odpowiadat na uwarunkowania lokalne i potrzeby spotecznosci.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST £tOM, organizatorzy PTZ +tOM, UMWH4, zarzadcy drég powiatowych
i/lub realizacje

tOM

Zasieg wdrazania

plolaVrlelgiMero)WAYAl Dziatanie ciagte

Klasa kosztu 2

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Mieszkancy, podmioty prywatne

Dziatanie 2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, rdéwniez
Dziatania potencjalnego

poprzedzajgce Dziatanie 2.19. Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na
temat sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatania

. Dziatanie 2.13. Budowa elementdw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej
uzupetniajgce

Dziatanie 2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy

Klasa kosztu
Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili

Dziatanie ma na celu ograniczenie podrozy realizowanych samochodami do najbardziej
zurbanizowanych obszardéw, dzieki zwiekszeniu atrakcyjnosci poruszania sie pojazdami
wspotdzielonymi. Wdrozenie bedzie polegato na rozwoju réznych form transportu
wspotdzielonego i systemow oferowanych przez podmioty prywatne oraz
premiowaniu tego typu rozwigzan w najbardziej zurbanizowanych obszarach miast
igmin tOM.

Do pojazddow wspétdzielonych, ktdre wykorzystywane sg w transporcie ostatniej mili
(z ang. last mile) zaliczy¢ mozna hulajnogi elektryczne, rowery publiczne i inne UTO.
Pojazdy te wykorzystajg infrastrukture pieszg i rowerowa, ktéra ma by¢ rozwijana
zgodnie z zatozeniami SUMP dla tOM, w zwigzku z czym nie wymagajg dziatan na rzecz
budowy dedykowanej infrastruktury liniowej. Zwiekszenie ruchu pieszego,
rowerowego i UTO w relacjach ostatniej mili przyczyni sie do zmniejszenia
wykorzystania prywatnych samochodéw na podanych trasach — tym samym
ograniczajgc emisje pochodzgce z systemu transportowego tOM.

Ponadto, realizacja dziatania oprdcz poprawy funkcjonowania systemu mobilnosci
wspotdzielonej oferowanego przez podmioty prywatne utatwi podréze mieszkaricom
posiadajgcym swoje wiasne UTO — widoczna jest tendencja zakupu tego typu pojazdéw
przez mieszkancow miast i gmin tOM, w zwigzku z tym rowniez i ci mieszkancy bedg
odbiorcami niniejszego dziatania.

JST +tOM, zarzadcy drég powiatowych, podmioty prywatne

tOM

Dziatanie ciggte

Srodki wtasne, $rodki prywatne

Mieszkancy, NGO

Dziatanie 2.23. Wspdtpraca samorzadow z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi
pojazdy na minuty

Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
Dziatanie 2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym
Dziatanie 2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

Dziatanie 3.13. Realizacja stref przeznaczonych do parkowania hulajndg elektrycznych
w systemach wypozyczen krétkoterminowych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 2.23. Wspdtpraca samorzgdow z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi pojazdy na
minuty

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Zamierzeniem niniejszego dziatania jest podjecie inicjatywy przez samorzady tOM do
rozpoczecia dialogu z przedsiebiorstwami Swiadczgcymi ustugi wynajmu pojazddéw
wspotdzielonych na minuty.

Dziatanie skierowane jest przede wszystkim do samorzaddéw lokalnych, w ktérych
obecnie istnieje mozliwo$¢ wynajecia hulajnogi elektrycznej, roweru publicznego itp.
lub planowane jest udostepnienie takiej funkcji. Podjecie wspdtpracy polegatoby m.in.
na:

e wskazywaniu i wyznaczaniu ,na gruncie” punktow postoju pojazdow,
w  ktérych uzytkownik moze rozpoczgé/zakonczy¢ podréz w sposob
nieograniczajacy przestrzeni publicznej — jednoczesnie jak najblizej punktow
docelowych;

Opis sposobu
realizacji

e podejmowaniu dziatan promocyjnych skierowanych do uzytkownikdéw tych
ustug, aby stale edukowac spoteczenstwo o sposobie korzystania z pojazdow,
zasadach bezpieczenstwa i prawidtowego uzytkowania przestrzeni wspdlnych
(tj. infrastruktury liniowej i punktowej);

e statym kontakcie ze wskazanymi podmiotami w celu biezgcego raportowania
np. o problemach systemu czy zmianach w funkcjonowaniu.

Odpowiedzialnos¢ ¥V tddz, UM Pabianice, UM Gtowno, UM Strykéw (oraz pozostate, w ktérych firmy
za koordynacje Swiadczace ustugi wynajmu pojazddw wspédtdzielonych maja plany oferowania swoich

i/lub realizacje ustug)

Horyzont czasowy EHEIEIIReEEE

Zasieg wdrazania

Klasa kosztu 3

Zrédta

. . Srodki wtasne, $rodki prywatne
HIERNERIE!

Potencjalni

Podmioty prywatne
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania

- Dziatanie 2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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2.3 TRANSPORT SAMOCHODOWY — INDYWIDUALNY | TOWAROWY

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

parkingowej

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢

za koordynacje

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy

Klasa kosztu
Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 3.1. Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki

Dziatanie polega na realizacji badan i analiz dotyczacych mozliwosci oceny lokalnej
sytuacji parkingowej. Badania te dotyczg w szczegdlnosci:

e ewidencji miejsc wykorzystywanych do parkowania pojazdéw (rozpoznania
skali, charakteru i przyczyn zjawiska) w miastach nieposiadajgcych SPPN;

e dokonywania analiz wykorzystania miejsc postojowych (rotacji i napetnienia
miejsc parkingowych);

e ewidencjonowania miejsc ,dzikiego” postoju;

e oceny wptywu ksztattu taryfy parkingowej na zachowania transportowe
uzytkownikow parkingow w tOM, w tym analizy waloryzacji optat w zakresie
ustanowienia relacji pomiedzy wysokoscig optat parkingowych a optatami za
korzystanie ze srodkow transportu publicznego;

Powyzsze badania powinny stanowi¢ podstawe podjecia swiadomej decyzji
o wyznaczeniu lub poszerzeniu w danym miescie SPPN lub prowadzeniu
zrébwnowazonej polityki parkingowej innymi metodami (np. ograniczaniu podazy
bezptatnych miejsc parkingowych w srodmiejskich strefach miast).

UM tdédz, UM Pabianice, UM Zgierz, UM Aleksandrow t., UM Brzeziny, UM Gtowno,
UM Koluszki, UM Konstantyndéw t., UM Ozorkéow, UM Rzgéw, UM Strykéw, UM Tuszyn

Dziatanie ciagte

Srodki wiasne

Mieszkancy, podmioty prywatne (wtasciciele punktéw ustugowych), Policja, Straz
Miejska, zarzadcy drég miejskich, ZDW, GDDKIA, Organizatorzy PTZ tOM

Dziatanie 2.16. Prowadzenie badan rowniez

potencjalnego

ruchu pieszego i rowerowego,

Dziatanie 3.4. Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu
oceny zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu

Dziatanie 5.9. Prowadzenie badan w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 3.2. Umozliwienie parkowania samochoddw w sgsiedztwie weztdw przesiadkowych
osobom kontynuujgcym podrdz srodkami transportu zbiorowego

Zadanie dotyczy istniejgcych obecnie weztéw przesiadkowych w tOM oraz
planowanych do realizacji, niewymienionych w ramach dziatania 2.2.

Zadanie polega na realizacji budowy parkingdéw Park&Ride w celu ograniczenia podrdzy
wykonywanych samochodem do centréw miast poprzez umozliwienie wykonywania
multimodalnych podrozy przez mieszkanicdw pomiedzy strefg zewnetrzng a rdzeniem
tOM oraz w ramach samego rdzenia. Celem dziatania jest zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu publicznego i zmniejszenie dojazdowego ruchu samochodowego
w centrum rdzenia tOM.

IST+OM

2030

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
zewnetrzne, Srodki prywatne oraz pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-
Prywatnego

SP Brzeziny, SP tW, SP Pabianice, SP Zgierz todzi, spotki Grupy PKP, zarzadcy
przystankéw i dworcéw, przewoznicy, mieszkancy, JST tOM inne niz podmiot
odpowiedzialny

Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajgcych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych

Dziatanie 6.2. Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 3.3. Zapewnienie miejsc do realizacji punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych
na parkingach przy weztach przesiadkowych

Dziatanie polega na umozliwieniu przysztego wyposazania parkingéow Park&Ride przy
weztach przesiadkowych w ogdlnodostepne stacje tadowania pojazdow elektrycznych
dla osdb przesiadajgcych sie do srodkéw komunikacji zbiorowej w we?Zle
przesiadkowym. Dziatanie polega na zapewnieniu miejsca, a nie fizycznej realizacji
. stacji tadowania, ktére to bedzie zadaniem przysztego operatora systemu (podmiot
Opis sposobu komercyjny wytoniony w ramach odpowiednich procedur zamdwien publicznych).
realizacji W ramach dziatania mozliwe jest takze planowanie lokalizacji infrastruktury
tankowania wodoru.

Celem dziatania jest przygotowanie sie na spodziewane zwiekszenie zapotrzebowania
na tadowanie pojazdéw elektrycznych uzytkowanych przez osoby podrdzujace
w obrebie tOM.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

JST tOM, zarzadcy drég miejskich, zarzgdcy drég powiatowych, zarzagdcy przystankéw
i dworcow

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

vl Srodki wiasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
zewnetrzne, $rodki prywatne oraz pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-

finansowania R

Potencjalni

OSD, spotki grupy PKP
partnerzy

Dziatania Dziatanie 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem
poprzedzajgce obecnych, powstajgcych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych

Dziatania
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 3.4. Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny
zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu

Dziatanie dotyczy realizacji w miastach tOM, ze szczegdlnym uwzglednieniem todzi,
badan i analiz poziomu emisji zanieczyszczen powietrza pochodzenia transportowego
oraz ich wptywu na $rodowisko w obszarze tOM. Badania takie umozliwig w przysztosci
podjecie decyzji czy i na jakich zasadach nalezy wyznaczy¢ Strefy Czystego Transportu
w celu lokalnego ograniczenia szkodliwych emisji.

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje UM t6dz, UM Pabianice, UM Zgierz
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie
finansowania

Potencjalni
partnerzy

WI0S

Dziatania

poprzedzajace

Dziatania Dziatanie 3.1. Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki
uzupetniajgce parkingowej

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 3.5. Planowanie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania
paliw alternatywnych

Dziatanie dotyczy przygotowania przestrzeni i infrastruktury technicznej do realizacji
w przysztosci budowy infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania
paliw alternatywnych na obszarze tOM. Dziatanie to ma umozliwi¢ szybka
i bezproblemowg realizacje tej infrastruktury operatorom rynku energii i paliw
(podmioty komercyjne).

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje Gminy tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie
finansowania

Potencjalni OSD, zarzadcy drog miejskich, zarzadcy drég powiatowych, ZDW, GDDKIiA, podmioty
partnerzy prywatne

Dziatania

poprzedzajace

Dziatania Dziatanie 3.3. Zapewnienie miejsc do realizacji punktow tadowania pojazdéw
uzupetniajgce elektrycznych na parkingach przy weztach przesiadkowych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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m Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 3.6. Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatéw zabudowy majgca na celu
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terendw zabudowanych

Dziatanie polega na realizacji budowy infrastruktury drogowej w celu przeniesienia
ruchu drogowego o tranzytowym i ciezkim charakterze poza centra miejscowosci
i tereny zabudowane miast.

W zakresie roku 2030 zadanie to dotyczy

e realizacji obwodnicy Brzezin w ciggu drogi krajowej nr 72,
Opis sposobu

L a w perspektywie do 2040 roku:
realizacji

e  obwodnicy Aleksandrowa todzkiego w ciggu DK 71 i DK 72;
e obwodnicy Zgierza w ciggu DW 702 (pdtnocna);
e obwodnicy Strykowa w ciggu DK 14.

Jednoczesnie potrzeby w zakresie realizacji obwodnicy zgtaszajg samorzady gmin
Konstantyndéw tédzki i Lutomiersk.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje GDDKIA, ZDW
i/lub realizacje

R U8} oo

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy R

Klasa kosztu

Zrédta

! . Fundusze krajowe i wojewddzkie
finansowania

Potencjalni

JST +OM, Policja
partnerzy

Dziatania

poprzedzajace

Dziatania Dziatanie 4.7 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
uzupetniajace natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

Dziatanie 3.7. Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drég obstugujgcych kolejowe
punkty przetadunkowe

Dziatanie polega na zniwelowaniu problemu tzw. ostatniej mili w zakresie dostepnosci

kolejowych towarowych punktéw przetadunkowych (terminale intermodalne,
bocznice  kolejowe). Odcinki dostepowe powinny zapewnia¢ odpowiednig
przepustowos$¢ i trwatos¢, w tym konstrukcyjng wytrzymatos¢ nawierzchni

z dopuszczalnym naciskiem osi pojazdu wynoszacg 115 kN. Dziatanie dotyczy przede
wszystkim drog obstugujgcych terminale przetadunkowe:

e t46dz Olechéw - terminale Erontrans i Spedcont, punkt tadunkowy PKP PLK;
e  t4dz Chojny — punkt tadunkowy PKP PLK;

e  Strykéw —terminal Erontrans, punkt tadunkowy PKP PLK;

® t4d? - Centrostal;

®  Rogow — punkt tadunkowy PKP PLK (fakultatywnie);

e  Pabianice — punkt fadunkowy PKP PLK.

Dziatanie bedzie realizowane poprzez przebudowe drog gminnych tgczacych punkty
przetadunkowe 1z siecig drég krajowych i wojewddzkich w celu zapewnienia
odpowiednich parametrow konstrukcyjnych dla ruchu ciezarowego.

Celem dziatania jest wsparcie transportu intermodalnego opierajgcego sie o transport
kolejowy, a tym samym ograniczanie dalekobieznego samochodowego transportu
towarowego.

Dziatanie zaktada takze wspotprace z wtascicielami bocznic kolejowych w celu
wytyczenia optymalnych drég samochodowego przewozu tadunkow.

UM tédz, UM Strykéw, UM Pabianice, UG Rogow (fakultatywnie)

2030

2

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
zewnetrzne, Srodki prywatne oraz pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-
Prywatnego

Spotki Grupy PKP, podmioty prywatne, przewoznicy komercyjni

Dziatanie 3.8. Wprowadzanie ograniczenn czasowych w ruchu samochoddéw

dostawczych i ciezarowych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 3.8. Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochodoéw dostawczych
i ciezarowych

Dziatanie polega na obnizaniu mozliwosci korzystania przez samochody dostawcze
i ciezarowe z wybranych odcinkow miejskiej sieci transportowej (zmniejszanie podazy
infrastrukturalnej) istotnych dla prowadzenia nasilonego ruchu aglomeracyjnego
w warunkach szczytow dobowych. Celem dziatania jest zmniejszenie atrakcyjnosci
wybranych odcinkéw drég w miastach dla transportu towardw oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Sugerowane ograniczenia dotyczg godzin szczytu
porannego (6:00-10:00) na najbardziej obcigzonych odcinkach sieci drogowe;j.

Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnog¢ UM Aleksandréw  todzki, UM  Brzeziny, UM  Gtowno, UM  Koluszki,
22 koordvnaci UM Konstantyndéw t., UM todz, UM Ozorkdw, UM Pabianice, UM Rzgdow, UM Strykow,
/lub |y .JC}‘ UM Tuszyn, UM Zgierz, UMIG Lutomiersk; zarzadcy drég miejskich, zarzadcy drog
i/lub realizacje powiatowych

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Srodki wiasne

Potencjalni

Mieszkancy, podmioty prywatne GDDKiA, ZDW
pa rtnerzy

Dziatania

poprzedzajgce

Dziatanie 3.7. Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drog obstugujgcych
Dziatania kolejowe punkty przetadunkowe

uzupetniajace Dziatanie 3.9. Wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych przeznaczonych dla
zaopatrzenia punktéw handlowych i ustugowych w centrach miast

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 3.9. Wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych przeznaczonych dla
zaopatrzenia punktéw handlowych i ustugowych w centrach miast

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie polega na unormowaniu funkcjonowania sfery logistyki miejskiej w zakresie
ruchu pojazdéw zapewniajgcych dostawy do obiektow handlowo-ustugowych
w centrach miast. W ramach dziatania przewiduje sie:

e wypracowanie sposobu i standardu wyznaczania miejsc postojowych (tzw.
kopert) przeznaczonych wytacznie dla dostawcow. Wypracowanie tych
zasad i standardéw powinno odby¢ sie przy udziale dostawcéw i whascicieli

Opis sposobu punktéw ustugowych;

realizacj e wytyczenie miejsc postojowych (tzw. kopert) przeznaczonych wytacznie dla

samochoddédw dostawczych na obszarach koncentracji handlu i ustug.
Miejsca te bedg miaty charakter scisle rotacyjny, ktéry ma stuzy¢ wytacznie
czynnosciom zatadunkowym i roztadunkowym. Postd] pojedynczego
pojazdu powinien by¢ mozliwy do 15 minut poprzez odpowiednie
oznakowanie;

e dziatania informacyjno-promocyjne.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje UM t6dz, UM Pabianice, UM Zgierz, pozostate osrodki miejskie - fakultatywnie

i/lub realizacje

Horyzont czasowy [WAIS

Zasieg wdrazania

Klasa kosztu 3

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie
finansowania

Potencjalni

Podmioty prywatne
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania Dziatanie 3.8. Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochoddéw
uzupetniajgce dostawczych i ciezarowych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 3.10. Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L lub D o dwukierunkowym
uktadzie ,1/2-1”

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Zastosowanie na drogach gminnych i powiatowych uktadu drogi ,1/2-1” moze
wyraznie poprawi¢ mozliwosci bezpiecznego ruchu rowerowego miedzy
Opis sposobu miejscowosciami. Jest to nowe narzedzie rozwigzujgce czeSciowo problem
realizacji niedostatecznej szerokosci paséow drogowych na mniej obcigzonych drogach przy

rosngcych potrzebach realizacji infrastruktury dla niezmotoryzowanych uczestnikéw
ruchu.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje Gminy tOM, zarzadcy drég powiatowych
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy ESHEIEIIEREEE

Klasa kosztu 2

Zrédta
finansowania

Srodki wtasne, fundusze krajowe i wojewddzkie

Potencjalni

ZDW, Policja
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania

. Dziatanie 2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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m Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 3.11. Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie
placéwek oswiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej

Dziatanie polega na ograniczaniu, najczesciej czasowym, mozliwosci typowego
wykorzystywania ulicy, przy ktorej znajduje sie placowka oswiatowa, w szczegdlnosci
placéwka poziomu przedszkola lub szkoty podstawowej. Forma tego czasowego
ograniczenia jest zamykanie ruchu na ulicach bezposrednio sgsiadujgcych z placowka.
Odbywa sie to czestokro¢ przy uzyciu fizycznych mobilnych barier przegradzajacych
ulice uniemozliwiajgc przejazd, ktére jednoczesnie sg powierzchnig informacyjng dla
celow promocyjno-informacyjnych tego dziatania. Celem tego zabiegu jest
umozliwienie swobodnego i bezpiecznego dotarcia do placowki ucznidéw (pieszo lub
rowerem) w godzinach porannych przed rozpoczeciem zaje¢ lekcyjnych oraz powrotu
ze szkoty po ich zakonczeniu. Dziatanie jest odpowiedzig na zmiane modelu dotarcia
dziecka do placowki z dojscia pieszego na podwozenie samochodem. Przyczynami tego
L zjawiska sg drastyczne upowszechnienie sie motoryzacji, suburbanizacja, odwrét od
realizacji uzytkowania komunikacji zbiorowej przez dzieci i mtodziez, znaczne oddalanie miejsc
zamieszkania od miejsc pobierania nauki. W efekcie powstaje sytuacja, gdzie w okolicy
szkoty (najczesciej strefy drog dojazdowych) generowane sg podréze samochodem
zwiekszajgce ryzyko zagrozenia bezpieczenstwa dla ucznidow docierajgcych do placowki
pieszo lub inny sposdb. To w konsekwencji zacheca kolejnych rodzicéw do podwozenia
ich dzieci do szkoty co poteguje efekt. Poza podstawowym celem jakim jest zwiekszenie
BRD w sgsiedztwie szkot pobocznym efektem ma by¢ tez spadek atrakcyjnosci
dowozenia dziecka do szkoty samochodem i zmiana zachowan transportowych ich
rodzicow.

Opis sposobu

Dziatanie jest dedykowane placowkom oswiatowym obstugiwanym z ulic o charakterze
dojazdowym.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST+OM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

plo]aVrlelpi Mo Io)AYAl Dziatanie ciagte

Klasa kosztu 3

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni

Policja, Straz Miejska, NGO
partnerzy

Dziatania Dziatanie 4.1. Stworzenie wspolnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci
poprzedzajace drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
Dziatania mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektéw infrastruktury spotecznej

uzupetniajgce Dziatanie 6.2. Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 3.12. Wykorzystanie efektu realizacji drog szybkiego ruchu wokoét todzi — obnizenie
kategorii drég publicznych wewnatrz ,,ringu” (z krajowych na wojewddzkie)

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

tOM posiada wyjatkowy w skali kraju ,ring” drég szybkiego ruchu (A1, A2, S8, S14),
ktéry pozwala wyprowadzi¢ ruch tranzytowy nie tylko z rdzenia obszaru, ale takze
niektérych miast (Pabianice, Zgierz, Rzgow). Taki uktad umozliwia przeniesienie ruchu
z ciggdw drég krajowych na ring, tak aby ich starodroza mozna byto przekazac nizszemu
hierarchicznie zarzadcy drég.

Poniewaz wymagania w zakresie standardu budowy drég sg odmienne dla odcinkéw
drog wojewaddzkich rodzi to w przysztosci mozliwos¢ adaptacji odcinkéw starodrozy
drog krajowych do warunkéw zmniejszajgcego sie ruchu tranzytowego przez nowego
zarzadce i uwzglednienie potrzeb innych uczestnikdw ruchu niz pojazdy ciezarowe.

Opis sposobu

realizacji Dziatania adaptacyjne moga obejmowac m.in.:

rozbudowe chodnikéw i drég dla rowerdw;
e zwiekszenie liczby przejsé dla pieszych;

e zwezenie jezdni lub likwidacje pasow ruchu;
e obnizenie dopuszczalnej predkosci;

e ograniczenie ruchu samochodow ciezarowych — catkowite lub w okreslonych
godzinach.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje GDDKiA, ZDW
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania “ m

(o] aV/del gl erz ) WAV 2030 (z perspektywa do 2040)

Klasa kosztu 3

Zrédta
finansowania

Srodki wiasne

Potencjalni

Zarzadcy drég powiatowych
pa rtne rzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatanie 3.8. Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochodow
dostawczych i ciezarowych

Dziatania Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci
uzupetniajgce drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 3.13. Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach wypozyczen
krétkoterminowych

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie to ma na celu usystematyzowanie miejsc postoju pojazdow wspotdzielonych
w miastach tOM, gdzie swoje ustugi oferujg podmioty udostepniajgce pojazdy na
minuty (przede wszystkim e-hulajnogi). Na bazie dialogu miedzy JST tOM
i wspomnianymi przedsiebiorstwami wyznaczone zostang miejsca parkingow i stref do
bezpiecznego pozostawienia pojazddw wspotdzielonych. Sie¢ punktéw nie powinna
ograniczy¢  funkcjonalnosci, czy niwelowa¢ najwiekszej zalety mobilnosci
Opis sposobu wspotdzielonej, tj. wysokiej dostepnosci, przy jednoczesnym ograniczeniu zjawiska
realizacji ,Zasmiecania” przestrzeni publicznej. Pojazdy pozostawione w nieodpowiedni sposdb

przyczyniajg sie do wizualnej degradacji przestrzeni, ale przede wszystkim ograniczajg
komfort i bezpieczeristwo poruszania sie innych uczestnikéw ruchu.

Strefy, o ktérych mowa w niniejszym dziataniu powinny charakteryzowaé sie
odpowiednim oznaczeniem, w tym oznakowaniem poziomym (wyznaczone na
powierzchni chodnika, placu itp. koperty, badZ miejsca postojowe) i pionowym (znaki
informacyjne).

Odpowiedzialnosc
za koordynacje JST tOM, zarzadcy drég miejskich
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy BEIEIENEET(

Klasa kosztu 3

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Podmioty prywatne, mieszkancy

Dziatanie 2.23. Wspdtpraca samorzadow z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi
Dziatania pojazdy na minuty

poprzedzajgce Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Dziatania

- Dziatanie 2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 3.14. Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan kolejowo-drogowych

Dziatanie ma na celu podjecie staran na rzecz zwiekszenia liczby bezkolizyjnych
skrzyzowan kolejowo-drogowych (wiaduktéw, przepustow, tuneli) na terenie tOM,
przy wspodtpracy z zarzgdcami infrastruktury kolejowej. Dziatanie nalezy realizowad
poprzez przebudowe istniejgcych przejazdéw jednopoziomowych charakteryzujgcych
sie najwiekszym iloczynem ruchu lub poprzez budowe nowych obiektow.

Proponowane lokalizacje nowych, bezkolizyjnych skrzyzowan (lista nie jest zamknieta):

e Gtowno — drugie skrzyzowanie bezkolizyjne po potudniowej stronie stacji
(rejon ul. Zabrzeznianskiej);

e t6dz — budowa bezkolizyjnych skrzyzowan w ciggu ulic: Malowniczej
i Transmisyjnej w miejscu przejazdow na LK17;

e t4dz — budowa nowej ulicy w przedtuzeniu ul. Popietuszki z bezkolizyjnym
skrzyzowaniem z LK14;

Opis sposobu

realizac
J e Pabianice —rejon ul. Lutomierskiej;

e  Pabianice — ul. Wspdlna;

e  Smolice (gm. Strykéw) — skrzyzowanie DW708 i LK15;
e  Strykdw — skrzyzowanie ul. Kolejowej i LK15;

e Zgierz —rejon ul. Chetmskiej;

e  Zakowice (gm. Koluszki), ul. Piotrkowska (DW716);

o w dtuiszej perspektywie: +odz, rejon ul. Henrykowskiej (Widzew) w celu
utworzenia nowego potaczenia drogowego w osi pdtnoc-potudnie.

Infrastruktura drogowa wchodzgca w sktad nowobudowanych obiektéw powinna by¢
bezwzglednie wyposazona w chodniki oraz drogi dla rowerow.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST £tOM, zarzadcy drég miejskich, zarzadcy drég powiatowych

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy [WAeE[Y
Klasa kosztu 1
Zrodta

. . Srodki wtasne, $rodki unijne
finansowania

Potencjalni

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi, zarzagdcy bocznic kolejowych
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

2.4 BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci
drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe

Podziat sieci drogowej danego obszaru w zakresie jej struktury hierarchiczno-
funkcjonalnej jest podstawowym zabiegiem ukierunkowanym na dobranie
adekwatnych metod zarzadzania bezpieczeristwem ruchu drogowego. Pozwala
przypisa¢ do konkretnego odcinka sieci drogowej jego role, a co za tym idzie
odpowiednie oczekiwania w zakresie organizacji ruchu.

Podziat na drogi tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe powinien by¢ oparty
o rzeczywistg funkcjonalnos¢ danej drogi a nie jedynie klase techniczng czy poziom
Opis sposobu zarzadzania. Mocno obcigzona droga powiatowa moze w okreslonych warunkach
realizacji petni¢ role drogi tranzytowej, droga krajowa zas moze by¢ zredukowana do roli
dojazdowej. W takich przypadkach kategorie funkcjonalng drogi nalezy przypisac
W oparciu o obserwacje, modelowanie i pomiary ruchu drogowego.

Strukture funkcjonalno-hierarchiczng nalezy ustala¢ kazdorazowo po zmianie
warunkéw ruchu (zmiana potrzeb transportowych, istotne inwestycje). Jest zasadne,
aby w obrebie tOM struktura ta byta spdjna, a poszczegdlni zarzadcey drog podchodzili
w ustandaryzowany sposob do zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego
(np. podobny zakres i wykorzystane metody uspokajania ruchu).

Odpowiedzialnosc
za koordynacje StOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy [WAeE[Y

Klasa kosztu 3

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni

GDDKIA, ZDW, zarzadcy drég powiatowych, UM tédz, JST tOM
partnerzy

Dziatania Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
poprzedzajgce Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Dziatania
uzupetniajace

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 4.2. Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych lub/i przejazdow
rowerowych bez sygnalizacji Swietlnej

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Oswietlanie przej$¢ i przejazdow rowerowych jest powszechnie uznanym (badania,
zalecenia) Srodkiem poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu. Ten
punktowy zabieg inwestycyjny powinien dotyczy¢ gtownie drog o funkgji
rozprowadzajgcej (dla odcinkéw tranzytowych nalezy w ogéle unikaé funkcjonowania
przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji) oraz fakultatywnie dojazdowej . Dziatanie dotyczy
w pierwszej kolejnosci nieoswietlonych dotychczas przejs¢ i przejazddw o najwyzszym
Opis sposobu poziomie wykorzystania przez pieszych lub rowerzystéw oraz samochody. Potozony
realizacji zostanie szczegdlny nacisk na doswietlanie tych przejsé/przejazddw, w ktérych poblizu
znajdujg sie inne, juz doswietlone przej$cia/przejazdy. Bedzie to miato na celu
ograniczenie wystepowania zjawiska ,uspienia uwagi” kierowcéw w danym rejonie
skutkujacego dodatkowym obnizeniem poziomu bezpieczenstwa
przechodnidéw/rowerzystéw na przejsciach/przejazdach nieoswietlonych.

Jezeli informacja o oswietleniu poszczegdlnych przejs¢ dla pieszych na terenie danej
Gminy jest niepetna, nalezy dokonac¢ jej inwentaryzacji.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje zarzadcy drog powiatowych, UM tédz, IST tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy e

Klasa kosztu 1

Zrédta Srodki wtasne, $rodki krajowe i wojewddzkie, $rodki europejskie, $rodki zewnetrzne,
finansowania Srodki prywatne oraz pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

Potencjalni
partnerzy

GDDKIA, ZDW, Mieszkancy, Policja

Dziatanie 2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, rowniez
Dziatania potencjalnego

poprzedzajgce Dziatanie 4.3. Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkdéw w celu
zdiagnozowania ich przyczyn niezaleznie od skali ich skutkéw — podejscie proaktywne

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziatania Dziatanie 4.5. Realizacja infrastrukturalnej separacji roznych rodzajéw ruchu w ciggu
uzupetniajgce drég o funkcji tranzytowej i rozprowadzajacej

Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

y 76 | I

Id: 93F93AOF-00AO-4B56-9D32-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 349




- L

Dziatanie 4.3. Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkéw w celu zdiagnozowania
ich przyczyn niezaleznie od skali ich skutkéw — podejscie proaktywne

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

W powszechnym mniemaniu miejscami niebezpiecznymi na sieci drogowej sg punkty,
w ktérych doszto do wypadku drogowego z co najmniej jedng osobg poszkodowang
w ciezkim stopniu badZ byt to wypadek ze skutkiem $miertelnym. Takie podejscie
zaktada zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego (np.
w formie poprawy jakiegos elementu infrastruktury czy zmian w organizacji ruchu)
niejako dopiero po wystapieniu wypadku z ciezkim skutkiem.

Opis sposobu W ramach prowadzenia efektywnej i proaktywnej polityki bezpieczenstwa ruchu

e drogowego analiza lokalizacji i przyczyn wszystkich zdarzen drogowych daje mozliwosc¢
realizacj aktywnego ujawniania miejsc wystepowania koncentracji zdarzen, a co za tym idzie,
sposobnos¢ szybszego niwelowania ryzyka lub nawet jego zapobiegania.

Dziatanie zaktada aktywng wspotprace samorzagdow tOM z Komendg Wojewddzka
Policji oraz Komendami Powiatowymi Policji w celu regularnego pozyskiwania danych
na temat wszystkich zdarzen drogowych (wypadkdw i kolizji). Aby zapewni¢ mozliwosé
masowego analizowania lokalizacji wystepowania zdarzen drogowych, nalezy
wykorzystac potencjat pracy w srodowisku GIS.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje Zarzgdcy drég miejskich, zarzadcy drég powiatowych, Gminy tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy RRZEICTINEET

Klasa kosztu 3

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni

GDDKIA, ZDW, Policja
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 4.4. Stosowanie narzedzi zarzadzania predkoscig u kierujgcych za pomoca
pozaprawnych metod zarzgdzania ruchem

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Skala zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego jest w Polsce wysoka, a na tym tle
sytuacja w tOM jest szczegdlnie zta. Sytuacja ta wymaga podejmowania aktywnych
sposobdw eliminacji jednej z najwazniejszych przyczyn wypadkow, czyli przekroczenia
dopuszczalnej predkosci przez kierowcow. Organizacyjne i fizyczne metody
zarzadzania predkoscia, w tym metody uspokajania ruchu, w formie dostosowanej do
rangi drogi w strukturze funkcjonalno-hierarchicznej sieci drogowej pozwalaja na
wydatng poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw infrastruktury drogowe;.
Przyktadami takich dziatan sa:

e Strefowanie dozwolonej predkosci na drodze. Jest to dopasowanie
dozwolonej predkosci na drodze do rangi odcinka drogi w strukturze
funkcjonalno-hierarchicznej. Praktykuje sie zmniejszenie mozliwych limitéw
predkosci — w warunkach miejskich wykorzystywanie jedynie limitow
predkosci wynoszgcych 70 km/h (droga tranzytowa), 50 km/h (droga
tranzytowa lub rozprowadzjgca), 30 km/h (droga dojazdowa). Strefowanie
predkosci oznacza takze najczesciej ustanowienie strefy Tempo 30 dla

Opis sposobu uktadu drog dojazdowych w ramach osiedla lub kwartatu zabudowy.

realizacji e Ograniczanie szerokosci pasa ruchu na drogach dojazdowych, gdyz
koniecznos¢ przejazdu przez zwezony odcinek wymusza na kierujgcych
zmniejszenie predkosci.

® Unikanie prostolinijnosci przebiegu, odginanie (,esowanie”) ruchu na
odcinkach uspokojonych, w celu zwiekszenia czestosci jazdy po tukach
i koniecznosci pokonywania zakretow.

e Progi zwalniajgce i skrzyzowania wyniesione wymuszajgce konieczno$é
redukcji predkosci

e Tworzenie bram wjazdowych jako sugestywnej informacji o wjechaniu
w strefe ruchu o odmiennym charakterze.

e  Upowszechnianie stosowania jednopasowych drég jednokierunkowych jako
odcinkoéw bezpieczniejszych dla pozostatych uczestnikéw ruchu.

e  Stosowanie w obrebie strefy drég dojazdowych skrzyzowan rownorzednych,
ktére efektywniej wymuszajg zachowanie szczegdlnej ostroznosci wsrod
kierujgcych.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje zarzadcy drog powiatowych, UM t6dz, JST tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

ple]a7Ael i Mo 1Y) WAV Dziatanie ciggte

Klasa kosztu 2

y 78 | I

Id: 93F93AOF-00AO-4B56-9D32-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 351




Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze krajowe i wojewddzkie, fundusze europejskie
finansowania

Potencjalni
partnerzy

GDDKIA, ZDW, Policja, Mieszkancy

Dziatania Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci
poprzedzajgce drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
Dziatania mieszkaniowej oraz z wystgpowaniem obiektéw infrastruktury spotecznej

uzupetniajgce Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego i rowerowego

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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j_k Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 4.5. Realizacja infrastrukturalnej separacji roznych rodzajow ruchu w ciggu drog
o funkcji tranzytowej i rozprowadzajacej

Dziatanie obejmuje upowszechnienie innego podejscia do zarzadzania predkoscig
kierujgcych i BRD dla drég tranzytowych i rozprowadzajgcych niz w przypadku drog
dojazdowych i metod uspokajania ruchu. Zasadniczym wyzwaniem jest tu
doprowadzenie do separacji (rozdzielnia) potokow ruchu réznych uzytkownikow, aby
ograniczy¢ miejsca stykow na linii kierujgcy samochodem — pieszy, kierujgcy
samochodem — rowerzysta czy rowerzysta — pieszy. W przypadku pieszych sg to drogi
dla pieszych (chodniki) o szerokosci zgodnej z wytycznymi WR-D, w warunkach
miejskich najczesciej wyniesione powyzej powierzchni ulicy w formie chodnika
(wyniesienie petni tu role separatora). Podobne rozwigzania przyjmuje sie dla 0séb
poruszajgcych sie na rowerach — sg to drogi dla rowerdw, dla ktérych wymaga sie
realizacji nawierzchni w formie gtadkiej (np. asfaltowej). Z racji stosunkowo niewielkiej
roznicy predkosci i posiadanej energii kinetycznej separacja ruchu pomiedzy pieszymi
Opis sposobu a rowerzystami nie jest zawsze niezbedna i w trudnych warunkach dopuszcza sig
realizacji realizacje drog dla pieszych irowerow, jako wspdlnego ciggu komunikacyjnego.
W przypadku wspdtwystepowania ruchu samochodowego z innym na odcinku

o randze drogi tranzytowej zasadne jest stosowanie fizycznych barier pomiedzy
infrastrukturg pieszo-rowerowg a samochodowa. Najczestsze jej formy to bariery
ochronne czy realizacja dodatkowego pasa zieleni (strefy bez przeszkod)
zwiekszajgcego dystans pomiedzy elementami infrastruktury.

Szczegdlnym miejscem sg skrzyzowania, przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe,
ktére umozliwiajg kontynuacje lub zmiane kierunku ruchu w sytuacji krzyzowania sie
potokdéw ruchu. Stosuje sie tam sygnalizacje swietlng lub w szczegdlnych przypadkach
drog tranzytowych o wielu pasach ruchu obiekty inzynierskie prowadzgce ruch pieszy
i/lub rowerowy nad lub pod droga.

Nalezy docelowo stosowac te rozwigzania na wszystkich drogach sklasyfikowanych
jako tranzytowe lub rozprowadzajgce.

Odpowiedzialnos¢
Za [lelielNAEIG [ zarzadey drog powiatowych, UM t6dz, JST +OM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy ReZEIETNeET(E
Klasa kosztu il
Zrédta

! . Fundusze krajowe i wojewddzkie, Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni

GDDKIA, ZDW, Policja
partnerzy

Dziatania Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej
poprzedzajgce sieci drogowej wyznaczajacej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe

Dziatania
uzupetniajace

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
mieszkaniowe] oraz z wystepowaniem obiektéw infrastruktury spotecznej

Dziatanie polega na upowszechnieniu realizacji strefowego podejscia do zarzadzania
predkoscig pojazdow w obszarach dominacji zabudowy mieszkaniowej i/lub
z nasyceniem obiektéw infrastruktury spotecznej (obiekty ustug osSwiatowych,
Opis sposobu zdrowotnych czy kulturalnych). W takich rejonach podstawowe podréze realizowane
realizacji sg na matych dystansach i przez mieszkancéw strefy. Badania i praktyka wskazujg na

pozytywny wptyw na BRD, szczegdlnie w gronie niechronionych uczestnikow ruchu
przy kumulacji rozwigzan stuzgcych zachowaniu predkosci ruchu pojazdéw w takiej
strefie wynoszgcej 30 km/h.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje zarzadcy drog powiatowych, UM tédz, JST tOM

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

plolaVrlelgiMero)WAYAl Dziatanie ciagte

Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Fundusze krajowe i wojewddzkie, Srodki wtasne

Potencjalni

GDDKIA, ZDW, Policja, mieszkancy, NGO
partnerzy

Dziatania Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci
poprzedzajgce drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe

Dziatania Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania
uzupetniajgce infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania

poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

Dziatanie 4.7. Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego natezenia
ruchu pieszego i rowerowego

Z racji znacznych roznic posiadanej energii kinetycznej pomiedzy poruszajgcym sie
samochodem, a innym uczestnikiem ruchu, w przypadku wystgpienia sytuacji
kolizyjnych zdecydowanie gorsze w skutkach konsekwencje dotykajg wtasnie
pozostatych uczestnikow. Wiekszo$¢ z nich nazywana jest dlatego niechronionymi
uczestnikami ruchu. W okolicznosciach wystepowania nasilonego ruchu pieszego
i rowerowego nalezy stosowac rozwigzania ograniczajgce, nawet przesadnie, predkos¢
pojazdow. Poza prawno-organizacyjnymi metodami jak obnizenie dopuszczalnej
predkosci zaktada sie wykorzystanie innych metod w formie zmian organizacji ruchu
lub z zastosowaniem metod fizycznych jak wynoszenie przestrzeni przejsc dla pieszych
i przejazdow rowerowych, zréwnywanie poziomu ulicy i chodnika lub nawet
ujednolicenie kodu nawierzchni (catkowity brak separacji ruchu).

UM Aleksandrow todzki, UM Brzeziny, UM Gtowno, UM Koluszki,
UM Konstantynéw t., UM todz, UM Ozorkéw, UM Pabianice, UM Rzgdw,
UM Strykdw, UM Tuszyn, UM Zgierz, UMIG Lutomiersk

Dziatanie ciagte

Srodki wtasne, fundusze krajowe i wojewddzkie

GDDKIA, ZDW, zarzgdcy drég powiatowych, Policja

Dziatanie 4.1. Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchiczne;j sieci
drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe

Dziatanie 2.17. Stosowanie krajowych standardow planowania i projektowania
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

Dziatanie 4.6. Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektéw infrastruktury spotecznej

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 4.8. Zwiekszenie budzetéw stuzb mundurowych na cele przeciwdziatania
wystepowania wykroczen drogowych (edukacja, kontrola, prewencja)

Dziatalno$¢ kontrolno-prewencyjna Policji, Strazy Miejskiej czy Inspekcji Transportu
Drogowego ma zasadnicze znaczenie dla BRD w kontekscie szybkiego i proaktywnego
dziafania w zwigzku ze ztamaniem norm wykorzystania infrastruktury drogowej przez
kierujgcych pojazdami. Jednoczesnie stuzby te prowadza dziatalno$¢ edukacyjna
w zakresie ksztattowania wtasciwych postaw i zachowan w ruchu drogowym oraz
Opis sposobu szeroko pojetym porzadku publicznym i tadzie spofecznym. Powyzsze jednostki
realizacji mundurowe powinny mie¢ zapewniong swobode prowadzenia dziatalnosci,
nieskrepowang brakiem srodkéw finansowych do jej realizacji w optymalnym zakresie.
Dotyczy to rowniez wspodtpracy pomiedzy tymi stuzbami a zarzgdcami drog w ramach
efektywniejszego wdrazania nowych rozwigzan w aspekcie BRD. Gtéwnym
mechanizmem tego dziatania jest takze lobbing dotyczacych zwiekszenia budzetéw
stuzb mundurowych na cele BRD oraz wspdétfinansowanie dziatan wspdlnych.

Odpowiedzialnosc
za koordynacje UM t4dz, ZDW, zarzadcy drdg powiatowych, Gminy tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy EBHEIEIReEEE

Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Fundusze krajowe i wojewddzkie, sSrodki wtasne

Potencjalni

Policja, Straz Miejska, Inspekcja Transportu Drogowego, tUW,
pa rtnerzy

Dziatania

poprzedzajgce

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu
poprawe s$wiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa

Dziatania
uzupetniajace

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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2.5 ZARZADZANIE ZROWNOWAZONA MOBILNOSCIA

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskie]
dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego

Na potrzeby wspdtpracy nad wdrazaniem SUMP na podstawie uchwaty Rady StOM
zostanie utworzony zespot ds. wdrazania SUMP, za ktorego koordynacje prac
odpowiadac bedzie StOM. Zespot bedzie sktadac sie z przedstawicieli JST tOM oraz
pracownikow StOM, ktoérzy:
e prowadzi¢ bedg wspotprace z kluczowymi interesariuszami i partnerami
z zakresu transportu, dziatania informacyjne,
e skoordynujg prace w zakresie wdrazania dokumentu,
® beda prowadzic wymiane informacji, doswiadczen, wiedzy pomiedzy
cztonkami Obszaru Metropolitalnego w zespofach tematycznych np.
Opis sposobu dotyczacych rozwoju drég rowerowych,
realizacji ® bedg prowadzi¢c monitoring i ewaluacje prac zwigzanych z wdrozeniem
SUMP,
® bedggromadzic¢izbierac dane o systemie transportu i jego funkcjonowaniu,
® bedginicjowac kierunki studidw, badan i analiz transportowych,
®  beda diagnozowac stan obecny i potrzeby uzytkownikdw transportu,
e bedg prowadzi¢ badania ruchu.
Zesp6t bedzie mogt zosta¢ uzupetniony komodrka odpowiedzialng za wypracowanie
nowych rozwigzan wokdt kluczowych zagadnien z punktu widzenia réznego rodzaju

jednostek samorzadu terytorialnego oraz prowadzenie dziatalnosci szkoleniowe;j.
Utworzona zostanie tez Spoteczna Rada Mobilnosci.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje StOM / tZM, JST tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy [lepZs
Klasa kosztu 3
Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni
partnerzy

tKA, przewoznicy, UMW, ZDW

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 5.2. Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym

Przeprowadzenie analiz  prawnych oraz analiz  finansowych dotyczacych
instytucjonalnych modeli integracji i funkcjonowania transportu publicznego na
obszarze metropolitalnym na wypadek braku przyjecia ustawy o tédzkim zwigzku
Opis sposobu metropolitalnym. Analiza powinna przedstawi¢ koszty integracji, a takze oszczednosci
realizacji i korzysci wynikajace z integracji, zakres obowigzkéw przejetych przez aglomeracyjne

struktury zarzadzania transportem oraz sposoby finansowania wspdlnych
przedsiewzie¢ i podejmowania decyzji. Po opracowaniu analizy nastgpi realizacja
wypracowanych rekomendacji.

(O)6efelVI[ElokAE|lloke| StOM/ZSUMP — przeprowadzenie analizy,

za koordynacje JST tOM, organizatorzy PTZ tOM — wspdtpraca i udostepnienie danych, realizacja
i/lub realizacje wypracowanych rekomendacji.

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni

tKA, przewoznicy, UMWt
partnerzy

Dziatania Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
poprzedzajace Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 5.6. Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowe;j

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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X Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 5.3. Wspdtpraca na rzecz przyjecia ustawy o tédzkim zwigzku metropolitalnym

Podejmowanie wspodlnych dziatan (np. udziat w konferencjach, lobbowanie
Opis sposobu u politykdw, w tym tych, ktorzy zwigzani sg z terenem tddzkiego Obszaru
realizacji Metropolitalnego) na rzecz przyjecia przez polskiego ustawodawce ustawy o tédzkim
zwigzku metropolitalnym.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje StOM, JST tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

plolaVrlelpi Moy Io)AYAl Dziatanie ciagte

Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Srodki wiasne

Potencjalni
partnerzy

UMWt

Dziatania

poprzedzajgce

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Dziatania Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

uzupetniajace Dziatanie 5.2. Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur
zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 5.4. Utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego

Powotanie na Zarzadu Transportu

istniejgcych  struktur

mocy uchwaty Zgromadzenia Metropolii
Metropolitalnego ~ bazujgcego  na  przeksztatceniu
aglomeracyjnych  lub  porozumien miedzygminnych. Podstawe prawng dla
funkcjonowania nowego podmiotu stanowitaby ustawa o todzkim zwigzku
metropolitalnym, umozliwiajgca prawnie i finansowo realizowanie takiego zadania.
Okreslenie  zakresu obowigzkdw powotanej jednostki. Zarzad Transportu
Metropolitalnego bedzie wspotpracowat z organizatorem wojewddzkich przewozéw
pasazerskich.

StOM/ZSUMP/EZM, IST tOM

tOM

2030 (w zaleznosci od przyjecia ustawy metropolitalnej)

Srodki whasne

UMWL, organizatorzy PTZ+tOM

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Dziatanie 5.2. Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur
zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym

Dziatanie 5.3. Wspodtpraca ustawy o todzkim zwigzku

metropolitalnym

na rzecz

przyjecia

Dziatanie 5.7. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

y 87 | I

Id: 93F93AOF-00AO-4B56-9D}2-8 18F01159AFD. Podpisany

. >

Strona 360



- L

Dziatanie 5.5. Wspdtpraca pomiedzy zarzagdcami drdg i zarzgdcami ruchu

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Wspétpraca podczas dziatan inwestycyjnych i remontowych pomiedzy samorzgdami
tOM, GDDKIA, zarzadcami drég wojewddzkich i zarzgdcami ruchu ma na celu
przyspieszenie realizacji inwestycji, w szczegdlnosci w zakresie ruchu rowerowego
dzieki poprawie wzajemnego przeptywu informacji pomiedzy podmiotami. Kluczowymi
elementami tego procesu sg udostepnianie oraz omawianie wynikow badan i analiz
Opis sposobu 7z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze proceséw studyjno-
realizacji koncepcyjnych nowych inwestycji. Ponadto, wspdtpraca obejmuje wymiane
doswiadczen w zakresie zarzadzania i ptynnosci ruchu, rozwigzan dotyczacych
standaryzacji i hierarchizacji infrastruktury drogowej czy mozliwosci wykorzystania
istniejacej infrastruktury do przemieszczania sie rowerem w ruchu ogélnym, zwtaszcza
wzdtuz odcinkéw drog krajowych, gdzie istnieja drogi techniczne i serwisowe.
Wspdtpraca moze sie odbywac sie poprzez spotkania zespotu tematycznego.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje ZSUMP, zarzadcy drég miejskich, zarzadcy drog powiatowych, ZDW
i/lub realizacje

tOM

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy EBHEIEIIReEEE

Klasa kosztu 3

Zrédta
finansowania

Srodki wiasne

Potencjalni ,
GDDKIA, UMW+t
partnerzy
Dziatania Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci

poprzedzajace Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Dziatania
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 5.6. Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowej

tédzki Obszar Metropolitalny charakteryzuje jedynie czesciowa integracja taryfowo-
biletowa. Konieczne jest, wiec opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-
biletowej w szczegdlnosci na linii wojewddzkie potgczenia kolejowe —lokalny transport
zbiorowy (mozliwo$¢ poruszania sie na bilecie kolej + autobus na obszarze jednego
miasta z wyjatkiem todzi lub bilecie jednorazowym), wojewddzkie potaczenia
autobusowe — lokalny transport zbiorowy (mozliwos¢ skorzystania z potgczenia
autobusowego i np. z transportu organizowanego przez Miasto tédz), lokalny
transport zbiorowy organizowany przez wiekszych organizatoréw — lokalny transport
zbiorowy organizowany przez mniejszych organizatoréw. Koncepcja powinna
zawierac:

Opis sposobu e analizy finansowe z uwzglednieniem kosztéw integracji, a takze

realizacji oszczednosci i korzysci z przeprowadzonego procesu,

e mozliwosci integracji z przewoznikami komercyjnymi i korzystania
z obecnych nosnikéw biletow, np. Migawki,

®  mozliwosci wprowadzenia wspolnej taryfy,

® rozwigzanie problemu roznych systemow ulg w komunikacji miejskiej,
transporcie kolejowym, transporcie autobusowym, a takze przystugujgcych
mieszkancom w ramach kart miejskich.

W ramach dziatania wazne jest tez lobbowanie wsrdd lokalnych politykéw na rzecz
umozliwienia rekompensaty ulg ustawowych w przewozach na szczeblu
metropolitalnym czy uporzadkowania systemu ulg ustawowych.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje StOM/ZSUMP / £ZM we wspdtpracy z organizatorami PTZ tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy RAE]

Klasa kosztu 3

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie
finansowania

Potencjalni

tKA, operatorzy PTZ+tOM, przewoznicy komercyjni, UMWt
partnerzy

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci

Dziatania Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

poprzedzajace Dziatanie 5.4. Utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego

Dziatania
uzupetniajace

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 5.7. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

Dziatanie zaktada przeprowadzenie integracji taryfowo-biletowej publicznego
Opis sposobu transportu zbiorowego na podstawie analiz zrealizowanych w ramach dziatania 5.6.
realizacji Wprowadzona integracja taryfowo-biletowa powinna by¢ czytelna i fatwa w odbiorze
oraz obstudze przez pasazerdw publicznego transportu zbiorowego tOM.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje Organizatorzy PTZ £tOM, Operatorzy PTZN tOM, £ZM

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Srodki wtasne, fundusze europejskie

Potencjalni

tKA, operatorzy PTZ £tOM, przewoznicy komercyjni, UMWt
partnerzy

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci

Dziafania Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

poprzedzajace

Dziatanie 5.5. Wspotpraca pomiedzy zarzagdcami drdg i zarzgdcami ruchu

Dziatanie 5.2. Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur

Dziatania zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym

uzupetniajgce

Dziatanie 5.4. Utworzenie Zarzgdu Transportu Metropolitalnego

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 5.8. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie przewozow

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Obecnie baza rozktadéw jazdy ma charakter papierowy w formie zatgcznikéw do
wydawanych zezwolen i zaswiadczen na wykonywanie zezwolen, ktore wydawane sg
przez wszystkie szczeble samorzadu terytorialnego. W ramach wstepnych prac do
przygotowania wspdlnego portalu pasazera kluczowym  dziataniem jest
przeprowadzenie procesu cyfryzacji, polegajgcego na stworzeniu i regularnej
aktualizacji jednej centralnej bazy danych zawierajgcej zezwolenia oraz rozktady jazdy.
Zebrane informacje mogg postuzyé do utworzenia spojnej cyfrowej bazy danych
zezwolen na wykonywanie przewozow na poziomie krajowym w przysztosci.
Przeprowadzenie kontroli w zakresie faktycznej realizacji przewozow przez
przewoznikdw wedtug rozktadow jazdy zatgczonych do zezwolen we wspdtpracy
z Inspekcjg Transportu Drogowego.

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnosc
za koordynacje
i/lub realizacje

ZSUMP — koordynacja dziatania i prowadzenie bazy;

JST tOM — cyfryzacja zezwolen, zaswiadczen i aktualizacja danych.

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy [RAPE;

Klasa kosztu 3

Zrédta .
! . Srodki wtasne, fundusze europejskie
finansowania

Potencjalni tKA, UMWHt, operatorzy PTZ tOM, przewoznicy komercyjni, Inspekcja Transportu
partnerzy Drogowego.

Dziatania Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
poprzedzajace Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego

Dziatania
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 5.9. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

Dane w formie PDF sg ograniczone w mozliwosciach przetwarzania, uniemozliwiajgc
ich wykorzystanie jako otwartych danych lub zrédta danych do aplikacji pozwalajgcych
na planowanie podrézy. W zwigzku z tym niezbedne jest przeksztatcenie tych
informacji do rozktadowych formatdow, takich jak GTFS-static lub NeTEx. Taka
konwersja umozliwi ich pdZniejsze wykorzystanie. Podczas realizacji tego zadania
warto skorzysta¢ z doswiadczen MPK-todz, ktére udostepnia tego rodzaju dane
podmiotom komercyjnym.

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje ZSUMP
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy [iers]
Klasa kosztu 3

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie
finansowania

Potencjalni
partnerzy

JST+OM, MPK-£6dZz, UMWHL, operatorzy PTZ tOM, przewoznicy komercyjni

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Dziatania Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

poprzedzajgce Dziatanie 5.8. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolert na wykonywanie
przewozow

Dziatania
uzupetniajgce

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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m Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 5.10. Stworzenie wspdlnego portalu pasazera dla tdédzkiego Obszaru
Metropolitalnego

Obecnie kazdy z wiekszych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego (tédz,
Pabianice, Zgierz) posiadajg wtasny portal pasazera. U pozostatych organizatorow
publicznego transportu zbiorowego nie jest standardem publikacja informacji
rozktadowych przynajmniej na stronach gmin, a informacje o odptatnosci za przejazdy
Opis sposobu i inne zwigzane z funkcjonowaniem przewozow sg najczesciej niedostepne. Dlatego na
realizacji podstawie przygotowanych i zebranych danych rozktadowych czy informacji
o funkcjonowaniu przewozéw w poprzednich dziataniach, utworzony zostanie wspdlny
portal pasazera dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego. Rozwigzanie moze bazowac
na jednym z istniejgcych rozwigzan, jak np. strona rozktady.lodz.pl, ktére moze zostac
zmodernizowane.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

ZSUMP — koordynacja dziatania;
JST +tOM — przygotowanie potrzebnych danych.

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy [WAePE]

Klasa kosztu 2

Zrédta
finansowania

Srodki wtasne, fundusze europejskie

Potencjalni MPK-t6dz, UMWY, operatorzy PTZ +OM, organizatorzy PTZ tOM, przewoznicy
partnerzy komercyjni

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego
Dziatania

. Dziatanie 5.8. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolert na wykonywanie
poprzedzajgce

przewozow

Dziatanie 5.9. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

Dziatania Dziatanie 5.11. Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego
uzupe’miajace i udostepnianie danych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 5.11. Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego
i udostepnianie danych

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dzieki udostepnianiu danych publicznych w sposdb otwarty w Europie i na Swiecie
samorzady i obywatele nie muszg poswieca¢ duzej ilosci czasu na poszukiwanie
i przygotowanie danych. Przyczynia sie to tez do powstawania coraz bardziej
uzytecznych produktéw i ustug.

Jedng z odpowiedzi na ten rozwdj jest stworzenie platformy otwartych danych
zawierajacej informacje rozktadowe oraz analizy. Ta platforma moze by¢ bogatsza
Opis sposobu o dane zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym, drogami, finansami
publicznymi i innymi zadaniami publicznymi jednostek samorzadu terytorialnego tOM.
Przyktadem takiej platformy moze by¢ portal otwartych danych Gdérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii, dostepny pod adresem:
https://otwartedane.metropoliagzm.pl/. Dodatkowo, udostepnianie otwartych
danych transportowych moze stanowic¢ uzupetnienie minimalnego profilu Krajowego
Punktu Dostepu (KPD) lub by¢ czescig dziatan zwigzanych z gromadzeniem
i przedstawianiem wskaznikow dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci
i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

ZSUMP —realizacja projektu;
JST +tOM — dostarczanie danych i analiz

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy e

Klasa kosztu 2

Zrédta
finansowania

Srodki wtasne, fundusze europejskie

Potencjalni UMWH4, przewozZnicy, podmioty prywatne, operatorzy PTZ tOM, organizatorzy PTZ
partnerzy tOM

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego
Dziatania

. Dziatanie 5.8. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwoler na wykonywanie
poprzedzajace

przewozow

Dziatanie 5.9. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

Dziatania Dziatanie 5.10. Stworzenie wspdlnego portalu pasazera dla tddzkiego Obszaru
uzupetniajgce Metropolitalnego

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

realtime

Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 5.12. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS

Ostatnim krokiem w ramach procesu cyfryzacji rozktadéw jazdy bedzie wyposazenie
pojazdow operatorow publicznego transportu zbiorowego w odbiorniki GPS lub
systemy dynamicznej informacji pasazerskiej. Dzieki temu uzyskamy rzeczywistg
lokalizacje pojazdu, co pozwoli na przygotowanie danych w formacie GTFS-realtime,
ktory jest rozszerzeniem formatu GTFS-static. GTFS realtime (General Transit Feed
Specification-realtime) to format danych stosowany w transporcie publicznym do
udostepniania informacji o biezgcym ruchu pojazdéw komunikacji publicznej. Jest to
standardowy format, ktéry umozliwia przesytanie w czasie rzeczywistym danych
dotyczacych lokalizacji pojazdow, opdznien, odwotan kurséw, zmian tras i innych
informacji zwigzanych z aktualnym ruchem $rodkdéw transportu publicznego. Dzieki
GTFS-realtime aplikacje mobilne, strony internetowe oraz inne systemy informacyjne
mogg dostarcza¢ pasazerom aktualnych danych o ruchu pojazdéw. Promowanie
dziatania wsréd przewoznikdw komercyjnych funkcjonujgcych na tédzkim Obszarze
Metropolitalnym na zasadzie dobrowolnosci i wspotpracy.

ZSUMP — koordynacja projektu;
Organizatorzy PTZ tOM, Operatorzy PTZ +tOM — wdrazanie projektu

2030

Srodki wtasne, fundusze europejskie

MPK-t6dz, UMWH, przewoznicy komercyjni

Dziatanie 5.8. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie
przewozow
Dziatanie 5.9. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

Dziatanie 5.10. Stworzenie wspdlnego portalu pasazera dla tdédzkiego Obszaru
Metropolitalnego

Dziatanie 5.11. Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego
i udostepnianie danych

Dziatanie 5.15. Wprowadzenie spdjnej identyfikacji wizualnej na przystankach
i rozktadach jazdy w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na
przystankach

Dziatanie 5.16. Rozbudowa systemu ITS

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 5.13. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Obecnie na terenie todzkiego Obszaru Metropolitalnego nie funkcjonuje spojny
system identyfikujacy linie komunikacyjne, ktory wskazatby pasazerowi charakter linii
todzi oznaczenia linii wariantowych posiadajg dodatkowo litere (poza numerem linii).
Wystepuja takze linie kursujgce do stref przemystowych (linie pracownicze) wytgcznie
Opis sposobu z oznaczeniami literowymi. Na obszarze tédzkiego Obszaru Metropolitalnego dochodzi
realizacji do dublowania sie oznaczen linii organizowanych przez réznych organizatoréw, np.
linia nr 1 funkcjonuje w todzi, jako linia tramwajowa, w Zgierzu oraz Pabianicach
réowniez funkcjonujg linie komunikacyjne o numer 1 w charakterze linii autobusowych.
Dlatego w ramach dziatania wypracowana zostanie spdjna numeracja linii
komunikacyjnych w catym todzkim Obszarze Metropolitalnym. Przy realizacji mozna
wykorzystac¢ doswiadczenia z innych obszaréow metropolitalnych w Polsce.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje ZSUMP, Organizatorzy PTZtOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy [AeMI3

Klasa kosztu 3

Zrédta

, . Srodki wtasne
finansowania

Potencjalni
partnerzy

UMWH, przewoznicy, operatorzy PTZtOM

Dziatania Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
poprzedzajace Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego

Dziatanie 5.14. Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze

. . Metropolitalnym
Dziatania

uzupetniajace Pmafanle 5..15. Wprowadzenie spdjnej |dentyf|kalc1| wlzualnej Ta prz.ystar.mk.ach
i rozktadach jazdy w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na

przystankach

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Metropolitalnym

Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu
Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatanie 5.14. Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze

Informacja w pojazdach transportu publicznego w tédzkim Obszarze Metropolitalnym
jest zrdznicowana. Pojazdy w transporcie organizowanym przez Miasto tédz sg
wyposazone w dynamiczng informacje pasazerskg, ktora wyswietla i odczytuje nazwy
biezacego i kolejnego przystanku, a w rozszerzonej wersji z wyszczegoélnieniem listy
wszystkich przystankéw na trasie. W transporcie publicznym organizowanym przez
Miasto Pabianice pojazdy sg wyposazone w wySwietlacze zewnetrzne z kierunkiem
jazdy, tablice lub wyswietlacze wewnetrzne, prezentujgce catg trase przejazdu na
danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacja o miejscach dogodnych
przesiadek, informacje o optatach, ulgach, regulamin przewozu oraz zapowiedzi
gtosowe przystankéw. W przypadku potaczen organizowanych przez Miasto Zgierz czy
Miasto Gtowno pojazdy sg wyposazone w wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy.
U pozostatych organizatorow publicznego transportu zbiorowego nie jest to
standardem.

W  ramach dziatania zostanie wypracowany ujednolicony system informacji
pasazerskiej w pojazdach organizatoréw, a w przysztosci organizatora todzkiego
Obszaru Metropolitalnego. Standard powinien zawiera¢ identyfikacje wizualna
informacji pasazerskiej, zakres udostepnianych informacji w pojezdzie, umiejscowienie
poszczegdlnych informacji w pojezdzie dotyczacych regulamindw, schematow
potgczen, taryf przewozowych oraz rozwigzania technologiczne w zakresie tablic
kierunkowych, stosowania zapowiedzi gtosowych.

Standard bedzie uwzgledniat koncepcje projektowania uniwersalnego ktére ma na celu
uwzglednienie réznorodnosci potrzeb i mozliwosci uzytkownikdw, w tym oséb
z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci, oséb starszych, dzieci, czy oséb z réznym
poziomem sprawnosci fizycznej, intelektualnej lub sensoryczne;j.

ZSUMP, Organizatorzy PTZ tOM

tOM

2028

Srodki whasne

UMWH, KA, przewoznicy, operatorzy PTZ+OM

Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego
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(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie 5.12. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS
realtime

Dziatania Dziatanie 5.15. Wprowadzenie spdjnej identyfikacji wizualnej na przystankach
uzupetniajgce i rozktadach jazdy w £tOM wraz z rozbudowga Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na
przystankach

Dziatanie 5.16. Rozbudowa systemu ITS

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 5.15. Wprowadzenie spdjnej identyfikacji wizualnej na przystankach i rozktadach
jazdy w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na przystankach

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Dziatanie zaktada opracowanie dokumentu i wprowadzenie standardu
przystankowego dla wszystkich cztonkéow tddzkiego Obszaru Metropolitalnego.
Standard przystanku komunikacji publicznej powinien obejmowac szereg kluczowych
elementow, ktére majg na celu zapewnienie wygody, bezpieczenstwa i fatwosci
korzystania dla pasazeréw. Dokument powinien porusza¢ kwestie:

e wygladu zewnetrznego wiat i przystankéw komunikacyjnych w zaleznosci od
lokalizacji przystanku (uwzgledniajac czytelne i widoczne umiejscowienie
obowigzkowego oznakowania przystanku komunikacyjnego i nazwe
przystanku, odpowiednig ochrone przed warunkami atmosferycznymi oraz
tatwos¢ utrzymania czystosci wiat, kolorystyke wyposazenia, oswietlenie
przystanku);

e tabliczek przystankowych (jednolity wzér dla kazdego przewoznika/linii,
wymagane informacje o przewozniku i taryfie, w miare mozliwosci schemat
linii).

® parametrow technicznych  perondéw  przystankowych i zatoczek
przystankowych  (dtugo$é,  nawierzchnia,  szerokos¢,  konstrukcja
kraweznikéw),

e uwzglednienia zieleni w wyposazeniu przystankéw,

e standardu przystanku w zaleznosci od lokalizacji przystanku, np.

Opis sposobu

; wyposazenia dodatkowego w $mietniki, umieszczania Dynamicznej
realizacj

Informacji Pasazerskiej,

e otoczenia przystanku w zakresie odpowiedniego doswietlenia przejscia dla
pieszych czy stosowania rozwigzan poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu
drogowego,

® utrzymania przystankow,

e standardu weztow przesiadkowych oraz powigzania transportu publicznego
z transportem indywidualnym (parkingi Park&Ride, Bike&Ride),

e jednolitego nazewnictwa przystankow w tOM.

Dokument bedzie realizowat réwniez koncepcje projektowania uniwersalnego ktére
ma na celu uwzglednienie réznorodnosci potrzeb i mozliwosci uzytkownikow, w tym
0s6b z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci, osdb starszych, dzieci, czy osdb
z roznym poziomem sprawnosci fizycznej, intelektualnej lub sensoryczne;j.

Przy opracowaniu identyfikacji wizualnej mozna wykorzysta¢ obecnie funkcjonujgce
rozwigzania w todzi.

Dziatanie zaktada takze rozbudowe Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w tOM na
podstawie istniejgcych systemow w todzi, Pabianicach, Zgierzu, Konstantynowie
tédzkim (nowy system musi byé w petni kompatybilny z istniejgcymi, bez koniecznosci
modyfikacji istniejgcych urzadzen — tablic DIP, a takze umozliwia¢ powigzanie
z systemami ITS).

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje Organizatorzy PTZ £tOM, zarzadcy przystankdw i dworcow
i/lub realizacje
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m Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Zasieg wdrazania tOM

2026 — opracowanie standardu,

R OIRPANIRC LA 7iatanie ciagte — wdrozenie rozwiazar i rozbudowana Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej

Klasa kosztu 2

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie
finansowania

Potencjalni
partnerzy

UMWH, tKA, Operatorzy PTZ tOM, przewoznicy

Dziatania 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
poprzedzajgce tédzkiego Obszaru Metropolitalnego

5.13. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM

Dziatania 5.14. Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze
uzupetniajgce Metropolitalnym

5.16. Rozbudowa systemu ITS

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania
uzupetniajgce

Dziatanie 5.16. Rozbudowa systemoéw ITS

Aktualne systemy ITS, ktére obecnie funkcjonujg w tédzkim Obszarze Metropolitalnym
sg odpowiedzialne za: pomiary ruchu, obstuge systemu dynamicznego oznakowania,
system bezpieczenstwa w tunelu na trasie W-Z, przesyfanie informacji o lokalizacji
pojazdow komunikacji miejskiej w todzi i Pabianicach czy biezgcy nadzér nad
wykonaniem pracy przewozowej. Dziatanie zaktada rozbudowe istniejgcych systemow
ITS o funkcjonalnosci detekcji pieszych, zapewnienia priorytetu dla transportu
zbiorowego, pieszych i rowerdow, koordynacji programéw sygnalizacji $wietlnej dla
sgsiadujgcych skrzyzowan. Rozbudowywane i powstajgce nowe systemy ITS, powinny
by¢ kompatybilne z istniejgcymi. Realizacja dziatania pozwoli na unikniecie nadmiernej
liczby systemdw ITS w przysztosci, ktére nie beda wspdtpracowaé pomiedzy soba.
Dziatanie obejmuje tez wspodtprace z Generalna Dyrekcjg Drog i Autostrad w zakresie
sprawdzenia mozliwosci synchronizacji systemdéw ITS z Krajowym Systemem
Zarzgdzania Ruchem.

UM t6dz, zarzadcey drog miejskich, zarzadcy drég powiatowych

R U8} co

Dziatanie ciagte

Srodki wtasne, fundusze europejskie

ZDW, GDDKIiA

Dziatanie 5.12. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS
realtime

Dziatanie 5.13. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM

Dziatanie 5.14. Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze
Metropolitalnym

Dziatanie 5.15. Wprowadzenie spojnej identyfikacji wizualnej na przystankach
i rozktadach jazdy w tOM wraz z rozbudowa Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na
przystankach

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 5.17. Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu zbiorowego

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Zebrane dane o rozktadach jazdy oraz lokalizacji i opdznieniach pojazdéw pozwolg na
podjecie proby koordynacji rozktadow jazdy poprzez zapewnienie odpowiedniego
taktu potaczen, badZ dostosowanie do godzin kursowania pociggéw lub autobuséw
innego organizatora przewozéw. Realizacja dziatania pozwoli na dogodne przesiadki
pomiedzy pojazdami réznych organizatoréw transportu publicznego. Podejmowanie
dziatan na rzecz zachecenia zarzadcy infrastruktury kolejowej do tworzenia rocznych
rozktadow jazdy.

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje ZSUMP, organizatorzy PTZ tOM, operatorzy PTZ tOM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

plolaVrlelgiMero)WAYAl Dziatanie ciagte

Klasa kosztu 2

Zrédta
finansowania

Srodki whasne

Potencjalni

KA, UMWH, przewoznicy komercyjni, PKP PLK
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

. . Dziatanie 5.12. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS
Dziatania realtime

uzupetniajgce o
Dziatanie 5.16. Rozbudowa systemu ITS

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 5.18. Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Brak danych o systemie mobilnosci nie pozwala na prowadzenie prawidtowej polityki
mobilnosci, dostosowanie pojemnosci pojazddéw do popytu czy wskazanie kierunku
rozwoju infrastruktury. Konieczne jest, wiec prowadzenie badan w zakresie
zrownowazonej mobilnosci w formie catosciowej (np. w formie kompleksowych badan
ruchu) i/lub czgstkowych badarn i pomiarow:

e napetnien pojazdow transportu zbiorowego, zaréwno u operatorow
publicznego transportu zbiorowego, jak i przewoznikdw prywatnych;

Opis sposobu e zachowan i preferencji komunikacyjnych;

rea“ZE\CJ e opinii o tematyce zrownowazonej mobilnosci, standardu publicznego

transportu zbiorowego;
e ruchu kolejowego, drogowego, rowerowego (UTO itp.) i pieszego.

Badania ruchu powinny by¢ realizowane wedtug wytycznych WR-D-12 i WR-D-13.
Do realizacji dziatania mogg zosta¢ wykorzystane takze bramki liczagce w pojazdach
transportu publicznego oraz liczniki rowerowe. Komodrka organizacyjng za zbieranie
i gromadzenie danych powinien by¢ Zespdt ds. wdrazania Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje ZSUMP, JST tOM

i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

plo]aVrlelpi Moy Io)WAYAl Dziatanie ciagte

Klasa kosztu 2

Zrédta

! . Srodki wtasne, fundusze europejskie
finansowania

Potencjalni

tKA, UMWY, przewozZnicy, organizatorzy PTZ tOM, operatorzy PTZ tOM
partnerzy

Dziatania Dziatanie 5.1. Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
poprzedzajgce Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Dziatania

. Dziatanie 5.16. Rozbudowa systemu ITS
uzupetniajace

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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2.6 PROMOCIA | EDUKACIJA NA RZECZ ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Dziatanie 6.1. Stworzenie podzespofu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie zaktada podjecie przez samorzady tOM krokow zmierzajgcych do utworzenia
jednego podzespotu, ktéry w ramach struktur tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
bytby odpowiedzialny za promocje i edukacje na rzecz zréwnowazonej mobilnosci.

W skfad podzespotu bedg wchodzi¢ przedstawiciele ww. samorzgddw odpowiedzialni
za promocje i edukacje w reprezentowanym JST. Podzespdét powinien dysponowacé
rozbudowang bazg doswiadczenn dotyczgcych promocji i edukacji w wyzej
wspomnianym zakresie, zarowno tych, ktére juz miaty miejsce w tOM, jak i dobrych
przyktadow z innych obszardéw.

Opis sposobu Podzespdt powinien posiada¢ kompetencje w zakresie organizacji wydarzen
poswieconych promocji i edukacji na rzecz zrownowazonej mobilnosci. Opisywana
jednostka powinna by¢ réwniez odpowiedzialna za identyfikacje wizualng transportu
publicznego w tOM, publikacje materiatdow graficznych oraz video zwigzanych
z promocjg i edukacja. Aby mozliwym byto sprawne funkcjonowanie jednostki o takim
zakresie odpowiedzialnosci, istotne jest wsparcie ze strony sektora IT.

realizacji

Misjg podzespotu powinno by¢ przede wszystkim promowanie wtasciwych wzorcow
transportowych, jednak nie mniej waznym jest ciggte sieciowanie oraz poszerzanie
kregu zainteresowanych zréwnowazonymi $rodkami transportu o kolejnych
interesariuszy reprezentujgcych rozne srodowiska oraz kreowanie dogodnych
warunkéw do wymiany doswiadczen miedzy nimi.

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST+OM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania [tOM

Horyzont czasowy RRZECIIENEETE
Klasa kosztu 3

Zrédta Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
finansowania zewnetrzne, srodki prywatne

Potencjalni

NGO, organizatorzy transportu publicznego w +tOM, podmioty prywatne
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania Dziatanie 6.2. Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
uzupetniajgce szkodliwego wptywu transportu na otoczenie;
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Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zrownowazong mobilnos¢ oraz
warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych;

Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu  do  kwestii
mobilnosciowych;

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majacych na celu
poprawe sSwiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 6.2. Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

wptywu transportu na otoczenie

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu
Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatanie uwzglednia promowanie przemieszczania sie srodkami transportu
alternatywnymi wobec samochodu osobowego. Nalezg do nich: transport zbiorowy,
jazda rowerem, podréze piesze, korzystanie ze srodkdw transportu wspotdzielonego
lub UTO. Zachecanie do korzystania ze wspomnianych form przemieszczania bedzie sie
odbywato za posrednictwem kampanii informacyjnych i edukacyjnych prowadzonych
w przestrzeni publicznej, tj. m.in.. w pojazdach transportu zborowego, na
przystankach/stacjach kolejowych, czy w mediach lokalnych i bedzie kierowane do
catego spoteczenstwa.

Tres¢ kampanii bedzie prezentowata negatywny wptyw transportu samochodowego
na jakos$¢ powietrza, klimat akustyczny, jakos¢ gleb w poblizu ciggdw komunikacyjnych,
poziom bezpieczerstwa ruchu drogowego, a takze zajetos¢ przestrzeni jaka jest
niezbedna, aby zapewni¢ miejsca parkingowe. Jednoczesnie wskazywane bedg
alternatywy dla zagospodarowania przestrzeni parkingowych.

Rownoczesnie przekazywane bedg informacje na temat zalet korzystania
z alternatywnych wobec samochodu osobowego srodkdw transportu i korzystnego ich
wptywu na zdrowie fizyczne, $rodowisko naturalne oraz bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Kolejng funkcjg kampanii jest dawanie dobrego przyktadu przez podmioty
publiczne, w postaci przemieszczania sie pracownikow zrownowazonymi srodkami
transportu oraz lobbowanie takich zachowan u podmiotéw prywatnych.

JSTtOM

tOM

Dziatanie ciaggte

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
zewnetrzne, srodki prywatne

NGO, organizatorzy transportu publicznego w +tOM, podmioty prywatne, jednostki
budzetowe

Dziatanie 6.1. Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
zréwnowazonej mobilnosci;

Dziatania Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilnos¢ oraz
uzupetniajgce warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych;
Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych;
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Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majacych na celu
poprawe sSwiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujacych zréwnowazong mobilnos¢ oraz
warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych

Wydarzenia promujace zrownowazong, w tym aktywng mobilnos¢ bedg organizowane
w formie:

e Dni Transportu Publicznego i innych wydarzen zwigzanych z Europejskim
Tygodniem Zrownowazonego Transportu;

e  konkursow iakcji, takich jak np. ,,Rowerowy Maj”, korzystania z doswiadczen,
ktére juz miaty miejsce w tOM, takich jak akcja ,Kolorowy Bilet”;

e rajdow pieszych i rowerowych;

e wycieczek studyjnych, piknikdw mobilnosciowych, spaceréw potgczonych
7 pogadankami o transporcie, gier i zabaw w tematyce zréwnowazonej
mobilnosci z wykorzystaniem w tym celu zréznicowanych narzedzi, takze
w postaci gier komputerowych;

o lekcji i warsztatow dla dzieci w wieku przedszkolnym, ucznidw szkot
podstawowych i ponadpodstawowych oraz studentdw. Podczas zajec, bioracy
w nich udziat bedg mogli blizej zapoznac¢ sie m.in. z kwestig bezpiecznego
poruszania sie w ruchu drogowym, przede wszystkim z perspektywy pieszych,
rowerzystéw, uzytkownikéw UTO, czy z zasadami bezpieczenstwa
w pojazdach transportu zbiorowego;

e tworzenia miasteczek ruchu drogowego na terenach szkot i korzystania z nich
w celu praktycznego wdrazania uczniéw w zatozenia zasad zréwnowazonej
mobilnosSci oraz wspierania wifasciwych zachowan komunikacyjnych,
np. poprzez organizacje zabaw i gier symulujgcych poruszanie sie

Opis sposobu w prawdziwym ruchu miejskim;

realizacji

e zaje¢ dla dorostych, kierowcéw i oséb planujgcych zostaé kierowcami,
dotyczacych przede wszystkim:

= zasad bezpieczedstwa ruchu pieszego, rowerowego
i drogowego, w tym zaje¢ z bezpiecznego kierowania
samochodem/motocyklem/skuterem/UTO, szczegdlnie
w trudnych  warunkach  atmosferycznych, a  takze
z udostepnieniem symulatora zdarzen drogowych;

=  zasad podrézowania transportem zbiorowym oraz zasad
kultury w pojazdach i w okototransportowej przestrzeni
publicznej;

=  zagadnien dotyczacych negatywnych efektéw
zewnetrznych transportu, gtdéwnie drogowego;

=  promowania zalet i przyktadow alternatywnych sposobdéw
korzystania z samochodu (carsharing, carpooling);

® prowadzenia warsztatow i szkolen dla projektantow chodnikéw, tras
rowerowych i drog na obszarze tédzkiego Obszaru Metropolitalnego oraz
wspotpracy w tym zakresie pomiedzy zarzgdcami poszczegdlnych elementéw
infrastruktury, jak rowniez edukacji na temat wdrazania standardéw WR-D-
41 i WR-D-42 oraz innych wytycznych i dobrych praktyk dotyczgcych tej
tematyki;

e  kampanii promujacych kulture i odpowiedni sposéb korzystania z transportu
publicznego przez pasazerow, np. zasady przewozu rowerdw, przypomnienie
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0 ustepowaniu miejsca osobom o ograniczonej mobilnosci czy umozliwienie
swobodnej wymiany pasazerow (nieblokowanie drzwi pojazdow).

Odpowiedzialnos¢
za koordynacje JST+OM
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

lolaVrlelpi Moy Io)AVAll Dziatanie ciagte
Klasa kosztu 3

Zrédta Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
finansowania zewnetrzne, srodki prywatne

Potencjalni NGO, jednostki budzetowe, podmioty prywatne, operatorzy PTZ tOM, organizatorzy
partnerzy PTZtOM, UMWL

Dziatania
poprzedzajace

Dziatanie 6.1. Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
zréwnowazonej mobilnosci;

Dziatanie 6.2. Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat

szkodliwego wptywu transportu na otoczenie;

Dziatania o , B ) o ,
uzupetniajace Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii

mobilnosciowych;

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majacych na celu
poprawe S$wiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Opis sposobu

realizacj

Odpowiedzialnosc
za koordynacje
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania

Horyzont czasowy
Klasa kosztu

Zrédta
finansowania

Potencjalni
partnerzy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych

Gtos lokalnych spotecznosci powinien mie¢ kluczowe znaczenie w wielu kwestiach
dotyczacych zrownowazonej mobilnosci, a jego uwzglednienie umozliwi rozwijanie
transportu w kierunkach pozadanych przez mieszkancow tOM, przy jednoczesnym
zachowaniu zasad zbieznych z ideg zréwnowazonej mobilnosci.

W tym celu rekomendowane jest organizowanie roznego rodzaju warsztatow
i konsultacji spotecznych, ktére bedg poprzedzaé biezgce zmiany funkcjonowania
transportu. Réwnie istotne jest takze konsultowanie kierunkow rozwoju transportu
w perspektywie kilku-, kilkunastu lat. Mieszkancy powinni komunikowac¢ swoje
postulaty za posrednictwem paneli dyskusyjnych, czy grup warsztatowych, podczas
ktérych bedg mogli korzystac z szerokiego zasobu narzedzi partycypacyjnych.

JSTtOM

tOM

Dziatanie ciaggte

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
zewnetrzne, srodki prywatne

NGO, podmioty prywatne, organizatorzy PTZ tOM

Dziatanie 6.1. Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
zréwnowazonej mobilnosci;

Dziatanie 6.2. Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie;

Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilno$¢ oraz
warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych;

Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu
poprawe Swiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczenstw.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dziatanie 6.5. Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu poprawe
Swiadomosci uczestnikéw ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczenstwa

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 3 Plan dziatania

Edukacja ma zasadnicze znaczenie dla prawidtowego i bezpiecznego funkcjonowania
uzytkownikow infrastruktury drogowej. Dziatalno$¢ ta nie dotyczy jedynie
najmtodszych uczestnikow ruchu, ktérzy zaczynajg swojg swiadoma aktywno$é (dzieci,
mtodziez), ale coraz czesciej i zaawansowanych wiekiem osdb. Dorosli pomimo
posiadania czestokro¢ uprawniern komunikacyjnych nie musza by¢ doswiadczonymi
i aktywnymi uzytkownikami drdg, a co za tym idzie nie musza by¢ Swiadomi zmian jakie
dziejg sie w zakresie standarddéw infrastrukturalnych na drogach (nowe typy uktadéw
drogowych, powszechniejsze wykorzystanie metod uspokajania ruchu) czy przepisow
drogowych. Oczekiwanie wtasciwego zachowania sie w momencie uzywania
infrastruktury dotyczy nie tylko kierujgcych pojazdami samochodowymi, ale rowniez
Opis sposobu rowerzystéyv, pieszYch czy lu.Zytkowni.IA<cA')w hulajn.c')g lub UTO. Zaktada sie ‘wie;,c
L prowadzenie spotkan, szkolerl i kampanii informacyjnych na temat nowych rozwigzan
realizac] wptywajgcych na efektywne i bezpieczne uzytkowanie infrastruktury.

Dziatanie zaktada intensyfikacje akcji edukacyjno-promocyjnych realizowanych we
wspotpracy pomiedzy JST tOM a m.in. przewoznikami komercyjnymi, Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa tddzkiego, Stowarzyszeniem tddzkiego Obszaru
Metropolitarnego, spétkami Grupy PKP itd. Celem takiej wspotpracy powinny byé m.in.:

® zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego na m.in.
przejazdach kolejowo-drogowych;
e zwiekszenie dostepnosciiatrakcyjnosci réoznych srodkéw transportu;

® zwiekszenie poziomu integracji pomiedzy réznymi srodkami transportu.

Odpowiedzialnos¢
Za koordynacje JST tOM, operatorzy PTZ tOM, organizatorzy PTZ £tOM, Policja, Straz Miejska
i/lub realizacje

Zasieg wdrazania tOM

Horyzont czasowy RRZEICTINEET
Klasa kosztu 3

Zrédta Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie, $rodki
finansowania zewnetrzne

Potencjalni tUW, mieszkancy, NGO, podmioty prywatne, przewoznicy komercyjni, UMW, SEOM,
partnerzy Spotki Grupy PKP, ZSUMP.

Dziatania
poprzedzajgce

Dziatania Dziatanie 6.1. Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
uzupetniajgce zréwnowazonej mobilnosci;
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Dziatanie 6.2. Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie;

Dziatanie 6.3. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilno$¢ oraz
warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych;

Dziatanie 6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu  do kwestii
mobilnosciowych.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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3 WDRAZANIE PLANU
3.1 HARMONOGRAM REALIZACJI DZIAtAN

Ponizsza tabela prezentuje dane na temat harmonogramu realizacji dziatan przedstawionych
w poprzednim rozdziale.

Numer
dziatania

Nazwa dziatania 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2040

Planowanie przestrzenne

Wypracowanie zasad dostepnosci
terendw mieszkaniowych do
podstawowych ustug publicznych,
transportu zbiorowego oraz
przestrzeni publicznych

Opracowanie Bilansu
Metropolitalnego w celu
przeciwdziatania rozpraszaniu
zabudowy poprzez ograniczenie
podazy terenéw pod zabudowe

Weryfikacja obszaréw rozwoju
zabudowy w dokumentach
planistycznych oraz rozwéj terendéw
inwestycyjnych mieszkaniowych
i funkcji towarzyszacych w dobrym
dostepie do transportu zbiorowego

Uchwalenie miejscowych planow
chronigcych tereny rolne
i przyrodnicze przed zabudowg

Wspotpraca i wsparcie
merytoryczne miedzy cztonkami
tOM w zakresie podnoszenia
kompetencji jednostek
odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne

Wspotpraca w zakresie planowania
rozwoju funkcji generujacych
potrzeby transportowe
zlokalizowanych przy granicy gminy

Wykonywanie opracowan
studialnych (np. koncepcji
programowo-przestrzennych)
zagospodarowania terendw oraz
zastosowanie narzedzi
Zintegrowanych Planow
Inwestycyjnych (ZP1)

w bezposrednim sasiedztwie
weztéw integracyjnych/przystankow
integracyjnych i przystankéw/stacji
kolejowych w zaleznosci od ich
lokalizacji i rangi
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Numer

. . Nazwa dziatania 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
dziatania

Transport publiczny i niezmotoryzowany

Wspodtpraca na rzecz poprawy
i rozwoju oferty transportu DZIAtANIE CIAGLE
kolejowego dla mieszkarcéw tOM

Dostepne i zintegrowane wezty

przesiadkowe z wykorzystaniem
obecnych, powstajacych

i planowanych przystankéw oraz
stacji kolejowych

Rozbudowa autobusowych potaczen
dowozowych do stacji i przystankéw
kolejowych

Kompleksowe zarzadzanie i rozwoj

. X . DZIAtANIE CIAGLE
infrastruktury tramwajowej

Przeprowadzenie analiz kosztow
i korzysci w celu dalszej modernizacji
linii tramwajowych

Wymiana i modernizacja taboru
tramwajowego

Dostepne i zintegrowane wezty
przesiadkowe taczace transport
autobusowy, tramwajowy oraz
indywidualny

2.8. Wymiana taboru autobusowego DZIALANIE CIAGLE

2.7.

Wykorzystanie OZE do
(czesciowego) zasilania stacji
tfadowania autobusow elektrycznych

2.9.

Analiza mozliwosci wdrozenia
transportu na zadanie

Tworzenie buspaséw, paséw
autobusowo-tramwajowych
i wydzielonych torowisk
tramwajowych

DZIALANIE CIAGLE

Rozbudowa i modernizacja sieci
’ pieszej i rowerowej

Budowa elementéw punktowej
infrastruktury pieszej i rowerowej

Poprawa dostepnosci przestrzeni
publicznej tOM dla OzN oraz
stosowanie projektowania
uniwersalnego

2.14 DZIALANIE CIAGLE

Integracja sieci pieszej i rowerowej
z transportem zbiorowym

L RS

/ 114 | |

Id: 93F93AOF-OOAO-4B56-9D;2-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / Strona 387




d';'i::ziira Nazwa dziatania 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2040

Prowadzenie badan ruchu pieszego
i rowerowego, rowniez DZIAtANIE CIAGLE
potencjalnego

Stosowanie krajowych standardow

planowania i projektowania

infrastruktury pieszej i rowerowe;j DZIALANIE CIAGLE
oraz innych opracowan z tego

zakresu

Biezace utrzymanie sieci pieszej

i rowerowej umozliwiajgce
bezpieczne i wygodne korzystanie
z nich przez caty rok

DZIAtANIE CIAGLE

Rozwdj wymiany informacji
pomiedzy réznymi interesariuszami
na temat sieci pieszej i rowerowej

Zazielenianie przestrzeni
publicznych, w tym stosowanie
rozwigzan z zakresu infrastruktury
btekitno-zielonej, prototypowania
przestrzeni i oddawania jej pieszym
i rowerzystom

DZIALANIE CIAGLE

Analiza funkcjonalnosci roweru

publicznego DZIAtANIE CIAGLE

Wsparcie na rzecz rozwoju

- DZIAtANIE CIAGLE
transportu ostatniej mili

Wspotpraca samorzagddw
z przedsiebiorstwami DZIALANIE CIAGLE
udostepniajgcymi pojazdy na minuty

Transport samochodowy — indywidualny i towarowy

Prowadzenie badan niezbednych do
realizacji zrownowazonej polityki DZIALANIE CIAGLE
parkingowej

Umozliwienie parkowania
samochoddw w sgsiedztwie weztow
przesiadkowych osobom
kontynuujgcym podréz srodkami
transportu zbiorowego

Zapewnienie miejsc do realizacji
punktéw fadowania pojazdéw
elektrycznych na parkingach przy
weztach przesiadkowych

Przeprowadzenie kompleksowych
badan emisji z transportu w celu
oceny zasadnosci utworzenia Stref
Czystego Transportu
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Numer
dziatania

NEYAVERHEIEIIE 2024 2025

Planowanie infrastruktury fadowania
pojazddw elektrycznych i
tankowania paliw alternatywnych

Budowa obwodnic miejscowosci
i kwartatéw zabudowy majaca
na celu wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z terendw
zabudowanych

Realizacja nowych i modernizacja
istniejacych drég obstugujacych
kolejowe punkty przetadunkowe

Wprowadzanie ograniczen
czasowych w ruchu samochodéw
dostawczych i ciezarowych

Woyznaczanie dedykowanych miejsc
postojowych przeznaczonych dla
zaopatrzenia punktéw handlowych
i ustugowych w centrach miast

Wdrozenie standardu drogi
zamiejskiej klasy L lub D

o dwukierunkowym ukfadzie
#1/2-17,

Ograniczenie ruchu kotowego na
ulicach w bezposrednim sgsiedztwie
placéwek oswiatowych — realizacja
idei tzw. ulicy szkolnej

Wykorzystanie efektu realizacji drég
szybkiego ruchu wokét todzi —
obnizenie kategorii drég publicznych
wewnatrz ,ringu” (z krajowych na
wojewodzkie)

Realizacja stref przeznaczonych do
parkowania UTO w systemach
wypozyczen krétkoterminowych

Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych
skrzyzowan kolejowo-drogowych

PAOPIS)

2027 2028

DZIALANIE CIAGLE

DZIAtANIE CIAGLE

DZIAtANIE CIAGLE

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Stworzenie wspdlnej dla tOM
struktury funkcjonalno-
hierarchicznej sieci drogowej
wyznaczajgcej odcinki tranzytowe,
rozprowadzajace i dojazdowe

Realizacja oswietlenia
dedykowanego dla przejs¢ dla
pieszych lub/i przejazdéw
rowerowych bez sygnalizacji
Swietlnej

/ 116 |

2029

2030
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Numer
dziatania

NEYAVERHEIEIIE 2024

Prowadzenie analiz wystepowania
kolizji i wypadkow w celu
zdiagnozowania ich przyczyn
niezaleznie od skali ich skutkow —
podejscie proaktywne

Stosowanie narzedzi zarzadzania
predkoscia u kierujacych za pomoca
pozaprawnych metod zarzadzania
ruchem

Realizacja infrastrukturalnej
separacji réznych rodzajéw ruchu
w ciggu drog o funkcji tranzytowe;j
i rozprowadzajacej

Wprowadzanie stref Tempo 30

w rejonach z dominacjg zabudowy
mieszkaniowej oraz

z wystepowaniem obiektow
infrastruktury spotecznej

Uspokojenie (kameralizacja) ruchu
kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego

i rowerowego

Zwiekszenie budzetow stuzb
mundurowych na cele
przeciwdziatania wystepowania
wykroczen drogowych (edukacja,
kontrola, prewencja)

2025

2027 2028

DZIALANIE CIAGLE

DZIALANIE CIAGLE

DZIALANIE CIAGLE

DZIALANIE CIAGLE

DZIALANIE CIAGLE

DZIAtANIE CIAGLE

Zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig

Utworzenie Zespotu ds. wdrazania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla todzkiego Obszaru
Metropolitalnego

Przeprowadzenie analizy formy
prawnej aglomeracyjnych struktur
zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym

Wspotpraca na rzecz przyjecia
ustawy o tdédzkim zwigzku
metropolitalnym

Utworzenie Zarzadu Transportu
Metropolitalnego

Wspotpraca pomiedzy zarzadcami
drég i zarzadcami ruchu

Opracowanie koncepcji rozszerzenia
integracji taryfowo-biletowej

Integracja taryfowo-biletowa
publicznego transportu zbiorowego

7

2029

2030

2040

DZIAtANIE CIAGLE

DZIAtANIE CIAGLE
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Cyfryzacja i utworzenie jednolitej
bazy zezwolen na wykonywanie
przewozoéw

Wdrozenie otwartego standardu
danych dla danych rozktadowych

Stworzenie wspdlnego portalu
0 pasazera dla tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego

Stworzenie systemu otwartych
danych dla Obszaru
Metropolitalnego i udostepnianie
danych

Udostepnienie danych o
wykonywanych przewozach
w formacie GTFS realtime

Whprowadzenie jednolitej numeracji
linii komunikacji publicznej w tOM

Utworzenie jednolitego systemu
4 informacji pasazerskiej w Obszarze
Metropolitalnym

Whprowadzenie spdjnej identyfikacji
wizualnej na przystankach

i rozktadach jazdy w tOM

wraz z rozbudowa Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej

na przystankach

6 Rozbudowa systeméw ITS DYAINT A

Koordynacja rozktadowa systemow

R ! DZIALA A
publicznego transportu zbiorowego
o Prowadzenie badan w zakresie STALA A
o zrownowazonej mobilnosci
Promocja i edukacja na rze O owazone obilno

Stworzenie podzespotu ds.
6 komunikacji, promocji i edukacji na DZIALA A
temat zréwnowazonej mobilnosci

Promocja zréwnowazonej
mobilnosci oraz edukacja na temat

6 X DZIALA A
szkodliwego wptywu transportu na
otoczenie
Organizacja wydarzen i akcji
promujacych zréwnowazong SRR A

mobilnos¢ oraz warsztatow i zajeé
dla réznych grup spotecznych
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Namer Nazwa dziatania 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2040
dziatania
Rozwaj partycypacji spotecznej
w odniesieniu do kwestii DZIALANIE CIAGLE
mobilnosciowych

Intensyfikacja dziatart edukacyjno-

promocyjnych majacych na celu

poprawe $wiadomosci uczestnikdéw DZIALANIE CIAGLE
ruchu drogowego w zakresie zasad

bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybér scenariusza i dziatan do realizacji

Opracowanie pt.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybodr scenariusza i dziatan do realizacji

zostato przygotowane przez konsorcjum firm:

ZESPOE DORADCOW
GOSPODARCZYCH
Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

ul. Sielecka 35
00-738 Warszawa

www.zdgtor.pl

(Lider konsorcjum)

A2P2
ARCHITECTURE
AND PLANNING

A2P2 architecture&planning

ul. Pileckiego 8/3
80-225 Gdansk

www.a2p2.pl

(Partner)

na podstawie umowy nr StOM.271.3.2023/3 pomiedzy Zamawiajgcym a Wykonawca z dnia
28.02.2023 .

Sktad autorski opracowania:

Maciej Mysona - Kierownik projektu Dawid Kulawczuk

Barttomiej Kasiuk - Koordynator Michat Meczynski

Jakub Balik dr tukasz Pancewicz
Szymon Piotr Bryzgalski Dawid Pesta

Agnieszka Gajda Jakub Piecuch

Michat Grobelny Robert Wojciechowski
Bartosz Jarecki dr Maria Zych-Lewandowska
Michat Jabtonowski iinni

Konrad Korzistka
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji
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w Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Analizujgc dostepnosc réznych Srodkdw, ktére mogg zostac przeznaczone na projekty zwigzane
ze zrbwnowazong mobilnoscig, musimy pamietaé, ze nie sg one nieograniczone. Dlatego kazde
zaproponowane zadanie zostato ocenione w skali od O do 3, biorgc pod uwage koszt inwestycji,
efektywnos¢ realizacji polityki zrownowazonej mobilnosci, wptyw na srodowisko oraz priorytet
i wykonalnos¢ kazdego dziatania. Na tej podstawie wybrano dziatania, ktdore powinny byé
zrealizowane w pierwszej kolejnosci. W ramach SUMP zostato sformutowanych 4 cele
strategiczne Planu  Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej dla  tddzkiego Obszaru

Metropolitalnego, ktdre przedstawiono ponizej.

[||]E@g u[l

CEL I: POPRAWA BEZPIECZENSTWA CEL II: ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI
WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DROGOWEGO
Chcemy, aby w catym todzkim Obszarze Chcemy w catym tédzkim Obszarze
Metropolitalnym kierowcy, rowerzysci, piesi oraz Metropolitalnym zwiekszy¢ dostepnosé
uzytkownicy innych srodkdéw transportu czuli sie transportu zbiorowego, tworzac fatwo
bezpiecznie na naszych drogach. Nasze dziatania dostepny, czesty i efektywny system
koncentrujg sie na doskonaleniu infrastruktury, komunikacji publicznej. Naszym celem jest
edukacji, egzekwowaniu przepiséw, poprawa jakosci transportu zbiorowego, tak aby
aby minimalizowac ryzyko wypadkéw. stat sie wygodng i preferowang opcjg dla

wszystkich podrézujacych, przyczyniajac sie
jednoczesnie do zréwnowazonego rozwoju
naszego regionu.

CEL Ill: WZROST UDZIAtU PODROZY CEL IV: ZMNIEJSZENIE EMISJI
NIESAMOCHODOWYCH W MODAL SPLIT Z TRANSPORTU
Chcemy, aby caty todzki Obszar Metropolitarny Chcemy aby w catym tédzkim Obszarze
zmierzat ku bardziej zréwnowazonemu Metropolitalnym oddychato sie zdrowym
modelowi transportu. Nasze dziatania bedg powietrzem. Nasze dziatania bedg sie
zmierzaty do promowania rowerdw, pieszych koncentrowaty na zmniejszeniu emisji
tras i komunikacji publicznej co przyczyni sie do z transportu, co pozwoli na zwiekszenie jakosci
stworzenia bardziej ekologicznego, aktywnego zycia i zdrowia mieszkancéw
spoteczenstwa
y 4 | I
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w Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Na podstawie analizy sytuacji mobilnosciowej w tOM, badan jakosciowych i ilosciowych oraz
przeprowadzonych spotkan z interesariuszami powstania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, przyjeto 6 obszaréw strategicznych:

e Planowanie przestrzenne;

e Transport publiczny i niezmotoryzowany;

e Transport samochodowy — indywidualny i towarowy;

e Bezpieczenstwo ruchu drogowego;

e Zarzadzanie zrownowazong mobilnoscig;

e Promocja i edukacja na rzecz zrownowazonej mobilnosci.

W ramach obszaréw wskazano konkretne dziatania do podjecia w horyzoncie czasowym
dokumentu.

Na podstawie projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego dla
realizacji warunku podstawowego celu polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie
finansowej 2021-2027 opracowano takze cztery scenariusze rozwoju systemu mobilnosci
w todzkim Obszarze Metropolitalnym do roku 2030 i dalej:

e Scenariusz I: Rozwdj publicznego transportu zbiorowego;
e Scenariusz Il: Rozwdj elektromobilnosci i optymalnego wykorzystania samochodu;

e Scenariusz lll: Zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego i elektro-

mobilnosci;

e Scenariusz IV: Petny rozwdj publicznego transportu zbiorowego i elektro mobilnosci,
oraz scenariusz referencyjny, ktéry ukazuje sytuacje, jaka nastgpitaby, gdyby Plan nie zostat
wdrozony. Scenariusze pomagajg lepiej zrozumie¢ przewidywane zmiany i skutki wynikajgce
z odmiennych priorytetéw rozwojowych przy uwzglednieniu czynnikow zewnetrznych, ktére
wymieniono powyze;.

Tabela 1. Lista dziatan wypracowanych w ramach prac diagnostycznych oraz warsztatow
z mieszkancami i interesariuszami wraz z przypisaniem do scenariuszy

Numer INEVAWE! SCENARIUSZ 0:  SCENARIUSZ SCENARIUSZ  SCENARIUSZ SCENARIUSZ
dziatania dziatania referencyjny | Il 1l \Y

Planowanie przestrzenne

Wypracowanie
zasad
dostepnosci
1.1 terenéw / / /
mieszkaniowych
do
podstawowych
ustug
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Id: 93F93AOF-OOAO-4B56-9D32-818F01 159AFD. Podpisany \Q / Strona 397




ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Numer NEVAVES SCENARIUSZ0:  SCENARIUSZ ~ SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ

dziatania dziatania referencyjny

publicznych,
transportu
zbiorowego oraz
przestrzeni
publicznych

Opracowanie
bilansu
metropolitalne-
gow celu

przeciwdziatania
1.2 rozpraszaniu / / /
zabudowy
poprzez
ograniczenie
podazy terenow
pod zabudowe

Weryfikacja
obszaréw
rozwoju
zabudowy

w dokumentach
planistycznych

1.3. oraz rozwoj / / /

terenéw

inwestycyjnych

w dobrym

dostepie do

transportu
zbiorowego

Uchwalenie

planow
miejscowych

1.4. chronigcych / / /

tereny rolne

i przyrodnicze
przed zabudowg

Wspotpraca

i wsparcie
merytoryczne
miedzy
cztonkami tOM

w zakresie
1.5. podnoszenia / / /
kompetencji
jednostek
odpowiedziat-
nych za
planowanie
przestrzenne
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Numer Nazwa SCENARIUSZ0:  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ
dziatania dziatania referencyjny

Wspotpraca

w zakresie

planowania

rozwoju funkcji
generujgcych

1.6. potrzeby / / /

transportowe

zlokalizowanych

przy granicy
gminy

Przygotowanie
opracowan
studialnych (np.
koncepcji
programowo-
przestrzennych)
zagospodarowa

17 girzzterenéw J / /

zastosowanie
narzedzi
Zintegrowanych
Planow
Inwestycyjnych
(zPI)

Transport publiczny i niezmotoryzowany

Wspodtpraca na
rzecz poprawy

i rozwoju oferty
2.1. transportu / / / / /
kolejowego dla
mieszkancow
tOM

Dostepne

i zintegrowane

wezty

przesiadkowe
z wykorzystanie

2.2. m obecnych, / / / / /

powstajgcych

i planowanych

przystankéw

oraz stacji
kolejowych
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Numer

dziatania

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

NEVAWE!
dziatania

SCENARIUSZ 0:

referencyjny

SCENARIUSZ

SCENARIUSZ

SCENARIUSZ

SCENARIUSZ

2.3.

Rozbudowa
autobusowych
potaczen
dowozowych do
stacji

i przystankow
kolejowych

2.4.

Kompleksowe
zarzadzanie

i rozwdj
infrastruktury
tramwajowej

2.5.

Przeprowadze-
nie analizy
kosztow

i korzysci dla
dalszej
modernizacji lub
budowy nowych
linii
tramwajowych

2.6.

Wymiana

i modernizacja
taboru
tramwajowego

2.7.

Dostepne

i zintegrowane
wezty
przesiadkowe
taczace
transport
autobusowy,
tramwajowy
oraz
indywidualny

2.8.

Wymiana
taboru
autobusowego

2.9.

Wykorzystanie
OZE do
(czesciowego)
zasilania stacji
tadowania
autobusow
elektrycznych

7
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Numer Nazwa SCENARIUSZ 0:  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ
dziatania dziatania referencyjny

Analiza

mozliwosci

2.10. wdrozenia / / /

transportu na
zadanie

Tworzenie
buspasdw,
pasow
autobusowo-

2.11. tramwajowych / / /
i wydzielonych
torowisk
tramwajowych

Rozbudowa

R I A Y O N

sieci pieszej
i rowerowej

Budowa

elementow
punktowej

2.13. infrastruktury / / / / /

pieszej

i rowerowej

Poprawa

dostepnosci

przestrzeni
publicznej tOM

2.14. dla OzN oraz / / / / /

stosowanie

projektowania
uniwersalnego

Integracja sieci
pieszej

2.15. i rowerowej / / / / /
z transportem
zbiorowym

Prowadzenie
badan ruchu
5 16, pieszego / / /
i rowerowego,
rowniez
potencjalnego
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dziatania dziatania referencyjny

Stosowanie
krajowych
standardéw
planowania
i projektowania

2.17. infrastruktury / / /
pieszej

i rowerowej
oraz innych

opracowan
z tego zakresu

Biezace

utrzymanie sieci

pieszej

i rowerowej

518, umoi-liwiajace J / /
bezpieczne

i wygodne

korzystanie

z nich przez caty

rok

Rozwdj
wymiany
informacji

pomiedzy
2.19. réznymi / / /
interesariuszami
na temat sieci
pieszej
i rowerowej

Zazielenianie
przestrzeni
publicznych,
w tym
stosowanie
rozwigzan

z zakresu
2.20. infrastruktury / / /
btekitno-
zielonej,
prototypowania
przestrzeni
i oddawania jej
pieszym
i rowerzystom

Analiza

591, funkcjonalnosci / / /

roweru
publicznego
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Wsparcie na
rzecz rozwoju ‘/ / /
2.22. transportu

ostatniej mili

Wspotpraca
samorzaddéw
z przedsiebior-

2.23. Zt(;/éas::zipniaja_ / / /

cymi pojazdy na
minuty

Transport samochodowy — indywidualny i towarowy

Prowadzenie
badan
niezbednych do

3.1 ;fg\llivz:gfli/azonej / / / /

polityki
parkingowej

Umozliwienie
parkowania
samochoddw
w sasiedztwie
weztow

PR P I v v v v

kontynuujgcym
podroéz
Srodkami
transportu
zbiorowego

Zapewnienie
miejsc do
realizacji
punktow
tadowania
3.3. pojazdow / /
elektrycznych
na parkingach
przy weztach
przesiadkowych
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NEVAWE!
dziatania

SCENARIUSZ 0:

referencyjny

SCENARIUSZ

SCENARIUSZ

SCENARIUSZ

SCENARIUSZ

34.

Przeprowadze-
nie
kompleksowych
badan emisji

z transportu

w celu oceny
zasadnosci
utworzenia Stref
Czystego
Transportu

3.5.

Planowanie
infrastruktury
tadowania
pojazdow
elektrycznych

i tankowania
paliw
alternatywnych

3.6.

Budowa
obwodnic
miejscowosci

i kwartatow
zabudowy
majaca na celu
wyprowadzenie
ruchu
tranzytowego
z terendw
zabudowanych

3.7.

Realizacja
nowych

i modernizacja
istniejgcych
drog
obstugujacych
kolejowe punkty
przetadunkowe

3.8.

Wprowadzanie
ograniczen
czasowych

w ruchu
samochodow
dostawczych

i ciezarowych
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dziatania dziatania referencyjny

Wyznaczanie
dedykowanych
miejsc
postojowych
przeznaczonych
3.9. dla zaopatrzenia \/ /
punktéw
handlowych
i ustugowych
w centrach
miast

Wdrozenie
standardu drogi

zamiejskiej klasy
3.10. LlubD / / /
o dwukierunko

wym uktadzie
,1/2-1”

Ograniczenie
ruchu kotowego
na ulicach
w bezposrednim
sasiedztwie / /
311 placowek /
o$wiatowych —
realizacja idei
tzw. ulicy
szkolnej

Wykorzystanie
efektu realizacji
drog szybkiego
ruchu wokét
todzi—
obnizenie
3.12. kategorii drog / /
publicznych
wewnatrz
,ringu”
(z krajowych na
wojewodzkie)

Realizacja stref
przeznaczonych
do parkowania
uTto
3.13. w systemach / / / / /
wypozyczen
krétkotermino-
wych
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dziatania dziatania referencyjny

Zwiekszenie

liczby

bezkolizyjnych
krzyzowan

3.14. |2

kolejowo- / / /

drogowych

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Stworzenie
wspolnej dla
£OM struktury
funkcjonalno-
hierarchicznej
sieci drogowej /
4.1 wyznaczajacej /
odcinki
tranzytowe,
rozprowadzaja-
ce i dojazdowe

Realizacja
oswietlenia
dedykowanego
dla przejs¢ dla

12 | bromon. v v v v v
rowerowych bez

sygnalizacji
Swietlnej

Prowadzenie
analiz
wystepowania
kolizji

i wypadkow

w celu
zdiagnozowania
4.3, ich przyczyn / / /
niezaleznie od
skaliich
skutkéw —
podejscie
proaktywne
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dziatania dziatania referencyjny

Stosowanie
narzedzi
zarzadzania
predkoscia
44, u kierujacych za / /
pomoca
pozaprawnych
metod
zarzadzania
ruchem

Realizacja

infrastruktural-

nej separacji

réznych
rodzajow ruchu /

4.3. w ciggu drég /

o funkcji

tranzytowej

i rozprowadzaja-

cej

Wprowadzanie
stref Tempo 30
w rejonach

z dominacja

zabudowy
4.6. mieszkaniowej / / / / /
oraz
Z wystepowa-
niem obiektéw
infrastruktury
spotecznej

Uspokojenie

(kameralizacja)

ruchu kotowego
w obszarach / /

4.7 duzego / / /

natezenia ruchu

pieszego

i rowerowego
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NEVAWE!
dziatania

SCENARIUSZ 0:

referencyjny

SCENARIUSZ

SCENARIUSZ

SCENARIUSZ

SCENARIUSZ

4.8.

5.1

Zwiekszenie
budzetéw stuzb
mundurowych
na cele
przeciwdziatania
wystepowania
wykroczen
drogowych
(edukacja,
kontrola,
prewencja)

Utworzenie
Zespotu ds.
wdrazania Planu
Zrownowazonej
Mobilnosci
Miejskiej dla
todzkiego
Obszaru
Metropolitalne-
go

v

v

v

Zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig

v

52.

Przeprowadze-
nie analizy
formy prawnej
aglomeracyj-
nych struktur
zarzadzania
publicznym
transportem
zbiorowym

53.

Utworzenie
aglomeracyj-
nych struktur
zarzadzania
publicznym
transportem
zbiorowym

5.4.

Wspodtpraca na
rzecz przyjecia
Ustawy

o tédzkim
zwigzku
metropolitalny
m

7
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Numer NEVAVES SCENARIUSZ0:  SCENARIUSZ ~ SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ

dziatania dziatania referencyjny

Utworzenie / / /
Zarzadu
5.5. Transportu

Metropolitalneg
o

Wspotpraca
pomiedzy / /
5.6. zarzadcami drog

i zarzadcami
ruchu

Opracowanie

lokalnych / /
planow
mobilnosci

Opracowanie / / /
koncepcji

58 rozszerz?nia
integracji
taryfowo-
biletowej

Integracja

taryfowo- / / /
biletowa
publicznego

transportu
zbiorowego

Cyfryzacja / / /
i utworzenie

jednolitej bazy
zezwoler na
wykonywanie
przewozow

Wdrozenie

otwartego / / /
standardu
danych dla

danych
rozktadowych

Stworzenie / / /
wspolnego

portalu
pasazera dla
todzkiego
Obszaru
Metropolitalne-

go

57.

509.

5.10.

5.11.

5.12.
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Numer Nazwa SCENARIUSZ0:  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ
dziatania dziatania referencyjny
Stworzenie
systemu \/ \/ \/
otwartych
danych dla

5.13. Obszaru
Metropolitalne-
go

i udostepnianie
danych

Udostepnienie

danych / / /
o wykonywa-
5.14. nych
przewozach
w formacie
GTFS realtime

e 4 v v

numeracji linii
komunikacji
publicznej

w tOM

Utworzenie / / /
jednolitego

systemu
informacji
pasazerskiej

w Obszarze
Metropolitalny
m

l/\;gjr:gadzenie / / /

identyfikacji
wizualnej na
przystankach
i rozktadach
5.17. jazdy w tOM
wraz z
rozbudowa
Dynamicznej
Informacji
Pasazerskiej na
przystankach

518 | irosbudons v v v v

systemu ITS

5.15.

5.16.
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dziatania dziatania referencyjny

Koordynacja ‘/ / /
rozktadowa

systemow
publicznego

transportu
zbiorowego

E;?j\g/zdzenie / / / /
5.20. w zakresie

zrébwnowazonej
mobilnosci

5.19.

Promocja i edukacja na rzecz zrdwnowazonej mobilnosci

Stworzenie
podzespotu ds.
komunikacji,
promocji / /
6.1 i edukacji na /
temat
zrébwnowazonej
mobilnosci

Promocja
zrébwnowazonej
mobilnosci oraz

62 e v v v v v

szkodliwego
wptywu
transportu na
otoczenie

Organizacja
wydarzen i akcji
promujacych

zréwnowazong
6.3. mobilnos¢ oraz / / / / /
warsztatow
i zaje¢ dla
roznych grup
spotecznych

Rozwdj

partycypacji
spotecznej

6.4. w odniesieniu / / / /

do kwestii

mobilnoscio-
wych
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Numer NEPAVE] SCENARIUSZ 0: ~ SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ  SCENARIUSZ

dziatania dziatania referencyjny

Intensyfikacja
dziatan
edukacyjno-
promocyjnych
majacych na
celu poprawe
6.5. Swiadomosci / / / / /
uczestnikow
ruchu
drogowego
w zakresie zasad
bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie witasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
1.1 OCENA WYKONALNOSCI | PRIORYTETOW

Ocena wykonalnosci i priorytetow poszczegdlnych dziatan dokonywana byta przez uczestnikow
Il Etapu konsultacji spotecznych. Przyporzadkowywali oni zaproponowane dziatania na
macierzy priorytetu i wykonalnosci, oceniajgc pilnos¢ i realno$¢ ich realizacji. Dla kazdego
dziatania okreslono priorytet (niski, sredni, wysoki) oraz wykonalnosc (niska, srednia, wysoka).
Wyniki analizy tych zmiennych zostaty ukazane za pomocg liczb od 1 (niski) do 3 (wysoki),
co pozwolito na przedstawienie ich w sposéb ilosciowy. Gdy priorytet lub wykonalnosé danego
dziatania byly oceniane przez wiecej niz jedng grupe warsztatowg, wynik koncowy zostat
obliczony jako $rednia arytmetyczna tych ocen.

Tabela 2. Ocena wykonalnosci i priorytetéow

Numer . . Priorytet | Wykonalnos¢
: . Nazwa dziatania , . . .
dziatania (Srednia) (srednia)

Planowanie przestrzenne

Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do

1.1. podstawowych ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni
publicznych
Opracowanie bilansu metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu
1.2. . ) . . 1,60
zabudowy poprzez ograniczenie podazy terenéw pod zabudowe
Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych
1.3. oraz rozwdj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu
zbiorowego
14 Uchwalenie planéw miejscowych chronigcych tereny rolne i przyrodnicze

przed zabudowg
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Numer . . Priorytet = Wykonalnos¢
. . Nazwa dziatania . : ) .
dziatania (Srednia) (Srednia)
Wspdtpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie
1.5. podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne
16 Wspotpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujacych potrzeby

transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy

Przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji programowo-
1.7. przestrzennych) zagospodarowania terendw oraz zastosowanie narzedzi
Zintegrowanych Plandw Inwestycyjnych (ZPI)

Transport publiczny i niezmotoryzowany

21 Wspotpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
o mieszkancéw tOM

22 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych,
o powstajgcych i planowanych przystankdw oraz stacji kolejowych

23 Rozbudowa autobusowych potgczen dowozowych do stacji i przystankéw
" kolejowych

2.4. Kompleksowe zarzadzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowe;j

)5 Przeprowadzenie analizy kosztéw i korzysci dla dalszej modernizacji lub
" budowy nowych linii tramwajowych

2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego

27 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe taczace transport autobusowy,
o tramwajowy oraz indywidualny

2.8. Wymiana taboru autobusowego

79 Wykorzystanie OZE do (czesciowego) zasilania stacji tadowania autobuséw
" elektrycznych

2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zagdanie

211 Tworzenie buspaséw, pasow autobusowo-tramwajowych i wydzielonych
T torowisk tramwajowych

2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej

2.13. Budowa elementéw punktowej infrastruktury pieszeji rowerowej

214 Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie
o projektowania uniwersalnego

2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym
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Numer . . Priorytet = Wykonalnos¢
. . Nazwa dziatania . . . .
dziatania (Srednia) (Srednia)
2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, réwniez potencjalnego 2,40 2,40
217 Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury 2 40
U pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu !

Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajace bezpieczne
2.18. . . i 2,60
i wygodne korzystanie z nich przez caty rok
719, Rozwéj Wyr'n.iany inform.acji pomiedzy réoznymi interesariuszami na temat 260 220
sieci pieszej i rowerowej
Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan z zakresu
2.20. infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
pieszym i rowerzystom
2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego
2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili
Wspotpraca samorzaddw z przedsiebiorstwami udostepniajagcymi pojazdy na
2.23. ; 2,50
minuty
Transport samochodowy — indywidualny i towarowy
31 Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zrownowazonej polityki
o parkingowe;j
Umozliwienie parkowania samochoddw w sgsiedztwie weztow
3.2. przesiadkowych osobom kontynuujacym podréz srodkami transportu
zbiorowego
33 Zapewnienie miejsc do realizacji punktéw tadowania pojazddw elektrycznych
" na parkingach przy weztach przesiadkowych
Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny
3.4. o . 2,50
zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu
Planowanie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania
3.5. . 2,40
paliw alternatywnych
Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatéw zabudowy majaca na celu
3.6. : . 2,40 2,20
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenéw zabudowanych
37 Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drog obstugujacych kolejowe
o punkty przetadunkowe
33 Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochodéw dostawczych
o i ciezarowych
Wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych przeznaczonych dla
3.9. . ) . .
zaopatrzenia punktéw handlowych i ustugowych w centrach miast
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L lub D o dwukierunkowym
uktadzie ,1/2-1”

Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sasiedztwie

311 placowek oswiatowych — realizacja idei tzw. ulicy szkolnej
Wykorzystanie efektu realizacji drég szybkiego ruchu wokét todzi — obnizenie
3.12. A ) A . L
kategorii drég publicznych wewnatrz ,ringu” (z krajowych na wojewddzkie)
313 Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach

wypozyczen krétkoterminowych

Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan kolejowo-drogowych
Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Stworzenie wspolnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci

4.1 drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe
42 Realizacja o$wietlenia dedykowanego dla przej$¢ dla pieszych lub/i
- przejazdow rowerowych bez sygnalizacji Swietlnej
Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkdéw w celu zdiagnozowania
4.3. . ) L s ) o
ich przyczyn niezaleznie od skali ich skutkow — podejscie proaktywne
44 Stosowanie narzedzi zarzadzania predkoscig u kierujacych za pomoca
Y pozaprawnych metod zarzadzania ruchem
45 Realizacja infrastrukturalnej separacji réznych rodzajow ruchu w ciggu drég
" o funkgji tranzytowej i rozprowadzajacej
46 Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
o mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej
47 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego natezenia
o ruchu pieszego i rowerowego
48 Zwiekszenie budzetéw stuzb mundurowych na cele przeciwdziatania

wystepowania wykroczer drogowych (edukacja, kontrola, prewencja)

Zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig

51 Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
" Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego

55 Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur
- zarzadzania publicznym transportem zbiorowym

53 Utworzenie aglomeracyjnych struktur zarzgdzania publicznym transportem
e zbiorowym
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Numer . . Priorytet = Wykonalnos¢
. . Nazwa dziatania . : . .
dziatania (Srednia) (Srednia)
5.4. Wspotpraca na rzecz przyjecia Ustawy o tddzkim zwigzku metropolitalnym
5.5. Utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego
5.6. Wspotpraca pomiedzy zarzgdcami drég i zarzgdcami ruchu
5.7. Opracowanie lokalnych planéw mobilnosci
5.8. Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowej
5.9. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego
5.10. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwoler na wykonywanie przewozow
5.11. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych
Stworzenie wspdlnego portalu pasazera dla tédzkiego Obszaru
5.12. )
Metropolitalnego
513 Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego
T i udostepnianie danych
514 Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS
" realtime
5.15. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM
Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze
5.16. )
Metropolitalnym
Wprowadzenie spéjnej identyfikacji wizualnej na przystankach i rozktadach
5.17. jazdy w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na
przystankach
5.18. Ujednolicenie i rozbudowa systemu ITS
5.19. Koordynacja rozktadowa systemdw publicznego transportu zbiorowego
5.20. Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
Promocja i edukacja na rzecz zréwnowazonej mobilnosci
61 Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
o zrownowazonej mobilnosci
62 Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego
o wptywu transportu na otoczenie
63 Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilnos¢ oraz
" warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych 2,20

Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majacych na celu poprawe
6.5. Swiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad 2,40
bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

1.2 OCENA EFEKTYWNOSCI DZIALAN W KONTEKSCIE CELOW STRATEGICZNYCH

Tabela 3. Skala ocen efektywnosci

Nie wptywa na realizacje
celu lub mato skuteczne / Umiarkowanie skuteczne Najbardziej skuteczne

najmniej skuteczne

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Efektywnosc Efektywnos¢  Efektywnos¢  Efektywnosé

Numer . . (wptyw na (wptyw na (wptyw na (Srednia)
dziatania Nazwa dziatania podziat BRD) dostepnosé

modalny) PTZ)

Planowanie przestrzenne

Wypracowanie zasad dostepnosci
terendw mieszkaniowych do

1.1. podstawowych ustug publicznych,
transportu zbiorowego oraz
przestrzeni publicznych

Opracowanie bilansu
metropolitalnego w celu

1.2. przeciwdziatania rozpraszaniu
zabudowy poprzez ograniczenie
podazy terendw pod zabudowe

Weryfikacja obszarow rozwoju
zabudowy w dokumentach

1.3. planistycznych oraz rozwdj terendw
inwestycyjnych w dobrym dostepie
do transportu zbiorowego
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Efektywnosc Efektywnos¢  Efektywnos¢
Numer (wptyw na (wptyw na (wptyw na

Nazwa dziatania

dziatania podziat BRD) dostepnosé

modalny) PTZ)

Uchwalenie plandéw miejscowych
1.4 chronigcych tereny rolne
i przyrodnicze przed zabudowg

2,00 1,00

Wspétpraca i wsparcie
merytoryczne miedzy cztonkami
tOM w zakresie podnoszenia

L>. kompetencji jednostek
odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne
Wspotpraca w zakresie planowania
rozwoju funkcji generujgcych
16. J ! BENETUacy 2,00

potrzeby transportowe
zlokalizowanych przy granicy gminy

Przygotowanie opracowan
studialnych (np. koncepc;ji
programowo-przestrzennych)
1.7. zagospodarowania terendw oraz 2,00
zastosowanie narzedzi
Zintegrowanych Planow
Inwestycyjnych (ZPI)

2,00

Transport publiczny i niezmotoryzowany

Wspotpraca na rzecz poprawy
2.1. i rozwoju oferty transportu
kolejowego dla mieszkaricow tOM

Dostepne i zintegrowane wezty
przesiadkowe z wykorzystaniem
2.2. obecnych, powstajgcych

i planowanych przystankow oraz
stacji kolejowych

Rozbudowa autobusowych
2.3. potaczer dowozowych do stacji
i przystankow kolejowych

Kompleksowe zarzadzanie i rozwoj

2.4. infrastruktury tramwajowej
Przeprowadzenie analizy kosztéw
i korzysci dla dalszej modernizacji

2.5. .
lub budowy nowych linii
tramwajowych

26 Wymiana i modernizacja taboru

tramwajowego
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Efektywnosc Efektywnos¢  Efektywnos¢  Efektywnosc

Nazwa dziatania (wptyw na (wptyw na (wptyw na (Srednia)

dziatania podziat BRD) dostepnos¢
modalny) PTZ)

Dostepne i zintegrowane wezty
przesiadkowe taczace transport
autobusowy, tramwajowy oraz

indywidualny

2.7.

2.8. Wymiana taboru autobusowego

Wykorzystanie OZE do
(czesciowego) zasilania stacji
tadowania autobusow
elektrycznych

2.9.

Analiza mozliwosci wdrozenia

2.10. transportu na zadanie

Tworzenie buspaséw, pasow
autobusowo-tramwajowych
i wydzielonych torowisk
tramwajowych

2.11.

Rozbudowa i modernizacja sieci

2.12. ) s :
pieszej i rowerowej

Budowa elementdéw punktowej

2.13. infrastruktury pieszej i rowerowej

Poprawa dostepnosci przestrzeni
publicznej +tOM dla OzN oraz
stosowanie projektowania
uniwersalnego

2.14.

Integracja sieci pieszej i rowerowej

2.15. :
z transportem zbiorowym

Prowadzenie badan ruchu pieszego
2.16. i rowerowego, réwniez
potencjalnego

Stosowanie krajowych standardéw
planowania i projektowania

2.17. infrastruktury pieszej i rowerowe;j
oraz innych opracowan z tego
zakresu

Biezace utrzymanie sieci pieszej

i rowerowej umozliwiajace
bezpieczne i wygodne korzystanie
z nich przez caty rok

2.18.
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x Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Efektywnosc Efektywnos¢  Efektywnos¢  Efektywnosc
Numer (wptyw na (wptyw na (wptyw na ($rednia)

dziatania NEEEIGHECIT podziat BRD) dostepnosé

modalny) PTZ)

Rozwdj wymiany informacji
2.19. pomiedzy réznymi interesariuszami 1,00 1,00
na temat sieci pieszej i rowerowej

Zazielenianie przestrzeni
publicznych, w tym stosowanie
rozwigzan z zakresu infrastruktury
btekitno-zielonej, prototypowania
przestrzeni i oddawania jej pieszym
i rowerzystom

2.20.

Analiza funkcjonalnosci roweru

2.21. .
publicznego

Wsparcie na rzecz rozwoju

2.22. transportu ostatniej mili

Wspotpraca samorzaddw

z przedsiebiorstwami
udostepniajacymi pojazdy na
minuty

2.23.

Transport samochodowy — indywidualny i towarowy

Prowadzenie badan niezbednych do
3.1. realizacji zréwnowazonej polityki
parkingowe;j

Umozliwienie parkowania
samochodow w sgsiedztwie weztdéw
3.2. przesiadkowych osobom
kontynuujacym podroéz srodkami
transportu zbiorowego

Zapewnienie miejsc do realizacji
punktéw tadowania pojazddw

33. elektrycznych na parkingach przy 1,00
weztach przesiadkowych
Przeprowadzenie kompleksowych

34 badan emisji z transportu w celu 2,00

oceny zasadnosci utworzenia Stref
Czystego Transportu

Planowanie infrastruktury
3.5. tadowania pojazddw elektrycznych
i tankowania paliw alternatywnych
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(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Efektywnosc Efektywnos¢  Efektywnos¢  Efektywnosc
Numer (wptyw na (wptyw na (wptyw na ($rednia)

dziatania NEEEIGHECIT podziat BRD) dostepnosé

modalny) PTZ)

Budowa obwodnic miejscowosci
i kwartatéw zabudowy majaca na
3.6. celu wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z terendw
zabudowanych

Realizacja nowych i modernizacja
3.7. istniejacych drog obstugujacych
kolejowe punkty przetadunkowe

Wprowadzanie ograniczen
3.8. czasowych w ruchu samochoddw
dostawczych i ciezarowych

1,67

Wyznaczanie dedykowanych miejsc
postojowych przeznaczonych dla

3.9. zaopatrzenia punktow handlowych 1,67
i ustugowych w centrach miast
Wdrozenie standardu drogi
zamiejskiej klasy L lub D

3.10. o dwukierunkowym uktadzie ,1/2- 2,00 1,67
17
Ograniczenie ruchu kotowego na
ulicach w bezposrednim sasiedztwie

3.11. chwhezp asiecziy 2,00 2,00
placowek oswiatowych — realizacja
idei tzw. ulicy szkolnej

Wykorzystanie efektu realizacji drég
szybkiego ruchu wokot todzi —
3.12. obnizenie kategorii drog
publicznych wewnatrz ,,ringu”

(z krajowych na wojewddzkie)

1,67

Realizacja stref przeznaczonych do
3.13. parkowania UTO w systemach
wypozyczen krétkoterminowych

Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych

3.14. skrzyzowan kolejowo-drogowych

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Stworzenie wspdlnej dla tOM
struktury funkcjonalno-

4.1. hierarchicznej sieci drogowej
wyznaczajacej odcinki tranzytowe,
rozprowadzajgce i dojazdowe
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Efektywnosc Efektywnos¢  Efektywnos¢  Efektywnosc

Numer (wptyw na (wptyw na (wptyw na ($rednia)

dziatania NEEEIGHECIT podziat BRD) dostepnosé

modalny) PTZ)

Realizacja o$wietlenia
dedykowanego dla przejs¢ dla
4.2. pieszych lub/i przejazdow
rowerowych bez sygnalizacji
Swietlnej

1,67

Prowadzenie analiz wystepowania
kolizji i wypadkdéw w celu

4.3, zdiagnozowania ich przyczyn
niezaleznie od skali ich skutkéw —
podejscie proaktywne

1,67

Stosowanie narzedzi zarzadzania
predkoscia u kierujgcych za pomoca

44. pozaprawnych metod zarzadzania 1,67
ruchem
Realizacja infrastrukturalnej
separacji roznych rodzajéw ruchu

45. paracyl rozny : 2,00

w ciggu drég o funkcji tranzytowej
i rozprowadzajacej

Wprowadzanie stref Tempo 30

w rejonach z dominacja zabudowy
4.6. mieszkaniowej oraz

z wystepowaniem obiektéw
infrastruktury spotecznej

1,67

Uspokojenie (kameralizacja) ruchu
kotowego w obszarach duzego
natezenia ruchu pieszego

i rowerowego

47. 2,00

Zwiekszenie budzetow stuzb
mundurowych na cele

4.8. przeciwdziatania wystepowania
wykroczen drogowych (edukacja,
kontrola, prewencja)

Utworzenie Zespotu ds. wdrazania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

>1. Miejskiej dla tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego
Przeprowadzenie analizy formy

55 prawnej aglomeracyjnych struktur

zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym
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Efektywnosc Efektywnos¢  Efektywnos¢  Efektywnosc

Nazwa dziatania (wptyw na (wptyw na (wptyw na ($rednia)

dziatania podziat BRD) dostepnosé
modalny) PTZ)

Utworzenie aglomeracyjnych
5.3. struktur zarzadzania publicznym 1,00 1,00
transportem zbiorowym

Wspétpraca na rzecz przyjecia
5.4. Ustawy o tédzkim zwigzku
metropolitalnym

Utworzenie Zarzagdu Transportu

>3 Metropolitalnego
Wspotpraca pomiedzy zarzadcami
5.6. . .
drog i zarzadcami ruchu
Opracowanie lokalnych planéw
5.7. G
mobilnosci
Opracowanie koncepcji
5.8. rozszerzenia integracji taryfowo-
biletowej
Integracja taryfowo-biletowa
5.9. i :
publicznego transportu zbiorowego
Cyfryzacja i utworzenie jednolitej
5.10. bazy zezwolen na wykonywanie
przewozow
511 Wdrozenie otwartego standardu

danych dla danych rozktadowych

Stworzenie wspdlnego portalu
5.12. pasazera dla todzkiego Obszaru
Metropolitalnego

Stworzenie systemu otwartych
danych dla Obszaru
Metropolitalnego i udostepnianie
danych

5.13.

Udostepnienie danych
5.14. o wykonywanych przewozach
w formacie GTFS realtime

Wprowadzenie jednolitej numeracji

5.15. linii komunikacji publicznej w tOM

Utworzenie jednolitego systemu
5.16. informacji pasazerskiej w Obszarze
Metropolitalnym
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Efektywnosé
($rednia)

Efektywnosc Efektywnos¢  Efektywnos¢
(wptyw na (wptyw na (wptyw na
podziat BRD) dostepnosé

modalny) PTZ)

Nazwa dziatania

Wprowadzenie spdjnej identyfikacji
wizualnej na przystankach

i rozktadach jazdy w tOM

wraz z rozbudowa Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej na
przystankach

5.18.

Ujednolicenie i rozbudowa systemu
ITS

5.19.

Koordynacja rozktadowa systemow
publicznego transportu zbiorowego

6.1.

5.20.

Prowadzenie badan w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci

Promocja i edukacja na rzecz zréwnowazonej mobilnosci

Stworzenie podzespotu ds.
komunikacji, promocji i edukacji na
temat zréwnowazonej mobilnosci

6.2.

Promocja zréwnowazonej
mobilnosci oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na
otoczenie

6.3.

Organizacja wydarzen i akcji
promujacych zréwnowazong
mobilnos¢ oraz warsztatow i zajec
dla réznych grup spotecznych

6.4.

Rozwdj partycypacji spotecznej
w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

6.5.

Intensyfikacja dziatan edukacyjno-
promocyjnych majgcych na celu
poprawe $wiadomosci uczestnikow
ruchu drogowego w zakresie zasad
bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

1.3 OCENA WPLYWU DZIALAN NA SRODOWISKO

Tabela 4. Skala ocen wptywu dziatan na sSrodowisko i klimat

Brak wptywu lub potencjalnie
negatywny

Umiarkowanie pozytywny Najbardziej pozytywny

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wyjasnienie skali ocen wptywu poszczegdlnych dziatar na Srodowisko:

e Brakwptywu lub potencjalnie negatywny (1) — brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
potencjalnie negatywne;

e Umiarkowanie pozytywny (2) — oddziatywanie pozytywne, ktére moze wptynac¢ na
poprawe aktualnego stanu Srodowiska naturalnego lub na zmniejszenie istniejgcych
oddziatywan na srodowisko naturalne;

e Najbardzie] pozytywny (3) — pozytywne oddziatywanie, ktore bezposrednio bedzie
odczuwalne jako istotna poprawa aktualnego stanu Srodowiska lub ktore zdecydowanie
zmniejszy wystepujgce obecnie oddziatywania.

Tabela 5. Ocena wptywu dziatat na Srodowisko

N.ume.r Nazwa dziatania Oce}na vvp’fywu
dziatania na srodowisko

Planowanie przestrzenne

Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do podstawowych ustug
publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych

Opracowanie bilansu metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu

1.2. zabudowy poprzez ograniczenie podazy terendw pod zabudowe
13 Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych oraz rozwdj

" terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu zbiorowego
14 Uchwalenie planéw miejscowych chronigcych tereny rolne i przyrodnicze przed

o zabudowg
15 Wspétpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie podnoszenia

o kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne

Wspotpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujgcych potrzeby

1.6. 2,00

transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy

Przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji programowo-przestrzennych)
1.7. zagospodarowania terendw oraz zastosowanie narzedzi Zintegrowanych Planéw 2,00
Inwestycyjnych (ZPI)
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N.ume.r Nazwa dziatania chna vvp’ryvvu
dziatania na srodowisko

Transport publiczny i niezmotoryzowany

Wspotpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
mieszkancéw tOM
22 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych,
o powstajgcych i planowanych przystankdw oraz stacji kolejowych
2.3. Rozbudowa autobusowych potgczen dowozowych do stacji i przystankdw kolejowych
2.4, Kompleksowe zarzadzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowej
Przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci dla dalszej modernizacji lub budowy
2.5. o . 2,00
nowych linii tramwajowych
2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego 2,00
27 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe taczace transport autobusowy, 200
o tramwajowy oraz indywidualny !
2.8. Wymiana taboru autobusowego
29 Wykorzystanie OZE do (czesciowego) zasilania stacji tadowania autobuséw
" elektrycznych
2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zagdanie
211 Tworzenie buspaséw, paséw autobusowo-tramwajowych i wydzielonych torowisk
T tramwajowych
2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
2.13. Budowa elementdw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej
714 Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie
" projektowania uniwersalnego
2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym
2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, réwniez potencjalnego
217 Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury pieszej
U i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu
218 Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne i wygodne
T korzystanie z nich przez caty rok
719 Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na temat sieci pieszej 200
T i rowerowej !
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Ocena wptywu

Nazwa dziatania , :
na srodowisko

Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan z zakresu
2.20. infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej pieszym
i rowerzystom
2.21. Analiza funkcjonalno$ci roweru publicznego 2,00
2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili 2,00
2.23. Wspotpraca samorzaddw z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi pojazdy na minuty 2,00
Transport samochodowy — indywidualny i towarowy
3.1. Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki parkingowej 2,00
Umozliwienie parkowania samochoddéw w sgsiedztwie weztéw przesiadkowych
3.2. ) . : . 2,00
osobom kontynuujgcym podrdz srodkami transportu zbiorowego
33 Zapewnienie miejsc do realizacji punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych na
o parkingach przy weztach przesiadkowych
34 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny zasadnosci
o utworzenia Stref Czystego Transportu
35 Planowanie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania paliw
o alternatywnych
36 Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatdow zabudowy majgca na celu
o wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenéw zabudowanych
37 Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drég obstugujgcych kolejowe punkty
o przetadunkowe
33 Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochodéw dostawczych
o i ciezarowych
39 Wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych przeznaczonych dla zaopatrzenia
o punktéw handlowych i ustugowych w centrach miast
Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L lub D o dwukierunkowym uktadzie
3.10. ”
,1/2-1
311 Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sasiedztwie placowek
T o$wiatowych — realizacja idei tzw. ulicy szkolnej
Wykorzystanie efektu realizacji drég szybkiego ruchu wokét todzi — obnizenie
3.12. L . L . L
kategorii drég publicznych wewnatrz ,ringu” (z krajowych na wojewddzkie)
Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach wypozyczen
3.13. . . 2,00
krotkoterminowych
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Ocena wptywu
na $rodowisko

Numer

. . Nazwa dziatania
dziatania

2,00

3.14. Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan kolejowo-drogowych

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Stworzenie wspolnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci drogowe;j

4.1 wyznaczajacej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe

Realizacja o$wietlenia dedykowanego dla przej$¢ dla pieszych lub/i przejazdow

4.2. o ;
rowerowych bez sygnalizacji Swietlnej

43 Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkéw w celu zdiagnozowania ich
" przyczyn niezaleznie od skali ich skutkéw — podejscie proaktywne

44 Stosowanie narzedzi zarzadzania predkoscia u kierujacych za pomoca pozaprawnych
o metod zarzadzania ruchem

4s Realizacja infrastrukturalnej separacji roznych rodzajéw ruchu w ciggu drég o funkcji
o tranzytowej i rozprowadzajgcej

16 Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy mieszkaniowej oraz
o z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej

47 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego natezenia ruchu
o pieszego i rowerowego

48 Zwiekszenie budzetow stuzb mundurowych na cele przeciwdziatania wystepowania

wykroczen drogowych (edukacja, kontrola, prewencja)

Zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig

Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla

>.1. todzkiego Obszaru Metropolitalnego

5o Przeprowadzenie analizy fo‘rmy prawnej aglomeracyjnych struktur zarzagdzania
publicznym transportem zbiorowym

53 Utworzenie aglomeracyjnych struktur zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym

5.4. Wspotpraca na rzecz przyjecia Ustawy o tddzkim zwigzku metropolitalnym

5.5. Utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego

5.6. Wspotpraca pomiedzy zarzadcami drég i zarzgdcami ruchu

5.7. Opracowanie lokalnych planéw mobilnosci

5.8. Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowej

5.9. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Nazwa dziatania

Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie przewozow

Ocena wptywu
na $rodowisko

1,00

5.11.

Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

1,00

5.12.

Stworzenie wspolnego portalu pasazera dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

1,00

5.13.

Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego i udostepnianie
danych

1,00

5.14.

Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime

2,00

5.15.

Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM

1,00

5.16.

Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze Metropolitalnym

1,00

5.17.

Wprowadzenie spdjnej identyfikacji wizualnej na przystankach i rozktadach jazdy
w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na przystankach

1,00

5.18.

Ujednolicenie i rozbudowa systemu ITS

5.19.

Koordynacja rozktadowa systemoéw publicznego transportu zbiorowego

Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

Promocja i edukacja na rzecz zréwnowazonej mobilnosci

mobilnosci

Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat zrownowazonej

6.2.

Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego wptywu
transportu na otoczenie

6.3.

Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilno$¢ oraz warsztatow
i zaje¢ dla roznych grup spotecznych

6.4.

Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych

6.5.

Intensyfikacja dziatari edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu poprawe
Swiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

1.4 OCENA EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE)

Dla dokonania oceny kosztow poszczegdlnych dziatan, zostaty one podzielone na trzy kategorie
ze wzgledu na zmieniajgce sie uwarunkowania technologiczne i spoteczno-gospodarcze.
Dziatania o niskim koszcie wymagajga finansowania do 500 tysiecy ztotych. Natomiast dla dziatan

o wysokim koszcie, nakfady inwestycyjne muszg wynosi¢ co najmniej 20 miliondw ztotych.

Tabela 6. Skala ocen efektywnosci kosztowe]

Klasa kosztow Wysoki koszt Sredni koszt

Ocena

efektywnosci

Rzad wielkosci
kwot [zt]

powyzej 20 min 500 tys. —20 mIn

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 7. Ocena efektywnosci kosztowej

Numer
dziatania

Nazwa dziatania

Planowanie przestrzenne

Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do podstawowych ustug
publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych

Niski koszt

do 500 tys.

Ocena
efektywnosci
kosztowej

1.2

Opracowanie bilansu metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu
zabudowy poprzez ograniczenie podazy terendw pod zabudowe

1.3.

Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych oraz rozwdj
terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu zbiorowego

1.4.

Uchwalenie planéw miejscowych chronigcych tereny rolne i przyrodnicze przed
zabudowg

2,00

1.5.

Wspotpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie podnoszenia
kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne

2,00

1.6.

Wspétpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujacych potrzeby
transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy

1.7.

Przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji programowo-przestrzennych)
zagospodarowania terendw oraz zastosowanie narzedzi Zintegrowanych Planéw
Inwestycyjnych (ZPI)

2,00
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x Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
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Ocena
Nazwa dziatania efektywnosci
kosztowej

Numer
dziatania

Transport publiczny i niezmotoryzowany

Wspotpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
mieszkancéw tOM
29 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych, 1.00
o powstajacych i planowanych przystankow oraz stacji kolejowych !
2.3. Rozbudowa autobusowych potgczen dowozowych do stacji i przystankdw kolejowych 1,00
2.4. Kompleksowe zarzadzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowej 1,00
Przeprowadzenie analizy kosztéw i korzysci dla dalszej modernizacji lub budowy
2.5. o ) 2,00
nowych linii tramwajowych
2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego 1,00
27 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe taczace transport autobusowy, 1.00
o tramwajowy oraz indywidualny !
2.8. Wymiana taboru autobusowego 1,00
Wykorzystanie OZE do (czesciowego) zasilania stacji tadowania autobuséw
2.9. 2,00
elektrycznych
2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zadanie 2,00
Tworzenie buspaséw, paséw autobusowo-tramwajowych i wydzielonych torowisk
2.11. ! 2,00
tramwajowych
2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej 1,00
2.13. Budowa elementdw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej 2,00
Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie
2.14. : e 2,00
projektowania uniwersalnego
2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 2,00
2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, réwniez potencjalnego 2,00
217 Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury pieszej
o i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu
Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne i wygodne
2.18. co 2,00
korzystanie z nich przez caty rok
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Ocena
Nazwa dziatania efektywnosci
kosztowej

Numer
dziatania

Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na temat sieci pieszej

2.19. ) )
i rowerowej

Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan z zakresu
2.20. infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej pieszym 2,00
i rowerzystom
2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego 2,00
2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili 2,00

2.23. Wspdtpraca samorzaddw z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi pojazdy na minuty

Transport samochodowy — indywidualny i towarowy

3.1. Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki parkingowej

Umozliwienie parkowania samochoddéw w sgsiedztwie weztéw przesiadkowych

3.2. osobom kontynuujacym podréz srodkami transportu zbiorowego
33 Zapewnienie miejsc do realizacji punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych na
" parkingach przy weztach przesiadkowych
34 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny zasadnosci
o utworzenia Stref Czystego Transportu
35 Planowanie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania paliw
" alternatywnych
36 Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatdow zabudowy majgca na celu
o wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenéw zabudowanych
37 Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drég obstugujgcych kolejowe punkty
o przetadunkowe
33 Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochodéw dostawczych
o i ciezarowych
Wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych przeznaczonych dla zaopatrzenia
3.9. ) . )
punktéw handlowych i ustugowych w centrach miast
Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L lub D o dwukierunkowym uktadzie
3.10. ”
L1/2-1
311 Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie placéwek
T os$wiatowych — realizacja idei tzw. ulicy szkolnej
312 Wykorzystanie efektu realizacji drog szybkiego ruchu wokét todzi — obnizenie

kategorii drég publicznych wewnatrz ,ringu” (z krajowych na wojewddzkie)
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(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Ocena
Nazwa dziatania efektywnosci
kosztowej

Numer
dziatania

Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach wypozyczen

3.13. krétkoterminowych

Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan kolejowo-drogowych

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci drogowej

4.1 wyznaczajacej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe

42 Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przej$¢ dla pieszych lub/i przejazdow
o rowerowych bez sygnalizacji Swietlnej

43 Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkéw w celu zdiagnozowania ich
" przyczyn niezaleznie od skali ich skutkdéw — podejscie proaktywne

44 Stosowanie narzedzi zarzadzania predkoscig u kierujacych za pomoca pozaprawnych
o metod zarzadzania ruchem

45 Realizacja infrastrukturalnej separacji roznych rodzajéw ruchu w ciggu drég o funkgcji
o tranzytowej i rozprowadzajacej

46 Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacja zabudowy mieszkaniowej oraz
o z wystepowaniem obiektow infrastruktury spotecznej

47 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego natezenia ruchu
o pieszego i rowerowego

48 Zwiekszenie budzetow stuzb mundurowych na cele przeciwdziatania wystepowania

wykroczen drogowych (edukacja, kontrola, prewencja)

Zarzadzanie zrownowazong mobilnoscig

Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla

>1 tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
55 Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur zarzadzania
o publicznym transportem zbiorowym

Utworzenie aglomeracyjnych struktur zarzgdzania publicznym transportem

5.3. . 2,00
zbiorowym

5.4. Wspotpraca na rzecz przyjecia Ustawy o tddzkim zwigzku metropolitalnym

5.5. Utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego

5.6. Wspotpraca pomiedzy zarzadcami drég i zarzgdcami ruchu

5.7. Opracowanie lokalnych planéw mobilnosci
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Ocena
Nazwa dziatania efektywnosci
kosztowej

Numer
dziatania

Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowe;j

5.9. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

5.10. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwoleri na wykonywanie przewozow

5.11. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

5.12. Stworzenie wspolnego portalu pasazera dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2,00

513, Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego i udostepnianie 2.00
danych !

5.14. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime 2,00

5.15. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM

5.16. Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze Metropolitalnym 2,00

517, Wprowadzenie spdjnej identyfika.cji wi'zualnej na.przyst'anka(.:hi rozktadach jazdy 2.00
w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na przystankach !

5.18. Ujednolicenie i rozbudowa systemu ITS 2,00

5.19. Koordynacja rozktadowa systeméw publicznego transportu zbiorowego 2,00

5.20. Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci 2,00

Promocja i edukacja na rzecz zrdwnowazonej mobilnosci

Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat zréwnowazonej
mobilnosci

Promocja zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego wptywu

6.2. :
transportu na otoczenie

Organizacja wydarzen i akcji promujacych zrownowazong mobilnos¢ oraz warsztatow

6.3. i zaje¢ dla roznych grup spotecznych

6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych

Intensyfikacja dziatar edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu poprawe

6.5. o e Sy . . .
Swiadomosci uczestnikow ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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1.5 WYNIKI ANALIZY WIELOKRYTERIALNE)

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

W ponizszej tabeli przedstawiono zadania, ktére uzyskaty najbardziej efektywnag relacje kosztu,
wpltywu oraz efektu S$rodowiskowego, po przeprowadzeniu analizy wielokryterialnej.
Poszczegolne aspekty otrzymaty nastepujace wagi:

e Priorytet wg mieszkancow i interesariuszy —waga 0,2;

e Wykonalnos¢ wg mieszkancéw i interesariuszy —waga 0,2;
e Koszt—waga0,2;

e Srednia efektywnos¢ —waga 0,2;

o Whptyw na srodowisko —waga 0,2.

Zadania oznaczone kolorem czerwonym zostaty odrzucone ze wzgledu na niskg ocene
priorytetu i wykonalnosci, a takze niski wynik analizy wielokryterialnej. Z kolei zadania
oznaczone kolorem czarnym zostaty wybrane do dalszej realizacji i opisane w Planie
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego oraz
w Zatgczniku nr 3 - Plan dziatania.

N‘ume‘r Nazwa dziatania Wynik analizy
dziatania
51 Wspdtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
o mieszkancéw tOM
313 Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach
o wypozyczen krotkoterminowych
34 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny
o zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu
2.13. Budowa elementow punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej
2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym
)3 Rozbudowa autobusowych potgczen dowozowych do stacji i przystankéw
o kolejowych
31 Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki
o parkingowej
5.9. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego
38 Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochodéw dostawczych
o i ciezarowych
517 Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury
o pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

y 43 | I

Id: 93F93AOF-OOAO-4B56-9D52-8 18F01159AFD. Podpisany \Q / \ Strona 435




-l

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

N.ume.r Nazwa dziatania Wynik analizy
dziatania
Umozliwienie parkowania samochoddw w sasiedztwie weztéw
3.2. przesiadkowych osobom kontynuujgcym podroéz srodkami transportu 2,41
zbiorowego
514 Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie 239
o projektowania uniwersalnego !
Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan z zakresu
2.20. infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej 2,35
pieszym i rowerzystom
6.3 Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilnos¢ oraz 233
o warsztatow i zajeé dla réznych grup spotecznych !
)5 Przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci dla dalszej modernizacji lub 233
o budowy nowych linii tramwajowych !
35 Planowanie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania 232
o paliw alternatywnych ’
Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie
3.11. ) L R . . 2,32
placéwek oswiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej
6.2 Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego 232
o wptywu transportu na otoczenie !
511 Tworzenie buspasow, paséw autobusowo-tramwajowych i wydzielonych 231
o torowisk tramwajowych !
2.8. Wymiana taboru autobusowego 2,28
2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej 2,27
Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do
1.1. podstawowych ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni 2,26
publicznych
Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkéw w celu zdiagnozowania
4.3. ) ) L - . o 2,25
ich przyczyn niezaleznie od skaliich skutkéw — podejscie proaktywne
46 Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy 223
e mieszkaniowe] oraz z wystepowaniem obiektéw infrastruktury spotecznej !
5.18. Ujednolicenie i rozbudowa systemu ITS 2,23
5.19. Koordynacja rozktadowa systemoéw publicznego transportu zbiorowego 2,23
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

N.ume.r Nazwa dziatania Wynik analizy
dziatania
Weryfikacja obszarow rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych
1.3. oraz rozwdj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu 2,21
zbiorowego
Zapewnienie miejsc do realizacji punktow tadowania pojazdow elektrycznych
3.3. ) ; 2,20
na parkingach przy weztach przesiadkowych
Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drég obstugujgcych kolejowe
3.7. 2,19
punkty przetadunkowe
2.4. Kompleksowe zarzadzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowej 2,17
Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS
5.14. ; 2,17
realtime
519 Rozwoj wymiany informacji pomiedzy réoznymi interesariuszami na temat 216
o sieci pieszej i rowerowej !
5.4. Wspdtpraca na rzecz przyjecia Ustawy o toddzkim zwigzku metropolitalnym 2,16
Uchwalenie planow miejscowych chronigcych tereny rolne i przyrodnicze
1.4. 2,11
przed zabudowa
16 Wspdtpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujacych potrzeby 211
e transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy !
5.11. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych 2,11
6.5 Intensyfikacja dziatar edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu poprawe 211
e Swiadomosci uczestnikdéw ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczeristwa !
593 Wspdtpraca samorzgddw z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi pojazdy na 210
o minuty !
Wykorzystanie efektu realizacji drog szybkiego ruchu wokdét todzi — obnizenie
3.12. L . S, : S 2,08
kategorii drog publicznych wewnatrz ,,ringu” (z krajowych na wojewddzkie)
Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
5.1. o L . 2,08
Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
5.15. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM 2,07
41 Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci 205
o drogowej wyznaczajacej odcinki tranzytowe, rozprowadzajace i dojazdowe !
5.6. Wspotpraca pomiedzy zarzgdcami drég i zarzadcami ruchu 2,05
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

N.ume.r Nazwa dziatania Wynik analizy
dziatania
2 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych, 204
o powstajgcych i planowanych przystankdéw oraz stacji kolejowych !
Biezace utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajace bezpieczne
2.18. ) ) ) 2,04
i wygodne korzystanie z nich przez caty rok
2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili 2,04
5.8. Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowe;j 2,04
55 Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur 202
o zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym !
)7 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe tgczace transport autobusowy,
o tramwajowy oraz indywidualny
5.10. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie przewozéw
43 Zwiekszenie budzetéw stuzb mundurowych na cele przeciwdziatania
o wystepowania wykroczen drogowych (edukacja, kontrola, prewencja)
39 Wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych przeznaczonych dla
e zaopatrzenia punktéw handlowych i ustugowych w centrach miast
3.14. Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan kolejowo-drogowych
47 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego natezenia
o ruchu pieszego i rowerowego
6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych
2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego
Wspdtpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie
1.5. podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne
2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zgdanie
512 Stworzenie wspdlnego portalu pasazera dla tédzkiego Obszaru
o Metropolitalnego
Przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji programowo-
1.7. przestrzennych) zagospodarowania terendw oraz zastosowanie narzedzi
Zintegrowanych Planéw Inwestycyjnych (ZPI)
2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, réwniez potencjalnego
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(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

N.ume.r Nazwa dziatania Wynik analizy
dziatania
5.5. Utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego
6.1 Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
o zréwnowazonej mobilnosci
36 Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatow zabudowy majgca na celu
e wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terendw zabudowanych
45 Realizacja o$wietlenia dedykowanego dla przej$¢ dla pieszych lub/i
o przejazdow rowerowych bez sygnalizacji swietlnej
2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego
Wprowadzenie spojnej identyfikacji wizualnej na przystankach i rozktadach
5.17. jazdy w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na
przystankach
)9 Wykorzystanie OZE do (czesciowego) zasilania stacji tadowania autobuséw
o elektrycznych
513 Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego
o i udostepnianie danych
5.20. Prowadzenie badan w zakresie zrownowazonej mobilnosci
Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L lub D o dwukierunkowym
3.10. . ”
uktadzie ,1/2-1
44 Stosowanie narzedzi zarzgdzania predkoscia u kierujgcych za pomoca
o pozaprawnych metod zarzadzania ruchem
53 Utworzenie aglomeracyjnych struktur zarzgdzania publicznym transportem
- zbiorowym*
516 Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze
o Metropolitalnym
12 Opracowanie Bilansu Metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu
o zabudowy poprzez ograniczenie podazy terenéw pod zabudowe
45 Realizacja infrastrukturalnej separacji réznych rodzajow ruchu w ciggu drog
o o funkcji tranzytowej i rozprowadzajgcej
5.7. Opracowanie lokalnych planéw mobilnosci

*W trakcie prac nad dokumentem zadanie zostato potgczone z dziataniem 5.2, jako realizacja wynikow ekspertyzy.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji

Najwiekszg liczbe punktow w analizie wielokryterialnej uzyskat scenariusz petnego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci. Zaktada on najbardziej korzystne
warunki rozwoju Obszaru Metropolitalnego, czyli dobrg sytuacje spoteczno-gospodarczg, ale
tez dobrg sytuacje polityczng, opierajgcg sie na wspotpracy poszczegdlnych jednostek
samorzadu terytorialnego Obszaru.

Drugi najwyzszy wynik to scenariusz lll - réwnowazony rozwoj publicznego transportu
zbiorowego i elektro- mobilnosci, a najnizszy z proponowanych wariantéw uzyskat scenariusz 0

(referencyjny).

Tabela 8. Punktacja scenariuszy

SCENARIUSZ O:
REFERENCYJNY

40,90

SCENARIUSZ III:
ZROWNOWAZONY

SCENARIUSZ I:
ROZWO!
ELEKTROMOBILNOSCI
| OPTYMALNEGO
WYKORZYSTANIA
SAMOCHODU

SCENARIUSZ I

ROZWO) ROZWOS

PUBLICZNEGO
TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
| ELEKTRO-
MOBILNOSCI

PUBLICZNEGO
TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

126,99 87,17 139,82

SCENARIUSZ IV:
PEENY ROZWO)

PUBLICZNEGO
TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
| ELEKTRO-
MOBILNOSCI

162,26

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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